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1 INTRODUCCIO

El present Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar del Pla de Mobilitat Urbana de
Reus, es formula d’acord amb la Llei 6/2009, del 28 d’'abril, d’avaluacié ambiental de plans i
programes, i respon a I'obligacio per part del promotor de redactar I'Informe de Sostenibilitat
Ambiental (ISA).

Els continguts minims que ha d’incloure 'informe de sostenibilitat ambiental son:

« Els objectius principals i 'abast del pla a o programa

* Lesrelacions amb altres plans i programes

» La descripcio dels aspectes rellevants en relacio a la situacié actual del medi ambient
« Les caracteristiques ambientals de les zones que es poden veure afectades

« Els objectius de proteccié ambiental fixats, que tinguin relacié amb el pla

» Ladescripci6 i avaluacié d'alternatives, incloent-hi I'alternativa zero

» Lainformaci6 addicional que es consideri necessaria

GONSULTORIA DE TRANSRORT PAG. 11
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2 CONTINGUTS | OBJECTIUS DEL PLA

2.1 Ambit territorial

L'ambit del Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de Reus correspon al conjunt del territori
municipal de Reus, municipi situat a la comarca del Baix Camp, i que juntament amb les
comarques del Tarragonés i I'Alt Camp, forma part de I'ambit territorial del Camp de
Tarragona.

El municipi t¢ una superficie de 52,8 km? i una poblacié, segons dades de IlInstitut
d’Estadistica de Catalunya del 2009, de 107.118 habitants.

Figura 1. Terme Municipal de Reus

2.2 Competéncies i continguts dels Plans de Mobilit  at Urbana

Els Plans de Mobilitat Urbana sén els documents basics per a configurar les estrategies de
mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya, convertint-se en indispensables per tal
d’establir els principis i objectius als quals ha de respondre una gestié de la mobilitat de les
persones i del transport de mercaderies. D’acord amb el que preveu la llei 9/2003 de la
Mobilitat, els seus continguts s’han d’adequar als criteris i orientacions establerts en el Pla
Director de Mobilitat del seu ambit.

GONSULTORIA DE TRANSPORT PAG. 12
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L’elaboracio i I'aprovacio dels PMU son obligatoris per als municipis que, d’acord amb la
normativa de regim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de prestar servei
de transport col-lectiu urba de viatgers. El PMU es dirigeix a la sostenibilitat i la seguretat i
vol determinar els instruments necessaris perque la societat assoleixi aquests objectius
garantint a tots els ciutadans una accessibilitat amb mitjans sostenibles.

2.3 Objectius del Pla de Mobilitat Urbana de Reus

L'objectiu del PMU és la configuracié del conjunt d’estratégies encaminades a assolir una
mobilitat sostenible al municipi de Reus.

Les linies mestres que han regit el PMU i que sén les que també fixa la Llei 9/2003, de 13 de
juny, de la mobilitat, responen als seguents principis: competitivitat, integracio social, qualitat
de vida, salut, seguretat i sostenibilitat.

El Pla de Mobilitat Urbana de Reus s’ha estructurat en base a 5 grans objectius que es
recullen a continuacio.

Taula 1. Objectius del Pacte per a la Mobilitat a Reus

Objectius del Pacte per a la Mobilitat a Reus

1. | Disminucié de la congestié del transit al centre historic i millora de la mobilitat dels altres modes de transport

2. | Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i als ciclistes

Promoure I'Gs del transport public, oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte als
desplacaments en transport privat

Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb la demanda de rotaci6 i de residents i aconseguir una distribuci6 urbana de
mercaderies i productes agil i ordenada

5. | Disminuir la contaminacio acustica i atmosférica causada pel transit

CONSULTORIA DE TRANSPORT PAG. 13
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3 RELACIO AMB ALTRES PLANS | PROGRAMES

A continuacié es ressenyen breument diversos plans i programes que tenen relacié al PMU
de Reus.

3.1 Platerritorial del Camp de Tarragona

El 23 de juliol de 2008 es va publicar al DOGC Num. 5179, un edicte pel qual se sotmetia a
informacio publica el projecte del Pla territorial parcial del Camp de Tarragona. Aquest pla,
aprovat definitivament el 12 de gener de 2010, s’articula en 15 propostes sobre la base de
tres grans sistemes:

Sistema d’espais oberts

1. Afavorir la diversitat del territori i mantenir la referéncia de la seva matriu biofisica.

2. Protegir els espais naturals, agraris i no urbanitzables en general com components de
I'ordenacio del territori.

3. Preservar el paisatge com un valor social i un actiu economic del territori.
4. Moderar el consum de sol.

Sistema d’assentaments

5. Afavorir la cohesié social del territori i evitar la segregacio espacial de les arees urbanes.
6. Protegir i potenciar el patrimoni urbanistic que vertebra el territori.
7. Facilitar una politica d’habitatge eficac i urbanisticament integrada.

8. Propiciar la convivéncia d'activitats i habitatge en les arees urbanes i racionalitzar la
implantacié de poligons industrials o terciaris.

9. Aportar mesures de regulacio i orientacié espacial de la segona residencia.
10. Els nous creixements han de ser compactes en continuitat.
11. El creixement urba ha de reforcar una estructura nodal del territori.

Sistema de mobilitat

12. La mobilitat és un dret i no una obligacio.

13. Facilitar el transport puablic mitjancant la polaritzacié i compactacié dels sistemes
d’assentaments.

CONSULTORIA DE TRANSPORT PAG. 14



P DEKRA : ISA PMU DE REUS

14. Atendre especialment la vialitat que estructura territorialment els desenvolupaments
urbans.

15. Integrar Catalunya en el sistema de xarxes urbanes i de transport europea mitjan¢cant
infraestructures concordants amb la matriu territorial.

3.2 Pla d’'Ordenacié Urbanistica Municipal de Reus

L'aprovacio definitiva del Pla d’Ordenacié Urbanistica de Reus es va publicar al DOGC
30.04.1999.

Els criteris generals del Pla d’ordenacio urbanistica municipal de Reus son els seglents:

1. La promoci6 del centre de la ciutat, és a dir la ciutat historica o el Tomb de ravals i els
eixamples del segle XVIII, potenciant els valors propis, principalment edificis i espais de
valor historic i les activitats comercials, solucionant a més els problemes de degradacio.

2. L’atencio6 al problema de les comunicacions. Des d’'una perspectiva interior, aconseguint
una major permeabilitat, millorant la mobilitat. |1 des de la perspectiva de les relacions entre
Reus, la seva comarca i el pol industrial i terciari de Tarragona, aconseguint una xarxa de
vialitat periférica, que integri eficagment les diverses vies de comunicacié que convergeixen
a Reus.

3. Solucionar el problema de l'oferta de terrenys industrials, tenint present la necessitat
d'agilitzar la gestio, sobretot adaptant les superficies i repercussions i integrant,
espacialment els poligons, en el sistema d’activitats comarcal.

4. Redefinicié de les operacions de modificacié del sol urba i dels sectors de sol urbanitzable
simplificant la gestié i millorant I'entorn i en definitiva la qualitat de vida, per tal de resoldre la
problematica i les dificultats que s’han plantejat durant el periode de vigéncia del pla.

5. Proteccié del sol rustic com a part important d'equilibri mediambiental, tant pels seus
valors naturals i de paisatge: rieres, camins, conjunt de masos i arbrat d’interés historic
artistic, com per tot el sol agricola que no deixa de ser el gran parc de la ciutat.

D’aquests, el criteri 2 és el de major interes en referéencia a la mobilitat.

A partir dels criteris anteriors, se’'n defineixen els objectius generals seglients de la revisio
del PGOU:

1.- Incidir en les arees urbanes amb dificultat per desenvolupar-se.

2.- Revisar la infraestructura viaria: xarxa ferroviaria, xarxa viaria interurbana i urbana, i
recorreguts de paisatge.
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3.- Previsions de creixement.
El punt 2, vinculat a la mobilitat, fa una revisié de:
Xarxa ferroviaria:

- Tracat ferroviari.

- Passos per sobre y per sota el tren.

- Passos elevats per a vianants i bicicletes.
Xarxa viaria:

- Transit de pas.

- Vies urbanes.

- Prolongacié de vials en termes veins.

3.3 Pla Director Urbanistic de I'Ambit Central del Camp de
Tarragona

El PDU de I'ambit central del Camp de Tarragona esta integrat pels municipis d’Altafulla, El
Catllar, Constanti, ElI Morell, Els Pallaresos, Perafort, La Pobla de Mafumet, La Riera de
Gaia, Salou, La Secuita, Tarragona, Torredembarra, Vilallonga del Camp, Vila-seca i La
Canonja de la comarca del Tarragonés; Almoster, Cambrils, Castellvell del Camp, Reus,
Riudoms, La Selva del Camp, Vinyols i els Arcs, de la comarca del Baix Camp; i els
Garidells, de la comarca de I'Alt Camp.

El PDU estableix determinacions que han de ser respectades i desenvolupades per les
actuacions territorials, en especial les urbanistiques, les d'infraestructures de mobilitat,
I'ordenacio dels assentaments i activitats economiques, i les derivades de les politiques de
proteccio del patrimoni ambiental, cultural, social i economic.

Les finalitats d’aquest pla en relacié a la mobilitat segons s’indica en I'article 4 son:

Les determinacions sobre el desenvolupament urbanistic sostenible, la mobilitat de les
persones i mercaderies i el transport public.

La concrecio de les reserves de sol per a les grans infraestructures

Referent a la contaminacié acustica relacionada amb el transit rodat l'article 91 del pla,
determina:

ET
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Per tal de mantenir uns elevats estandards de qualitat en aquesta materia, s’estableixen els
seguents criteris:

1. Condicions acustiques per als projectes d’'urbanitzacio i d’espais lliures

Per tal de reduir la contaminacié acustica, s’ha de col-locar indicatius de
reduccio de velocitat en vials interiors amb major intensitat de transit rodat.

Quan, per al compliment dels objectius de qualitat acustica establerts
legislativament, resulti necessaria I'adopcid de sistemes de proteccio
acustica, s’han de justificar I'eficiéncia i suficiéencia d’aquests vers I'emissor i
els limits de qualitat acustica aplicables d’acord amb la legislacio vigent.

Les proteccions acustiques estaran integrades en el paisatge. Amb aquesta
finalitat, s’aplicaran els criteris seguents:

a) Us preferent de motes, talussos i murs revegetats:

- Agquests sistemes s’ubicaran el més proxims possibles a la font
de soroll.

- Sutilitzaran plantacions d’alta densitat arboria

- Es seleccionaran espécies vegetals de fullatge dens, perenne i
no filiforme.

b) Us d’apantallaments artificials (pantalles d'obra, de formigo, vidre, de
material reciclat de RSU, de material d'origen vegetal, etc.),
especialment en aquells casos en que no hi hagi prou espai per a
sistemes vegetals.

El PDU de I'ambit central del Camp de Tarragona esta integrat pels municipis d’Altafulla, El
Catllar, Constanti, El Morell, Els Pallaresos, Perafort, La Pobla de Mafumet, La Riera de
Gaia, Salou, La Secuita, Tarragona, Torredembarra, Vilallonga del Camp, Vila-seca i La
Canonja de la comarca del Tarragonés; Almoster, Cambrils, Castellvell del Camp, Reus,
Riudoms, La Selva del Camp, Vinyols i els Arcs, de la comarca del Baix Camp; i els
Garidells, de la comarca de I'Alt Camp.

El PDU estableix determinacions que han de ser respectades i desenvolupades per les
actuacions territorials, en especial les urbanistiques, les d'infraestructures de mobilitat,
I'ordenacio dels assentaments i activitats economiques, i les derivades de les politiques de
proteccio del patrimoni ambiental, cultural, social i economic.

Les finalitats d’aquest pla en relacié a la mobilitat segons s’indica en I'article 4 son:

CONSULTORIA DE TRANSPORT PAG. 17



P DEKRA : ISA PMU DE REUS

a) Les determinacions sobre el desenvolupament urbanistic sostenible,
la mobilitat de les persones i mercaderies i el transport public.

b) La concreci6 de les reserves de sol per a les grans infraestructures

3.4 Pla Director Urbanistic de les Arees Residencia Is Estratégiques
del Camp de Tarragona

El Pla Director Urbanistic de les Arees Residencials Estratégiques del Camp de Tarragona,
engloba els termes municipals de Calafell, Cambrils, Falset, Montblanc, els Pallaresos,
Perafort, Reus, Santa Oliva, Valls, el Vendrell i Vila-seca. Va ser aprovat definitivament per
resolucio del Conseller de Politica Territorial i Obres Publiques el 13 de marg de 2009.

Aquest PDU es basa en una série de directrius. Les que tenen relaci6 amb el PMU
s’enumeren a continuacio:

A. Model d’ocupaci6 i ordenacié del sol: minimitzar el consum i racionalitzant-ne I'Us,
d’acord amb un model urbanistic globalment eficient i atenent als condicionants ambientals
existents.

A.1l. Garantir una ordenacié urbanistica eficient, especialment pel que fa a la
funcionalitat i al consum de recursos, i adaptada a les caracteristiques ambientals de
cada sector i el seu entorn.

A.2. Establir la zonificacid i el usos dels diferents sectors potenciant la seva
plurifuncionalitat i autonomia.

A.3. Possibilitar una mobilitat sostenible mitjancant la planificacio integrada dels usos
del sol i del transport.

A.4. Adoptar un model d’ordenacié urbanistica energéticament eficient.

B. Cicle de l'aigua: compatibilitzar el planejament de cada ARE amb el cicle natural de
l'aigua, garantint-ne la disponibilitat i racionalitzar el seu Us, en un model urbanistic
globalment eficient.

B.1. Prevenir el risc d’'inundacid, evitant I'afeccié a bens i persones.
B.2. Protegir la xarxa hidrica i els espais fluvials.

B.3. Garantir la disponibilitat de l'aigua i fomentar-ne l'estalvi i la reutilitzacid en
I'espai urba.

B.4. Fomentar I'estalvi i la reutilitzacio de 'aigua en I'edificacio.

ET
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B.5. Preservar i millorar la qualitat de I'aigua.

C. Ambient atmosféric I:  Prevenir i corregir la contaminacié acustica, lluminosa i
electromagnética.

C.1. Optimitzar l'eficiencia energetica de I'ordenaci6é urbanistica i de les propies
edificacions, garantint el menor impacte possible pel canvi climatic.

C.2. Fomentar I's d'energies netes i la reducci6 de I'ls de les energies no
renovables.

C.3. Prevenir i corregir les immissions i les fonts d’emissions contaminants.

D. Ambient atmosferic 1l:  Prevenir i corregir la contaminacié acustica, lluminosa i
electromagnética.

D.1. Mantenir la poblacié exposada a nivells acustics permesos per la legislacio.

D.2. Limitar la generacio de necessitats d’enllumenat exterior (public i privat) i evitar-
ne els fluxos hemisferi superior, la intrusié lluminosa i I'impacte negatiu sobre els
organismes vius.

D.3. Regular la implantacio de les instal-lacions de radiocomunicacio i de transport
d’energia electrica, per tal de minimitzar els seus efectes negatius sobre els éssers
vius i el paisatge.

E. Gestio de residus: Fomentar el reciclatge i la reutilitzacié dels éssers urbans, i si es el
cas, facilitar la disponibilitat d’instal-lacions adequades per al seu tractament.

E.1. Implantar I'equipament i els sistemes adients per a la reutilitzacio i la recollida
selectiva dels residus.

E.2. Promoure en els edificis la previsié d’'espais i instal-lacions que facilitin la
recollida selectiva dels residus.

E.3. Ordenar el procés constructiu amb I'objectiu de minimitzar els impactes
associats als materials utilitzats i fomentar-ne la durabilitat, la reutilitzacié i el
reciclatge.

F. Diversitat, connectivitat ecologica i patrimoni natural: Fomentar la biodiversitat en
I'ordenacio urbana i conservar els elements d’interes natural i el reciclatge.

F.1. Establir com a element basic i vertebrador de I'ordenacio, un sistema d'espais
lliures que respongui, entre altres, a criteris de biodiversitat, fisicament continu i
connectat amb els elements de les xarxes urbanes i territorials exteriors.

F.2. Fomentar la naturalitzacié (arbrat, minima mineralitzacio, etc...) de I'espai urba.
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G. Paisatge: Integrar el paisatge en el procés de planejament urbanistic i garantint-ne la
seva qualitat.

3.5 Directrius Nacionals de Mobilitat

Les Directrius Nacionals de Mobilitat DNM (aprovades pel Decret 362/2006, de 6 d’'octubre)
estableixen una estrategia fonamentada en un total de 28 directrius que han d’orientar els
instruments de planificacio i les actuacions que tinguin incidéncia en matéria de mobilitat:

«  Fomentar I'Gs del transport pablic als diferents ambits territorials.

» Aplicar les noves tecnologies en la millora de la informacié en temps real per als
usuaris del vehicles privat i del transport public.

* Integrar la xarxa de transport public dins el sistema intermodal de transport.
e Millorar la qualitat, fiabilitat i la seguretat del transport public de superficie.

» Assegurar I'accessibilitat als centres de treball i estudi i evitar I'exclusio social en la
incorporacié al mén laboral i académic.

« Augmentar I'area d'influencia dels aeroports de Catalunya i complementar una oferta
atractiva de destinacions amb les adequades connexions amb la xarxa ferroviaria d’'alta
velocitat.

» Fomentar I'accés en transport public als aeroports de Catalunya.

« Promoure actuacions orientades als operadors per aconseguir una distribucié
urbana de mercaderies més sostenible.

«  Establir mesures que garanteixin la tracabilitat i la qualitat del servei de mercaderies.

* Col-locar el transport ferroviari en situaci®6 competitiva en relacio amb altres
alternatives menys sostenibles.

« Racionalitzar I'is del vehicles privat en els desplacaments urbans i metropolitans.

» Establir plans de millora de la seguretat viaria adrecats a la reduccié del nombre
d’accidents i de victimes mortals, per tal d'incorporar-se al Pla de Seguretat Viaria.

e Promoure I's dels desplacaments per mitjans ho mecanics augmentant la seguretat
i la comoditat dels vianants i ciclistes.

. Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura en relaci6 amb la mobilitat
sostenible i segura.
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* Reduir 'impacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels ciutadans.

» Dotar el sistema logistic de Catalunya d'una xarxa ferroviaria adequada per a
mercaderies com a mode alternatiu al transport per carretera.

e Dotar Catalunya d’'un sistema de plataformes logistiques intermodals adaptades a
les necessitats dels ambits territorials.

* Assegurar un nivell minim de servei a les vies interurbanes de la xarxa viaria de
Catalunya.

« Promoure infraestructures logistiques per racionalitzar i optimitzar el sistema de
transport de mercaderies per carretera.

» Dotar el sistema aeroportuari catala de les infraestructures per a la carrega aéria
adaptades als requeriments de produccio i consum de Catalunya.

e Millorar les infraestructures i la qualitat dels serveis portuaris i assegurar I'adequada
connexié modal.

» Potenciar el transport maritim de curta distancia.

e Introduir I'accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta en el procés de
planificacié dels nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans consolidats.

* Introduir les necessitats de la distribucié urbana de mercaderies en el procés de
planificacié de nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans consolidats.

« Desenvolupar els diferents instruments de planificacié de la mobilitat, considerant
I'accés en transport public a les arees allunyades dels ambits urbans.

» Desenvolupar els diferents instruments de planificacido de la mobilitat integrant la
distribucié urbana de mercaderies en la planificacid general del transport urba i en les
normatives locals especifiques.

e Aprofundir en el coneixement sobre la mobilitat a Catalunya.

»  Promoure la participacio publica i la gestio integrada de la mobilitat a Catalunya.

3.6 Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona

L'objectiu del Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona és l'assoliment de les
directrius nacionals de mobilitat i 'augment de I'accessibilitat conjuntament amb la reduccié
dels impactes negatius del transport.
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El pdM té una vigéncia de sis anys. En el cas del Camp de Tarragona es tracta del periode
del 2009 fins el 2015. Segons la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, el pdM ha de ser
revisat després d’aquest periode.

En relacié a la diagnosi de la mobilitat i a la seva evolucié previsible, el pdM proposa
desenvolupar un conjunt d’actuacions en col-laboraci6 amb tots els agents responsables de
la mobilitat i amb els ciutadans, per assolir els reptes seguents:

« Garantir I'accessibilitat dels ciutadans i dels visitants del Camp de Tarragona, incrementant
I'oferta de transport public i millorant-ne la qualitat com a xarxa (connectant els serveis de
trens, de bus i d’altres mitjans).

» Millorar l'eficiencia del sistema logistic i de distribuci6 de mercaderies, fent servir els
mitjans més eficients segons criteris de cost i rendiment ambiental.

« Aconseguir una xarxa viaria meés segura i respectuosa amb I'entorn, que faciliti les activitats
economiques i capag de ser gestionada de forma dinamica.

* Afavorir els mitjans no motoritzats (bicicleta i anar a peu) creant una xarxa ciclista a nivell
territorial i facilitant I'accés als centres generadors de mobilitat i la interconnexié amb la
xarxa de transport public.

» Millorar la qualitat ambiental del territori, preservant el clima i la salut de les persones i
reduint la dependéncia sobre els combustibles derivats del petroli.

El pdM del Camp de Tarragona assumeix com a propies les estratégies de les DNM pel que
fa a:

- Configurar un sistema de transport més vinculat al concepte cost-eficiéncia per millorar la
competitivitat del sistema productiu nacional.

- Augmentar la integracio social ja que aporta una accessibilitat més universal.
- Incrementar la qualitat de vida dels ciutadans.

- Millorar les condicions de salut dels ciutadans.

- Aportar més seguretat en els desplacaments.

- Establir unes pautes de mobilitat sostenible.

Segons aquests principis s’ha definit una estrategia d'aplicacié de les DNM que té com a
objectiu genéric “més accessibilitat, menys impactes” i que queda definida en els tres criteris
seguents:

1. Organitzar els usos del territori i de la xarxa d’infraestructures de manera que es minimitzi
la distancia dels desplacaments.
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2. Traspassar desplacaments als mitjans més adients a cada ambit.
3. Millorar I'eficiéncia propia de cada mitja de transport i reduir-ne els costos externs unitaris.

Aquests tres criteris —aplicats a la situacié del territori— sén els objectius operatius per a
I'elaboraci6 del pla i el pla d’actuacions que en resulta. Aquest tres objectius operatius es
relaciones amb 10 objectius ambientals que son:

 Potenciar el canvi modal de la mobilitat.

 Energia - reduir el consum de combustibles derivats del petroli.

« Energia - potenciar I's de combustibles no derivats del petroli.

* Reduir les emissions de GEH.

* Reduir els contaminants de I'aire (PM10).

« Reduir la contaminacio acustica assolida a la mobilitat i completar la seva quantificacio.
« Minimitzar I'afectacio de la matriu ambiental i del paisatge.

* Reduir barreres i promoure I'accessibilitat no-motoritzada.

» Minimitzar 'impacte ocasionat per la generacio de residus.

* Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat.

« El grau d'intensitat amb qué contribueix cadascun dels objectius ambientals en els objectius operatius del PdM del
Camp de Tarragona es mostren de menys a més amb una, dues o tres X. Font: ISA preliminar del PdM del Camp
de Tarragona

Taula 2. Objectius operatius i ambientals proposats en el Pla de Mobilitat del Camp de Tarragona

OBJECTIUS OPERATIUS DEL PdM

Objectius ambientals de I'informe

3. Millorar el grau

1. Minimitzar la distanci 2.F ir el mitja d L
de sostenibilitat del PdM inimitzar la distancia er servw(-? ml.Ja e dreficiencia de cada
dels desplagaments transport més eficac L
mitja de transport

1. PgFenmar el canvi modal de la XX XXX X
mobilitat
2. Energ!a - Redglr el consum dg XX XXX X
combustibles derivats del petroli
3. Energia - Potenciar I'is de
combustibles no derivats del - XX X
petroli
4. Reduir les emissions de GEH XX XXX XXX
5. Reduir els contaminants de I'aire

XX XX X
(PM10)
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OBJECTIUS OPERATIUS DEL PdM
6. Reduir la contaminacié acustica

associada a la mobilitat i completar - XX X
la seva quantificacié

7. Minimitzar I'afectacié de la

. . . . - XX X
matriu ambiental i del paisatge
8. Reduir barreres i promoure
, - pror XX X X
I'accessibilitat no-motoritzada
9. Minimitzar I'impacte ocasionat X
per la generacié de residus
10. Reduir I'accidentalitat

X XX XXX

associada a la mobilitat

3.7 Implantacié d’'un sistema tramviarial Camp de T  arragona

L’estudi d'implantacio d’un sistema tramviari al Camp de Tarragona, inclou la zona compresa
pel Tarragones i el Baix Camp. Els municipis afectats s6n Tarragona, Reus, Vila-seca,
Salou, Cambrils, La Canonja i Constanti. El tracat afecta també una petita part del municipi
de Vinyols i els Arcs.

Les principals directrius que s’han tingut en compte en la redaccié de I'estudi han estat:

» Adaptar el corredor actual Cambrils-Salou a un sistema tramviari que permeti
integrar urbanisticament els ambits ferroviaris a les zones urbanes ja consolidades,
una vegada entri en servei el nou Corredor del Mediterrani el qual es troba
actualment en fase d’execucio.

« Aprofitar un tram de la infraestructura existent de la linia Barcelona-Tarragona-
Reus-Saragossa, entre Vila-seca i Reus, un cop quedi alliberada amb la Futura
Variant de Reus.

* Penetrar dins de les ciutats de Reus i Tarragona amb una nova infraestructura
tramviaria. Implantar una solucié tramviaria dins del nuclis urbans de Tarragona i
Reus, per a augmentar la cobertura territorial del servei ferroviari.

» Nova connexié amb el nou Corredor del Mediterrani. Es preveu la connexié amb el
futur Corredor del Mediterrani preveient per un costat una parada a les
immediacions de Cambrils Nord (nova estacié del Corredor del Mediterrani) i per
l'altra un ramal que des de la N-340, i entre els barris de Bonavista i La Canonja,
connectara amb la nova Estacié Central.

En definitiva I'actual disseny vol assolir els objectius territorials i d’accessibilitat establerts
pels diferents estudis referents a la implantaci6 d'un sistema tramviari al Camp de
Tarragona.
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Donada la magnitud de la xarxa tramviaria proposada (entorn a als 40 Km), I'execucio
requerira d’'una implantacio per fases, comencant per I'adaptacio del corredor Cambrils-
Salou, una vegada entri en funcionament el corredor del mediterrani.

L'ocupacié mitjana del tramvia estimada per I'any 2026 en un dia feiner en el periode no
estival és de 35,3 usuaris en la situaci6 amb Les Gavarres, i de 26,4 sense aquest
desenvolupament. Amb una capacitat de 210 passatgers/unitat, el grau d’aprofitament seria
del 17% i 13% respectivament.

3.8 Pla d’Infraestructures del Transport de Catalun  ya 2006-2026

La Secretaria per a la Mobilitat ha elaborat el Pla d'Infraestructures del Transport de
Catalunya (PITC) amb l'objectiu de definir de manera integrada la xarxa d'infraestructures
viaries, ferroviaries i logistigues necessaries per a Catalunya amb I'horitz6 temporal de I'any
2026, i té el proposit d'ampliar-lo amb la resta d'infraestructures, portuaries i aeroportuaries a
curt termini, per tal de constituir un pla complert d'infraestructures de Catalunya.

Les directrius que directament emmarquen el PITC en el periode 2006-2026 es llisten a
continuacio:

» El transport public ha de créixer en els propers sis anys a un ritme d’'un 6% cada
any.

e Eltransport en vehicle privat ha de créixer un 3%.

« El nombre de cotxes per cada 1.000 habitants s’ha de reduir en un 5% passant de
543 vehicles el 2004 a 430 el 2012.

. Les victimes mortals d’accidents de transit han de baixar de 571 a 360, fet que
representa un 37%, el 2012. Els accidents amb victimes ho faran un 15%.

e Hi haura un augment del 10% en la velocitat comercial dels autobusos urbans i del
15% en la dels autobusos interurbans, com a element indispensable per assolir un
increment del 12% dels viatges intramunicipals en transport public.

e Cal aconseguir 'augment d’'un 10% en 'ocupacié per persones dels vehicles privats
respecte a les 1,18 que els utilitzaven el 2004.

* A consequencia de 'augment en un 12% dels quildmetres de xarxa ferroviaria per
cada 1.000 habitants, la carrega global transportada per carretera hauria de descendir un
10%, fins al 72%; el volum de productes distribuits per tren ha de créixer un 8,5% cada
any, mentre que les mercaderies carregades en camions ho faran un 3,1%.

. Els quilometres de vies ciclistes, especialment la xarxa basica ciclista,
experimentaran un notable augment, fins a situar-se al voltant dels 1.300 Km.

ET
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Basant-se en aquestes directrius, el decret sobre mobilitat i urbanisme obliga a incorporar
als nous plans d'ordenacié estudis de viabilitat de les mesures previstes per al transport
public i el privat.

Pel que fa al transit de passatges i mercaderies i la reduccié modal a favor del ferrocarril i el
transport public, les directrius del PITC son:

» En relacié amb els transits de mercaderies de llarg recorregut la directriu adoptada se
situa en la banda més ambiciosa i optimista en linia amb el Llibre blanc i el PEIT, i
suposa un canvi radical de la situacio actual.

» En relaci6 amb els passatgers, on les inércies derivades de I'estructura territorial i els
mercats laborals s6n molt grans, s’han analitzat acuradament tots els components de la
mobilitat interurbana de Catalunya per poder arribar a definir unes directrius realistes de
reduccié dels ritmes de creixement relatiu de la mobilitat interurbana en vehicle privat.

» Sobre els transits de mercaderies: el ferrocarril ha de poder assolir una quota modal
superior al 10% I'any 2026.

« Sobre la mobilitat de passatgers: el transport pablic ha de poder créixer un 120% fins al
2026.

3.9 Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2008 -2012

Es el Pla territorial sectorial que defineix les directrius i les linies d'actuacié per als propers
anys en relaci6 amb l'oferta dels serveis de transport public a Catalunya i la gestié del
conjunt del sistema. El Pla va ser aprovat definitivament el 7 de gener de 2009.

Abasta el conjunt de serveis de transport col-lectiu interurbd de viatgers de I'ambit de
Catalunya, incloent-hi els serveis ferroviaris de rodalies i regionals de distancia mitjana, els
serveis regulars d’autobusos interurbans, serveis discrecionals amb reiteracié d'itinerari,
serveis escolars, etc. L'ambit d’actuacié es limita a les comunicacions interurbanes i no
abasta la mobilitat urbana

Els principals objectius que es fixa el Pla de Transport de Viatgers de Catalunya 2008-2012
son:

« Garantir I'accessibilitat, la sostenibilitat i la competitivitat de la xarxa de transport
public interurba.

e Reestructurar les infraestructures existents i racionalitzar I'oferta de serveis segons
les necessitats concretes de cada zona.

* Augmentar les frequiéncies de pas, la capacitat i la cobertura territorial per garantir la
gualitat de I'oferta de transport public.
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« Coordinar el transport viari i ferroviari i potenciar la intermodalitat, adaptant horaris i
frequéncies de pas de trens i autobusos urbans i interurbans.

e Millorar i coordinar els sistemes d’informacié a les persones usuaries, amb dades a
temps real, tant a les estacions com a l'interior dels trens i autobusos.

* Incrementar I's del transport public perqué suposi el 31% del total, enfront del 28%
actual, amb una reduccié estimada del 8,22% del nombre d’accidents de transit.

« Potenciar la sostenibilitat ambiental del transport public, amb la renovacié del parc
mobil i 'ls de combustibles alternatius, per reduir les emissions de CO, un 6,5% i el
consum d’energia un 4,6%.

3.10Pla Estrategic de la Bicicleta a Catalunya 200 8-2012

El Pla Estratégic de la Bicicleta a Catalunya (2008-2012) té com a objectiu fomentar I'is
d’aquest mitja de transport, que en els darrers anys ha aconseguit consolidar-se com un
mitja de mobilitat dels catalans. Aquest pla va ser aprovat definitivament per Acord del
Govern de la Generalitat el 7 de gener de 2009.

Per tal de donar resposta a una demanda creixent i continuar impulsant aquest mitja de
transport sostenible, el Pla estratégic aposta per la integracié planificada i coherent d’aquest
mitja en el seu sistema de mobilitat, definint els seglients eixos estratégics:

e Elaborar un inventari de tots els camins i vies susceptibles de ser carrils bici o vies
pedalables.

* Impulsar la construccié d'una xarxa de 1.200 quilometres de carrils bici, tal i com
preveu el Pla d’Infraestructures de Catalunya (PITC).

« Crear un manual de disseny per a la construccié de la xarxa: caracteristiques
geometrigues, enllumenat, estacionament i senyalitzacio.

» Crear una normativa que reguli tots els aspectes referents a la bicicleta i les noves
vies previstes.

»  Prioritzar la seguretat del ciclista mitjancant la pacificacié del transit, la classificacio
de zones amb velocitat reduida i el manteniment i neteja de les infraestructures.

« Afavorir la intermodalitat amb els altres mitjans de transport public, adaptant llocs
per transportar les bicicletes al seu interior i modificant els horaris i els requisits
d’admissio.

»  Establir espais segurs per la guarda i custodia de bicicletes.
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* Promocionar I'Gs de la bicicleta a través de campanyes de comunicacio.
. Formar en I'Gs correcte de la bicicleta des de les escoles i autoescoles.

* Impulsar la compatibilitat del Bicing de diferents ciutats.

3.11Estrategia Espanyola de Canvi Climatic i Energ  ia Neta. Horitzo
2007-2012-2020

Aprovada pel Consell Nacional del Clima de 25 d’octubre de 2007 i pel Consell de Ministres
de 2 de novembre de 2007, l'estratégia espanyola pel canvi climatic i energia neta
persegueix el compliment dels compromisos d’Espanya en materia de canvi climatic i
l'impuls de les energies netes, al mateix temps que s'aconsegueix la millora del benestar
social, el creixements economic i la proteccié del medi ambient.

Els objectius operatius son:

e Assegurar la reduccié de les emissions de GEH a Espanya, donant especial
importancia a les mesures relacionades amb el sector energétic. Segons l'inventari
nacional, seguint la classificaci6 IPCC, l'any 2005, el total de les emissions
relacionades amb el processat de l'energia van ser el 78,87% de les emissions
nacionals.

¢ Contribuir al desenvolupament sostenible i al compliment dels compromisos del canvi
climatic enfortint I's dels mecanismes de flexibilitat basats en projectes.

« Impulsar mesures addicionals de reducci6 en els sectors difusos.

» Aplicar el Pla Nacional d’Adaptacié al Canvi Climatic (PNACC) promovent la
integracio de les mesures i estratégies d’adaptacio en les politiques sectorials.

e Augmentar la conscienciacio i sensibilitzacié publica referent a I'energia neta i canvi
climatic.

 Fomentar la investigacio, el desenvolupament i la innovacié en materia de canvi
climatic i energia neta.

e Garantir la sensibilitat de I'abastament d’energia fomentant la penetracié d’energies
més netes, principalment de caracter renovable, obtenint altres beneficis ambientals
(per exemple, en relacid a la qualitat de l'aire) i limitant la taxa de creixement a la
dependencia energética exterior.
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» Impulsar I'Gs nacional de I'energia i I'estalvi de recursos tant per les empreses com
per als consumidors finals.

En relacio a les principals arees d’actuacio dels sectors difusos i més concretament sobre el
sector del transport, I'estratégia proposa una série d'objectius, mesures i indicadors per
promoure un sistema de transport més eficient i que preservi el medi ambient i els recursos
no renovables. Els objectius s'emmarquen en cinc arees:

Infraestructures i planificacio territorial:

« Promoure una major integracié de la planificacio territorial i urbanistica amb la de
transport, desenvolupant els mecanismes de coordinacio i cooperacié administrativa,
especialment en els ambits urbans.

e Integrar criteris ambientals en els plans, programes i actuacions de desenvolupament
del PEIT; aixi com realitzar un seguiment dels objectius i accions clau contemplades
en el sector del transport, juntament amb la interacci6 amb altres politiques
energetiques, industrials, economiques, ambientals, etc.

Canvi modal:

* Reequilibrar I'actual repartiment modal, potenciant els modes més sostenibles, com
el ferrocarril, 'autobus i el transport maritim en els ambits internacional i interurba, i el
transport col-lectiu (autobus/ferrocarril/metro/tramvia en superficie) i els modes no
motoritzats en l'urba.

 Impulsar la posada en marxa de mesures de recolzament al transport de
mercaderies per ferrocarril avancant per avancar la consecucié dels objectius de
canvi modal del PEIT a curt i mitja termini.

» Augmentar el nivell d’'integracié intermodal del sistema de transport.

Eficiéncia energética

e Limitar el consum de recursos no renovables i millorar I'eficiencia energética de les
instal-lacions de serveis del transport, prioritzant aquests requisits tant en la
renovacié o rehabilitacié de les ja existents, com en els projectes de noves
instal-lacions.

e Millorar I'eficiencia energetica dels diversos tipus de transport, reduint els nivells de
consum especific d’energia final del transport interior per unitat de producte interior
brut i per unitat transportada.

Qualitat ambiental:
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* Reduir les emissions especifiques — per unitat transportada — de gasos d’efecte
hivernacle i altres contaminants, aixi com les absolutes quan sigui necessari pel
compliment dels compromisos internacionals — Protocol de Kyoto o plans nacionals
d’assignacié de drets d’emissio — o dels objectius de qualitat de l'aire en entorns
urbans.

Gestio de la demanda

« Desenvolupar mesures de gestio de la demanda en els ambits congestionats,
especialment destinats a promoure una utilitzacié racional del vehicle privat en els
ambits urbans.

3.12Pla Catala de Mitigaci6 del Canvi Climatic 200 8-2012

El Pla Catala de Mitigacié del Canvi Climatic 2008-2012 tracta el canvi climatic d’'una manera
coordinada i integrada. Es tracta d’'un pla transversal que té per missio la coordinacio, el
seguiment i l'impuls de politiques, plans, actuacions i projectes sectorials que tinguin un
impacte directe i sinergic en la reduccié d’emissions.

Per assolir aquesta missio, el Pla catala es concreta en tres objectius: reduccié d’emissions
en els sectors difusos (on s'inclou la mobilitat), suport a les empreses dels sectors
incorporats al mercat de dret d’emissions i accions transversals per a la mitigacio.

Dins del programa per la reduccié d’emissions en els sectors difusos s’han previst un
subprograma i una série d’accions especifiques del transport i la mobilitat que sén les que es
recullen a continuacio.

Subprograma de reduccid d’emissions al transport i la mobilitat

» La diversificacio energética del sector i la millor a de l'eficiencia energética del
parc de vehicles

o Millora de [leficiencia energética del parc de vehicles. Aquesta mesura
consisteix en potenciar la compra de vehicles eficients amb:

= Mesures fiscals per gravar aquells que sén menys eficients i més
contaminants.

= Avantatges en la mobilitat i aparcament.

= Ampliacié del pla de renovacié de vehicles amb un criteri especific
d’eficiencia energetica.

0 Creaci6 dun marc legal favorable a la incorporaci6 d'energies no
convencionals en el sector del transport. Aquesta mesura inclou incorporar:
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= Els biocombustibles: combustibles produits a partir de la biomassa.
= El gas natural liquat (GNL).

= Els vehicles hibrids.

= Els gasos liquats del petroli (GLP).

= L’hidrogen, que es podra utilitzar tant en vehicles electrics a partir de
la pila de combustible com en motors de combustié interna combinats
de forma flexible amb la gasolina.

0 Impulsa una llei de minims per a la incorporacié del biodiesel a tots els
gasolis distribuits a Catalunya.

o Extensio de la conduccio eficient. Aquesta mesura implica:
= Campanyes de difusio.
= Introducci6 d’aquestes practiques en les autoescoles.

0 Adaptacié de les ITV a la millora de I's i manteniment energetic de
I'automobil. L'usuari obtindra un diagnostic energétic i d’emissions de I'estat
del seu vehicle, a més de tot un seguit de recomanacions per a la millora del
seu consum.

« Mobilitat sostenible i transport public (Mesures pe r Catalunya)
o Impuls del transport col-lectiu no ferroviari. Bus i Bus exprés

= |ncrement de la mobilitat d’autobus transferits dels cotxes
Periode 2008-2012. Emissions evitades (t CO  eq)

Catalunya
excloent RMB

74.589 0 0 3.149 25.086 46.354

o Infraestructures ferroviaries

Periode 2008-2012. Emissions evitades (t CO ; eq)

Increment de la Catalunya
mobilitat del FFCC excloent 194487 0 0 0 79260 115.227
transferits al cotxes RMB

Transferéncia modal

de vehicles pesants Catalunya
o excloentla | 278.457 0 0 55.739 | 104.450 | 118.268
de mercaderies a o

ferrocarril
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Periode 2008-2012. Emissions evitades (t CO ; eq)

Serveis regionals en
la xarxa viaria d'alta Catalunya 292.330 41.761 41.761 41.761 83.523 83.523
velocitat

0 Gestid de la mobilitat

Periode 2008-2012. Emissions evitades (t CO , eq)

Increment dels
viatges en modes no
motoritzats Catalunya
. excloent 13.077 0 0 0 593 12.484
transferits del
. . RMB
turisme i del
transport pablic
Reducci6 neta de la
mobilitat del cotxe Catalunya
excloent la 603.611 0 0 129.779 | 176.399 | 297.434
per augment de
, P RMB
I'ocupacié mitjana
Optimitzaci6 de les Catalunya
velocitat excloent la 141.150 0 0 5.300 64.350 71.500
RMB
Augment de la Catalunya
velocitat mitjana dels excloent la 250 0 25 50 75 100
autobusos RMB

o Millora de les infraestructures del transit de pas
Periode 2008-2012. Emissions evitades (t CO , eq)

Reduccio de veh-km

de mercaderies Catalunya
pesants pel excloent 2.535 0 0 0 629 1.906
desdoblament de RMB

I'Eix Transversal

Amb l'aplicacié d’aquestes mesures es pretén assolir una reduccié d’emissions pel periode
2008-2012 de 1.600.486 tCO, equivalent al conjunt de Catalunya, excloent la Regio
Metropolitana de Barcelona.

Periode 2008-2012. Emissions evitades (t CO , eq)

Estalvi anual 2.535 41.761 41.786 235.778 534.365 746.796

Acumulat 41.761 83.547 319.325 853.690 1.600.486

Reducci6 prevista d’emissions

CONSULTORIA DE TRANSPORT PAG. 32




P DEKRA : ISA PMU DE REUS

L’objectiu previst de reduccié d’emissions prevista amb I'aplicacio d’aquestes mesures és de
9,3 MtCO,eq per al periode 2008-2012 (1,86 MtCO,eq/any):

- Per a les accions adrecades a la diversificacid energética del sector i la millora de
I'eficiencia energética del parc de vehicles:5 MtCO,eq per al periode 2008-2012 (1,00
MtCOeq/any).

- Per a les accions adrecades a la mobilitat i al transport: 4,3 MtCO, eq per al periode 2008-
2012 (0,86 MtCO.eqg/any).

3.13Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire

Malgrat I'important aveng en la millora de la qualitat de l'aire, cal fer front a nous reptes, com
ara l'increment del transit rodat o I'avaluacié de nous contaminants. Actualment, els objectius
de qualitat de I'aire sdbn comuns a tota la Unié Europea, i sbn més restrictius que en anys
anteriors, amb la intencié de protegir la salut de les persones i el medi.

El resultat de l'avaluacié de la qualitat de l'aire al nostre pais d'acord amb els criteris
europeus és que cal disminuir els nivells mesurats respecte als contaminants dioxid de
nitrogen (NO.,) i particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres (PMy)

Aquesta diagnosi és similar a la de la majoria de grans ciutats europees i del mén.

Per poder complir els objectius europeus de qualitat de laire, el Govern va aprovar,
mitjancant un Decret, el Pla d’actuacié 2007-2009 per a la millora de la qualitat de l'aire als
municipis que van ser declarats zones de proteccié especial de I'ambient atmosferic,
corresponents a 40 localitats de les comarques del Barcelones, el Vallés Oriental, el Valles
Occidental i el Baix Llobregat. El Govern, pero, va acordar prorrogar-lo per poder finalitzar la
seva implantacié o poder elaborar un nou pla amb mesures adequades a la nova situacio
economica, tecnologica i de diagnosi de la qualitat de l'aire.

En aquests anys, el grau d'implantacioé de les mesures del pla d’actuacio indica que el 51%
s'estan executant, mentre que el 44% ja estan finalitzades. Pel que fa a la seva efectivitat es
calcula que les mesures avaluades que s’han pogut quantificar han evitat I'emissio de més
de 284 tones anuals de PM;j, i més de 5.520 tones anuals de NO,

El municipi de Reus no es troba en cap zona de proteccid especial de I'ambient atmosfeéric.

3.14 Altres documents de referencia

Altres documents de referéncia que s’han consultat en la fase de redaccié de I'ISAP del
PMU de Reus han estat:
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3.14.1 Pla Director Urbanistic de les Activitats In  dustrials i Turistiques del Camp de
Tarragona

El pla director urbanistic de les activitats industrials i turistiques del Camp de Tarragona es
va aprovar definitivament el 31 de juliol de 2003. Compren I'ambit format pels municipis de
Constanti, els Garridells, el Morell, els Pallaresos, Perafort, la Pobla de Mafumet, Reus,
Salou, Tarragona, Vilallonga del Camp i Vila-seca i I'entitat municipal descentralitzada de la
Canonja.

Referent a la mobilitat i transport public, el pla estableix que els principals pols d’atraccio de
viatgers al Camp de Tarragona son les ciutats de Tarragona i Reus, seguits d'altres
municipis com Salou, Vila-seca, Valls, el Vendrell i Cambrils. Aquests nuclis formen el segon
conjunt urba més important de Catalunya, i tenen una area d'influéncia molt més gran, com
a conseglencia de l'activitat turistica i de la industria quimica.

Els principals pols d’atraccio turistica i els diferents poligons industrials amb majors fluxos de
mobilitat sén:

«  Ambits de la gran industria (nord i sud) on es centra la major part dels moviments de
transport.

* Entorns urbans per desplacaments diaris de residents que treballen fora del seu
municipi.

e Punts d'atraccio turistica on cada vegada amb menys estacionalitat es genera un
important volum d’activitat turistica, d'oci i de lleure recolzades per una amplia oferta
d’allotjaments per a la poblacié no resident.

La mobilitat de la zona esta definida per tres eixos territorials clarament identificables:
e Corredor Tarragona-Vila-seca-Reus.
e Corredor Tarragona-Vila-seca-Salou.
e Corredor Reus-Vila-seca-Salou.

» Les grans destinacions de la mobilitat regular a la zona sén: Tarragona i Reus.

3.14.2 Pla d’Aeroports, Aerodroms i Heliports de Ca  talunya 2009-2015

El Pla d’aeroports, aerodroms i heliports de Catalunya, va ser aprovat definitivament pel
Govern de la Generalitat de Catalunya, en data 20 de gener de 2009.

Les principals prioritats del Pla que tenen relacié amb el PMU es resumeixen a continuacio:
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* Impulsar la xarxa d'aeroports comercials i aerodroms de Catalunya per a millorar la
capacitat de I'economia catalana en un entorn cada vegada més global.

e Donar suport al nou Pla director de Reus i al programa d'inversions per incrementar
el nombre de passatgers i la seva diversificacio.

. Estendre i consolidar una xarxa d'aerodroms.

 Reforcar la xarxa d'heliports en la tasca de serveis d'interés social i d'interes
comunitari i potenciar-los com a instruments que faciliten la implantacié d'empreses que
utilitzen I'helicopter per als seus desplacaments.

* Col-laborar en la dinamitzacioé de la industria aeronautica a Catalunya, potenciar la
formacio, la recerca i la innovacié en aquest sector.

3.14.3 Pla de I'Energia de Catalunya 2006-2015. Rev isi6 2009

El Pla de I'energia de Catalunya 2006-2015 va ser aprovat per la Generalitat en data onze
d’octubre de 2005. ElI 2009 aquest pla va ser objecte d'una revisié per actualitzar les
estratégies i continguts del mateix, i alhora fer una nova analisi de la perspectiva energética
de Catalunya per I'horitzé 2030.

Aquest pla de I'energia estableix en I'ambit relacionat amb el transport la seglient proposta
estratégia:

Cap a un nou model territorial: de la mobilitat a I'accessibilitat. EI consum actual
d’energia per al transport no és sostenible a mitja/llarg termini. Per a modificar
aguesta tendéncia cal incidir, com a factor prioritari, en reduir la demanda de mobilitat
de persones i mercaderies. En primer lloc, s’ha de reduir la mobilitat no necessaria
amb accions de conscienciaci6 o aplicant una normativa i una fiscalitat
desincentivadores. Aixi mateix, s’ha d'abordar la disminucié de la demanda captiva
de transport, induint a canvis progressius i decidits en el model territorial i urbanistic i
en el model de mobilitat actuals sense hipotecar el desenvolupament economic i
social del pais.

Referent als objectius numeérics en I'horitzé 2015, pel tema de biocombustibles estableix:

En I'ambit dels biocarburants, en conjunt, es preveu una reduccié drastica dels
objectius previstos en la versié original del Pla de I'energia, ja que davant dels
objectius establerts per la Unié Europea per a I'any 2020 (10% del consum energétic
en el sector transport) i la obligatorietat estatal de complir amb uns percentatges
determinats (5,83% per al biodiesel i per al bioetanol I'any 2010 en termes
energetics), no té sentit un comportament diferencial de Catalunya respecte Espanya
tant acusat com el que es planteja a la versio original del pla (...)

CONSULTORIA DE TRANSPORT PAG. 35



P DEKRA : ISA PMU DE REUS

Pel que fa al bioetanol, s’han incrementat els objectius ja que s’ha introduit la
obligatorietat en 'ambit estatal i ha augmentat el nombre previsible de vehicles de
gasolina degut al canvi de futur diferencial de preus entre gasolina i diesel.

En la reformulacio de les linies estratégiques de la prospectiva energéetica de Catalunya
2030 i revisio i ampliacio de les linies estratégiques planificades a I'horitzo 2015, cita:

Politiques de foment de biocarburants. Es necessaria una reorientacié de les politiques
adrecades al foment dels biocarburants, degut als canvis normatius que han tingut lloc en
els darrers temps.

3.14.4 Pla d’'Acci6 per 'Energia Sostenible (PAES) de Reus

L’Ajuntament de Reus es va adherir al Pacte d’Alcaldes i Alcaldesses el 18 de desembre de
2009, assumint els objectius de la Unié Europea de reduir les emissions de gasos d’efecte
hivernacle més d'un 20% a I'any 2020 en el seu territori municipal i en aquells ambits que hi
pugui inlfuir.

El municipi es va comprometre entre altres a elaborar un Pla d’Accié per I'Energia
Sostenible, que inclou accions concretes i quantificades a realitzar en els ambits que
I'Ajuntament té competéncia, aixi com el calendari previst.

Del PAES de Reus s’obté la taula de la distribuci6é de les emissions de GEH de Reus per
ambits i sectors:

Distribuci6 per ambits i sectors de les emissions d e Reus

GEH (t CO2 eq) GEH (t CO2 eg/hab)

2007 Tendéncia 2005 2007 Tendéncia

- Equipaments 2.290 2.240 -2,17% 0,02 0,02 -7,15%
:(% E Enllumenat i semafors 3.827 4.034 5,41% 0,04 0,04 0,05%
-g g Flota de vehicles 5.555 7.205 29,72% 0,06 0,07 23,12%
@ UEJ = Infraestructures 70 74 5,41% 0,00 0,00 0,05%
é-’- % Serveis ! 102.405 98.929 -3,39% 1,03 0,94 -8,31%
g ’2 Domeéstic 113.111 | 104.541 -7,58% 1,14 1,00 -12,.28%
o
g g Transport 2 257.697 | 256.489 -0,47% 2,59 2,45 -5,53%
'% = Cicle de l'aigua 2.905 2.778 -4,37% 0,03 0,34 -0,26%
'-'EJ Residus 34.181 35.918 5,08% 0,34 0,34 -0,26%
Producci6 energéetica -1 -212 15.932,73% 0,00 0,00 15.117,60%
Primari 51.915 55.747 7,38% 0,52 0,53 1,92%
Industrial i energétic 202.542 | 151.269 -25,31% 2,04 1,44 -29,11%
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Distribuci6 per ambits i sectors de les emissions d e Reus

GEH (t CO2 eq) GEH (t CO2 eg/hab)
2005 2007 Tendéncia 2005 2007 Tendéncia
Subtotal ambit Ajuntament 11.741 13.553 15,43% 0,12 0,13 9,56%
Subtotal ambit PAES 522.039 | 511.997 -1,92% 5,25 4,88 -6,91%
Total emissions Municipi 776.496 | 719.013 -7,40% 7,80 6,86 -12,11%

1) S’hiresten les emissions d’equipaments, infraestructures i enllumenat i semafors de I'ambit de I'Ajuntament
2) S'hiresten les emissions de la Flota de vehicles de I'ambit de I'’Ajuntament

*  Es tracta d’emissions calculades a partir de les vendes de carburants i per tant no comparables al calcul
d’emissions del PMU basat en km recorreguts per vehicles

Es pot apreciar la disminucio de les emissions de CO, ¢ en 'ambit del PAES entre I'any
base (2005) i el 2007, que en el cas del sector del transport va ser d’un 0,47%.

Consum energeétic i emissions del sector del transport

En el sector del transport, el 100% de les emissions provenen del consum de combustibles
liquids, apareixen en menor preséencia el consum de Gas Natural derivat d’alguns vehicles
de Recollida de Residus

Les emissions del sector del transport es mantenen estables entre els anys 2005 i 2007. Tot
i aix0, segons les dades facilitades per I'lCAEN entre els anys 2007 i 2009 hi ha una
disminucié del 20% del consum dels combustibles liquids en aquest sector, i per tant d’'un
20% de les seves emissions.

CONSUMS DEL SECTOR TRANSPORT PER FONTS

Evolucio Evolucio

2006 2007 2008 0507 0709
EE (kwh) 0 0 0 - -
GLP (kwh) 0 0 0 - -
GN (KWh) 2.932.444 2.734.292 2.601.465 - - -11%
CL (kwh) | 1.001.690.598 | 1.004.660.923 | 1.002.106.846 | 921.834.437 | 799.423.609 0% - 20%
Totals 1.004.623.043 | 1.007.395.215 | 1.004.708.311 0% -100%
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EMISSIONS DEL SECTOR TRANSPORT PER FONTS

Evolucio Evolucio

2006 2007 2008 05.07 07-09
EE (tCO2q) 0,00 0,00 0,00
GLP (tCO2q) 0,00 0,00 0,00
GN (tCOszeq) 592,35 552,33 525,50 - - -11%
CL (tCO 2q) 262.659,67 263.682,79 263.169,17 242.134,70 209.947,70 0% -20%
Totals 263.252 264.235 263.695 0%

La davallada del 20% respecte al 2005, de 52.712 tCO2eq, s’aproxima a les prediccions
fetes per I'Observatori de la Sostenibilitat Espanyola. Aquesta organitzacié preveia I'any
2009 en lindicador de les emissions de GEH del sector transport una davallada entre els
anys 2007 i 2009 del 10% de les emissions associades al transport per carretera. Aquesta
estimacio es basa en dades de I'Oficina Espanyola del Canvi Climatic.

Segons dades de l'informe de Comissions Obreres “Evolucion de las emisiones de gases de
efecto invernadero en Espafia (1990-2009)” publicat al maig del 2010, I'any 2009 es van
disminuir un 5,6% aquestes emissions respecte al 2008 i, aproximadament un 13% respecte
al 2007.

Aquest mateix informe esmenta com a principal motiu de la disminucié de les emissions de
GEH a nivell Espanyol la crisi econdomica.

Respecte a les emissions de I'ambit de I'’Ajuntament referents a la flota de vehicles del propi
Ajuntament, s’aprecia un augment de les emissions en aquest ambit i també del consum de
combustibles liquids de gairebé el 35%.

Actualment I'ajuntament de Reus disposa d’una flota propia de 265 vehicles del quals 14 sén
autobusos de la flota municipal de transport public, 98 vehicles destinats a la recollida de
residus i 153 vehicles del propi ajuntament.

De les flotes que I'ajuntament té externalitzades (transport public i residus) son les que més
pes tenen dins del total de les emissions d’aquest sector: un 89% al 2005 que augmenta fins
al 92% al 2007. A aquest fet cal afegir-hi que sén també aquests subsectors els que més
augmenten en el periode 2005-2007. L'augment promig d’aquests tres subsectors és del
34%.

Dins del sector de la flota propia de I'Ajuntament, els subsectors que més creix €s el de la
recollida de residus —combustibles liquids-, mentre que en la recollida de residus amb Gas
Natural (combustible menys contaminant), les emissions disminueixen.
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Els subsectors de la flota propia de I'Ajuntament, el subsectors que més creix és el de la
recollida de residus —combustibles liquids, mentre que en la recollida de residus de Gas
Natural (combustible menys contaminant), les emissions disminueixen.

El subsector del transport public, tot i tenir només el 5% del total de vehicles, es responsable
del 47% de les emissions de la Flota de vehicles I'any 2005.

CONSUMS | EMISSIONS DE LA FLOTA DE VEHICLES DE L'AJ UNTAMENT

Evolucio
2005 2006 2007 2008 oo
_ ibl
Transport pablic Co'};gﬂis;'sb €51 9911316 | 11758211 | 13.438.867 | 13.313.713 36%
g Combustibles
£ Recollida de s 6.390.911 | 7.204.065 | 9475222 | 11.913.831 48%
£ residus
2 Gas Natural | 2.932.444 | 2734292 | 2.601.465 | 1.725.106 -11%
o
8
—— ;
otapropiade | Combustibles | , ..o 7o | 533450 | 2199905 | 2.007.782 8%
I’Ajuntament liquids
" Combustibl

_ Transport pablic OMBUSHIBIES 2638 3.129 3577 3.543 36%
g liquids
9 Combustibles
o .
S Recollida de . 1.701 1.917 2522 3.171 48%
2 residus
kel Gas Natural 592 556 529 351 -11%
%)
£ ——— ;
0 ’otla propia de Comlbu_stlbles 624 612 578 507 7%

I’Ajuntament liquids

Si ampliem les dades fins a I'any 2008, es pot veure com la tendéncia a l'alca del transport
public s’atura mentre que per a la recollida de residus 'augment entre el 2007 i el 2008 és
del 26%.

L’anic subsector que disminueix les seves emissions €s el de la flota de vehicles propia de
I’Ajuntament. Concretament la reduccio6 és del 8%.

El PAES proposa un seguit d’accions per aconseguir I'objectiu ambiental de reduccié de
GEH del municipi de Reus, que es resumeixen a continuacio:
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Potencia

. Periode .
estalvi s Cost Compromis
. Inversio de s .
emissions © T eficiencia estalvi
(tCO2 G (EtCO2eq) (tCO2eq)
eg/any) Y
Renovar paulatinament la flota
@ 1.2.11 municipal de vehicles per vehicles més 267,1 1.818.000 16,0 6.806 267
" o = nous i eficients
L 0§
5 L
2= E o
833 1.2.1/2 Adqullljll’ b|C|cIete§ com a part de la flota 28.9 10.000 0.8 346 29
c 5 € municipal de vehicles
282
g 8= Substituir la flota de vehicles de
£ 1.2.2./1 | transport public per altres d hibrids o de 4429 525 9,7 1.185 221
baixes emissions
— Ambientalitzar I'ord d’i td
S & | 223n | moenalzariordenancadimpostee | 73768 | 2.500 0 9.869
S 5 circulacio
ey
>
> 5 F tar | Us del t t publi
€8 | 2525 | oremar’lsdeansport puble 39.475 | 200.000 5 29.607
millorant-ne les infraestructures
o | 32341 | 'Mmpulsarsistemes de transport privat 26.317 70.000 3 13.158
5 'g eléctric, hibrid o de baixa emissio
2 8§
g 5 3.2.3./2 Millorar la mobilitat per a vianants 13.158 50.000 4 13.158
s @
L g Fomentar | Us de la bicicleta i
8 3.2.3./3 " cicieta | 5.263 50.000 10 3.947
desenvolupar una xarxa d aparcaments
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4 DIAGNOSI

4.1 Medifisic i biotic

En aquest apartat es presenta una sintesi dels aspectes més rellevants de I'estat actual del
medi, que pren com a punt de partida I'andlisi realitzada en el Pla de Mobilitat i analisis
propies per ampliar la quantificacio de I'estat dels impactes, sobretot els de contaminacio
acustica i atmosferica. Per cada concepte es presenta la situacié actual —biofisica, antropica
i de paisatge— amb una consideracié dels riscos associats.

41.1 Elrelleu

En el Camp de Tarragona predominen les zones amb pendent superior al 20%, les quals
constitueixen el 39,69% de la superficie. Les arees planes, amb pendents inferiors al 5%,
constitueixen el 23,36% del territori. Aquest és el cas de Reus.

Respecte a l'altitud concreta del municipi, la seva practica totalitat es troba en la franja
compresa entre la linia de costa i els 200 metres sobre el nivell del mar. La superficie
localitzada per sobre els 200 metres és inferior a les 400 Ha.
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Figura 2. Mapa de pendents

La influencia de la proximitat de la zona litoral, provoca que en el conjunt del municipi de
Reus, els pendents siguin molt suaus, generalment entre el 0 i el 3%, tot i que en la zona
nord, aquest es situi entre el 3 i el 12%
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El Pla territorial general de Catalunya preveu que les zones amb pendents superiors al 20 %
es considerin inadequades per a la urbanitzacio ja que aixd0 comporta una dificultat per al
desenvolupament d'infraestructures de mobilitat. EI municipi de Reus no disposa de zones
on de manera generalitzada les pendents siguin superiors al 20%.

4.1.2 Espais protegits
Els habitats d'interés comunitari

La Directiva 92/43 d’Habitats (modificada per la Directiva 97/92) defineix i estableix uns
habitats d’interes comunitari d’acord a un o més dels criteris seglents: situacié d’amenaca a
nivell europeu o area de distribucié reduida i/o representativa. La directiva obliga a la
conservacié dels habitats d’interés comunitari en el marc dels espais que conformen o
formaran part de la Xarxa Natura 2000.

En el Camp de Tarragona els habitats d’interés comunitari representen un 36,4% (108.942
ha) de la superficie del conjunt de I'ambit, dels quals només 13.915 ha corresponen a
habitats d’interés comunitari prioritari (un 4,6% del Camp de Tarragona). Dins la comarca,
els habitats prioritaris a dues tipologies: les pinedes submediterranies de pinassa i els prats
mediterranis.

Els Espais Naturals de Proteccié Especial

Els espais naturals de proteccié especial (ENPE) del Camp de Tarragona es concentren al
sistema Prades-Montsant. Cobreixen 12.625 ha, un 4,21% del territori. En el terme municipal
de Reus no es localitzen espais catalogats com a ENPE

Els espais del PEIN (Pla d’espais d’interés natural) del Camp de Tarragona es localitzen
majoritariament en zones de muntanya interior i estan situats de manera aproximada
formant un arc perimetral que deixa una extensa area central de plana agricola sense cap
element protegit i una franja litoral amb pocs espais emblematics de dimensions bastant
reduides.

Reus no disposa dins el seu terme municipal d’espais inclosos dins el Pla d’Espais d’Interés
Natural ni dins la Xarxa Natura 2000, ja estiguin catalogades com a LIC o com a ZEPA

El Pla Director Urbanistic del Sistema Costaner (PDUSC) delimita com a sol no urbanitzable,
pel seu valor estrategic i natural, I'espai dintre d’una franja de 500 m del litoral. Reus es
troba a una distancia aproximada de 3 Km del mar, de manera que no es veu afectat per la
delimitacié d’aquests tipus d’espais.
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4.1.3 Paisatge

El municipi de Reus s’emmarca en el Cataleg del Paisatge del pla de Tarragona entre les
unitats de la Plana del Baix Camp (Unitat 18) i la Unitat de Reus-Tarragona (Unitat 20), on
es localitza la major part del terme municipal.

El paisatge de la unitat Reus-Tarragona esta condicionat per un relleu planer, excepte en el
sector nord de la ciutat de Tarragona. La topografia plana ha facilitat historicament una gran
disponibilitat de sols molt aptes pel conreu. La vegetacio forestal es troba molt reduida i
limitada al cim dels baixos turons que apareixen a la plana prop del Francoli i al sector
montuds del nord de Tarragona.

El paisatge agricola ha sofert una gran fragmentacié a causa de la proliferacié de poligons
industrials, arees comercials i vies de comunicacid. A les periféries de Tarragona i de Reus
el paisatge presenta un aspecte més aviat desendrecat per l'aparici6 de molts espais
intersticials, entre les vies de comunicacid, els barris periurbans i les arees comercials i
industrials. Els espais naturals de més valor es localitzen a la franja litoral, on encara hi
resten fragments de comunitats dunars i de maresma, a les ribes del riu Francoli i a
I'extensa zona humida dels Prats de La Pineda.

En general la unitat s’estructura en tres grans arees (el sector oest, el sector central i el
sector sud), amb un gran predomini dels elements artificials en totes tres.

El sector oest (amb la preséncia de la ciutat de Reus, el poligon industrial de Constanti i
l'aeroport de Reus) esta caracteritzat pel creixement de la ciutat de Reus, pel
desenvolupament progressiu del poligon de Constanti i per les successives ampliacions de
I'aeroport de Reus. La ciutat de Reus s’esta expandint a base de creixements lineals seguint
els eixos viaris: a la N-420, en direccid6 a Falset, s’hi localitzen un seguit de poligons
industrials amb petita i mitjana indUstria; seguint la C-14 en direccié a Montblanc també s’hi
localitzen un seguit de creixements industrials; en canvi, a la C-14 en direcci6é a Salou, s’hi
troben creixements residencials i industria aparador. Entre la ciutat de Reus i el conjunt de
I'aeroport i el poligon industrial de Constanti, hi ha conreus d’avellaner de regadiu en clara
regressio per la pressio urbana i la fragmentacié del paisatge.

El sector central s'estén entre les conurbacions de Reus i de Tarragona. Es un sector
caracteritzat per la preséncia d'una matriu agroforestal (amb matollars, oliveres i conreus
herbacis de seca) al nord; conreus herbacis de seca al centre, i avellaners i oliveres de
regadiu a l'oest. Les infraestructures viaries (autopista AP-7, autovia T-11 i autovia A-7) se
superposen al conjunt descrit. Tot i que fins ara es tractava d'un sector al marge de
'ocupacié urbana, darrerament s’hi estan implantant els primers poligons comercials (Les
Gavarres) i logistics (CIM del Camp).
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Existeixen alguns indrets amb un paisatge més o menys ordenat i harmonic, com algunes
plantacions d'oliveres o alguns camps sembrats.

El sector sud, des de la ciutat de Tarragona fins a la Pineda, esta caracteritzat per la
presencia quasi absoluta dels elements construits. A partir de la ciutat de Tarragona el
desenvolupament residencial, industrial i comercial s’ha estes seguint els tres grans eixos de
comunicacio. A I'entorn de la T-11, en direccid a Reus, s’hi troben un seguit de creixements
residencials, antics i moderns, i I'inici del desenvolupament d’una industria-aparador. Al llarg
de l'eix de l'antiga N-340, en direccio a Vila-seca, i de la autovia AP-1, en direcci6 a Salou,
s’hi localitzen poligons industrials de serveis (més propers a la ciutat de Tarragona), la gran
industria quimica (localitzada entre les dues vies de comunicacié esmentades), i els barris
residencials associats a la industria (al nord de I'antiga N-340). Al sector proper a Vila-seca i
a la Pineda, hi apareixen fragments agroforestals, que fan una funcié d’esponjament entre la
gran industria i el sector residencial de Vila-seca i el turistic de la Pineda; son territoris que,
en part, mantenen la funcié agricola i, en part, estan abandonats a I'espera d’acollir un nou
Us. Aguesta dualitat industria-turisme, ha afavorit indirectament el desenvolupament natural
del sistema humit dels Prats de la Pineda.

En general, doncs, es pot contemplar una unitat de paisatge que aparentment presenta un
aspecte desendrecat, pero que internament conté fragments encara prou ben estructurats i
gue mereixen una atencié especial si no es vol que acabin sucumbint a I'ocupacié urbana i
infraestructural.

4.2 Medi socioeconomic

4.2.1 Poblaci6

La ciutat de Reus és la segona ciutat en nombre d’habitants del Camp de Tarragona,
després de Tarragona. Segons dades de I'Institut Catala d’estadistica la poblacié de Reus
'any 2009 era de 107.118 habitants.

Si tenim en compte la poblacié del Camp de Tarragona, la poblacié de Reus representa el
17,5% del total de I'ambit.

Taula 3. Dades de la poblacié dels principals municipis del Camp de Tarragona (2009)

POBLACIO DELS PRINCIPALS MUNICIPIS DEL CAMP DE TARR AGONA

Tarragona 140.323 22,9%
Reus 107.118 17,5%
Vendrell, el 35.821 5,8%
Cambrils 31.720 5,2%
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POBLACIO DELS PRINCIPALS MUNICIPIS DEL CAMP DE TARR AGONA

Salou 26.649 4,4%
Valls 25.092 4,1%
Calafell 24.265 4,0%
Vila-seca 20.866 3,4%
TOTAL AMBIT 612.441 100,0%

Si observem la tendéncia de la poblacié de la ciutat de Reus dels darrers 10 anys, s'observa
un maxim el 2008, i un possible canvi de tendéncia el 2009.

Taula 4. Dades de I'evolucié de la poblacié de Reus en el periode 1998-2009 (Font: Idescat)

ANY POBLACIO
1998 89.034
1999 88.912
2000 89.179
2001 90.056
2002 91.616
2003 94.407
2004 96.642
2005 99.505
2006 101.767
2007 104.835
2008 107770
2009 107118
2010 106622

Figura 3. Evolucié de la poblacié de Reus en el periode 1998-2010.
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4.3 Usos i funcions de I'espai urba

L'estructura urbana del municipi de Reus es troba dividida administrativament en 10
districtes.

Figura 4. Localitzacié dels districtes administratius a Reus

Figura 5. Distribuci6 de la poblacié de Reus segons districtes (%)

2% 2%

Districte 1  m Districte 2 Districte 3 Districte 4  m Districte 5
m Districte 6 mDistricte 7 mDistricte 8  mDistricte 9  m Districte 10

En el municipi de Reus es poden distingir 4 tipus d’'usos del sol diferents: industrials,
residencials, terciaris i de serveis i agricoles o forestals.
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4.3.1 Usos industrials

Els poligons industrials que es troben instal-lats en diversos punts del territori, son pols que
generen i atreuen viatges o desplacaments diaris sobretot per motiu de treball. En alguns
casos, depenent de les caracteristiques o especialitzacié d'aquestes zones industrials, es
poden produir desplagaments que no obligatoriament responen a un model de mobilitat
obligada per motiu de treball. La tipologia més comuna d’edificacio és la de nau industrial.

El municipi de Reus compta amb les zones industrials segients:

Figura 6. Localitzaci6 dels principals poligons industrials a Reus

________

.....

Q Zona ctra.
Mas de les Animes~ Algolea Nord

Llegenda
Zones d'activitat economica

Altres 0 3 Km

« Agro-Reus: es el més important de la ciutat i compren 4 subarees que son el Mas
Batlle, Mas de les Animes, AIGSA i la zona situada al nord de la carretera d’Alcolea.
Formen una zona industrial de 169 ha a I'oest de Reus.

» Dyna i Bescés: situats a I'est de la ciutat,Tenen una superficie neta consolidada de
55.200 i 29.600 m? respectivament. S’hi accedeix pel cami de Valls o carretera de
Constanti TV-7211.

* Nirsa: juntament amb les zones industrials de Tecnolama i Van Leer ocupen una
superficie bruta consolidada d’'uns 145.050 m2. s’hi accedeix per la carretera de
Constanti TV-7211.

* La Roureda: ubicat a I'est de la ciutat, entre l'avinguda de Tarragona i la carretera de
Bellisens, té una superficie bruta total de 18.2 hectarees. S’hi adherira el parc
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tecnologic Tecnoparc i el nou sector H-13, amb un total de 180 ha. Constitueix una
important zona d’expansié com a conseqiéncia de la instal-laci6 d’equipaments
importants con el nou Hospital Universitari Sant Joan.

e Centre Integral de Mercaderies (CIMALSA): situat al sud-oest del municipi, limitant
amb els termes de Tarragona i Constanti. S’hi accedeix per la sortida de I'AP-7, 'A-7
i la T-11. Ocupa 42,2 ha del terme de Reus i esta previst que s’augmenti en 39 ha
més.

« Mas Sunyer: situat al sud-oest del municipi, limita amb els municipis de Tarragona i
Vila-seca. Actualment ocupa una superficie industrial neta de 194.480 m?, i es preveu
que assoleixi els 409.419 m?.

« Mas Ferrer: es troba al sud de Reus, i disposa de I'lnic parquing de camions de la
ciutat, Ocupa una superficie neta de 40.950 m?.

4.3.2 Usos residencials

Segons el cens de I'any 2007 a Reus hi havia un total de 45.619 habitatges, dels quals
41.798 son de tipus plurifamiliar i només 3.821 de tipus familiar.

Figura 7. Unitats territorials de Reus segons I'evolucié del teixit urba.
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La zona que comprén el que s’anomena com a Eixample nou, concentra la major quantitat
d’habitatges de Reus, amb una xifra que ascendeix fins els 22.721 habitatges, i que
representa el 50% del total de la superficie construida en el municipi. Aquesta zona €s la
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gue s’estén des del primer creixement de la ciutat (eixample antic), fins la 22 corona d’eixos
viaris que conformen la xarxa interna basica de Reus: avinguda dels Paisos Catalans,
passeig Mata, avinguda Onze de setembre, avinguda de Maria Fortuny, i avinguda del
President Francesc Macia.3

Respecte el potencial de creixement de la ciutat, I'habitatge executat tan sols representa el
20% del potencial total del Pla General vigent. El total d’habitatge pendent d’execuci6 és de
19.017, dels quals 5.767 seran habitatges de proteccio oficial, representant un 30% del total.

L’ambit d’actuaci6 de 'ARE (Arees Residencials Estratégiques) és de 1.058.445 m?, ubicada
al nord de Reus, en un terreny més aviat planer, perdo amb pendent suau cap al sud. En
aquesta, es podran construir al voltant de 7.000 habitatges, dels quals tindra més de 3.000
habitatges de proteccid oficial.

Espais lliures

Segons dades facilitades pel departament d’Enginyeria de I’Ajuntament, Reus té un total de
167.200 m* de zones verdes, aix0 implica una desena de parcs publics gestionats per
I'Ajuntament. L'area de via publica té en execucio el parc de la Sedera i ens els propers anys
es desenvoluparan tres parcs més: el de Gandhi, el del Roquis i el que s’habilitara a la futura
ARE (Area Residencial Estratégica).

4.3.3 Usos terciaris i de serveis

El sol d’equipaments i serveis terciaris al municipi de Reus va relacionat amb el tipus de
creixement urba de la ciutat i amb la seva funcionalitat.

La dotacié d’equipaments del municipi engloba diversos tipus d’equipaments i serveis. Com
a equipaments culturals compta amb diversos museus, teatres, biblioteques, i entitats
culturals. També compta amb instal-lacions esportives tant municipals com de caire privat.

Pel que fa als centres d’ensenyament hi ha 7 escoles bressol publiques la resta sén
privades, 33 escoles i 8 instituts. Altres equipaments que trobem a la ciutat de Reus sén
mercats, cinemes i hotels.

Els diferents serveis de la ciutat els trobem ubicats en diferents arees que s’han definit com
a centre, primera corona, segona corona i periféria. Els equipaments es concentren de
manera equitativa entre la primera i la segona corona.

Figura 8. Classificacié espacial en corones per a la localitzacié d’equipaments.
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4.3.4 Usos agricoles i forestals

Segons la informacié obtinguda del Cens Agrari del 1999, el municipi de Reus compta amb
2.341 hectarees de superficie agricola utilitzada (SAU), entenent com a tal el conjunt de la
superficie de les terres llaurades i les terres per a pastures permanents. Les terres llaurades
comprenen els conreus herbacis, els guarets, les hortes familiars i les terres dedicades a
conreus llenyosos.

La distribucié de la superficie agricola utilitzada, té una relacié de 595 hectarees de conreu
de secd, i 1.746 hectarees de regadiu. El mosaic agricola és molt divers i heterogeni on
predominen els conreus llenyosos com ara son les oliveres, avellaners, ametllers, garrofers i
vinya (de forma minoritaria), que alternen amb conreus de fruiters i hortalisses de regadiu.

En quant a terreny forestal, tan sols compta amb 77 hectarees, amb un predomini de les
frondoses. Cal remarcar que els espais naturals ocupen molt poca extensid a causa de
I'expansio agricola en aquesta area del Baix Camp.

Les 208 hectarees restants son les de terres que, tot i trobar-se en I'explotacid, no formen
part del que denominem superficie agricola utilitzada. Es pot distingir dins de les altres
terres: espécies arbories, erms, espartars i matolls, entre d'altres superficies.
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4.3.5 Pols especifics

L’existéncia al Camp de Tarragona de diversos pols que generen o atrauen desplagaments
de la poblacié implica que, mitjancant les infraestructures i transports existents, es generin
uns fluxos de mobilitat que establiran les caracteristiques de connectivitat i accessibilitat en
el territori.

Els centres singulars generadors de mobilitat més rellevants del Camp de Tarragona soén els
seguents:

- Estacié del Camp de Tarragona (AVE): situada a cavall entre els municipis de la
Secuita i Perafort a pocs quilometres de les grans ciutats del Camp de Tarragona
com Valls, Reus i Tarragona, es convertira en un dels epicentres de la zona a tenor
de les perspectives economiques i demografiques previstes.

« Aeroport de Reus: situat entre Reus i Tarragona, ocupa el tercer lloc dels aeroports
catalans pel que fa al transit de viatgers, després de Barcelona i Girona. Ha
experimentat un creixement important des del 1998, arribant als 1.689.300
passatgers l'any 2009. Aquesta situaci6 ha accelerat la construccié de nous
equipaments i serveis per satisfer la demanda.

» Port de Tarragona: és una de les infraestructures maritimes més importants de
Catalunya i del Camp de Tarragona. Representa un node dinamitzador de
mercaderies i serveis (especialment en el sector petroquimic) i passatgers, connectat
tant amb les vies viaries terrestres com ferroviaries.

» Port Aventura: complex d’oci de 826 hectarees.

» Hospital Universitari Sant Joan de Reus, Hospital Universitari de Tarragona Joan
XXIII i Hospital de Sant Pau i Santa Tecla de Tarragona: son els principals centres
hospitalaris de referéncia en tot I'ambit del Camp de Tarragona.

» Universitat Rovira i Virgili (URV): la universitat publica de Tarragona agrupa més de
14.500 persones entre alumnes, personal docent investigador (PDI) i personal
d’administracio i serveis (PAS). Compta amb una extensié de 128.735 m?, 6 instituts
de recerca i 5 centres d’innovacié. Els campus universitaris més importants es troben
a les ciutats de Reus (Campus Reus Centre i Campus Bellissens) i Tarragona
(Campus Catalunya i Campus Sescelades), tot i trobar les facultats repartides en el
territori formant una espécie de triangle entre les ciutats de Tarragona, Reus i Vila-
seca.
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4.4 Xarxa d’'infraestructures del transport

Reus disposa d'una bona comunicacid mitjancant la xarxa principal i secundaria de
carreteres, i una bona comunicacié amb el sistema de transport public d’autobds urba i
interurba. En el terme municipal discorre també la xarxa de tren que comunica Barcelona i
Tarragona amb Lleida i Arago.

L'oferta d’'autopistes i autovies per milié d’habitants del Camp de Tarragona és quatre
vegades superior a la de I'ambit metropolitd de Barcelona i dues vegades superior a la de
les comarques gironines. Existeix un elevat volum de transit de pas que no pertany a I'ambit
del Camp de Tarragona i el 50% discorre per autopistes i autovies, mentre que la xarxa
comarcal només n’absorbeix un 10%.

Pel que fa a les vies de comunicaci6 per carretera principals destaquen:

AP-7, Autopista del Mediterrani

A-7, autovia de Barcelona a Algeciras

T-11, carretera de Reus a Tarragona

C-14, eix Tarragona- Andorra (o Salou — la Seu d’'Urgell)

N-420, carretera que uneix Cordoba-Reus

A-27, futura autovia que comunicara Tarragona i Montblanc.
Altres eixos viaris de segon ordre son:

T-310 que comunica Reus amb poblacions veines com Riudoms, Montbrié del
Camp i Mont-roig del Camp

T-314 p carretera de Vinyols
TV-3140 o carretera de Cambrils

T-315 o carretera de Bellisens que connecta amb Tarragona.

En relacié amb la xarxa ferroviaria, els principals corredors de mitjana distancia son:

* Reus - Lleida: és la linia provinent de Barcelona que enllaca Tarragona amb Lleida,
circula per la comarca del Baix Camp fent parada a Reus i a la Selva del Camp.
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* Reus - Riba-roja d’Ebre: és la linia provinent de Barcelona que enllaga els nuclis de
Tarragona amb Riba-roja d’Ebre circulant per la comarca del Baix camp, aturant-se a
Reus, les Borges del Camp, Riudecanyes — Botarell i a Duesaiglies — I'Argentera.

Per altra banda Reus es situa a uns 20 km de l'estacié del Camp de Tarragona de la linia
d’AVE Madrid — Barcelona — frontera francesa, ubicada entre els municipis de Perafort i La
Secuita.

En un futur no molt llunya, també es disposara del nou eix ferroviari anomenat Corredor
Mediterrani (Barcelona — Valencia), que permetra el pas de les linies d’'altes prestacions. Es
en el seu pas per la futura estacio intermodal ubicada al sud de l'aeroport de Reus, on
enllacara amb altres linies provinents de linterior de la provincia, Lleida i altres punts
d’Espanya.

Pel que fa al transport aeri, es disposa de I'aeroport de Reus, situat a 3 km de la ciutat i a 13
km de Tarragona. Avui dia, aquest aeroport permet arribar a una gran quantitat de destins
turistics d’ambit nacional i internacional, facilitant també l'arribada del turisme a la Costa
Daurada.

4.5 Mobilitat

4.5.1 Repartiment modal

Al municipi de Reus es realitzen un dia feiner un total de 370.376 desplacaments, dels quals
un 80% corresponen a desplacaments interns i un 20% a desplacaments externs,
principalment a Tarragona i Salou.

En els desplagaments interns la causa de mobilitat no obligada supera a la obligada.
Aquesta tendéncia s'inverteix en el cas dels desplacaments externs. En ambdds casos,
gairebé la meitat dels desplacaments son de retorn a domicili.

Motius dels desplagaments interns Motius dels desplagaments externs

H Mobilitat obligada m Mobilitat no obligada B Retorn a domicili H Mobilitat obligada B Mobilitat no obligada W Retorn a domicili

Figura 9. Distribucio dels desplagaments interns i externs del municipi de Reus
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Els mitjans de transport més emprats varien segons el desti dels desplacaments. En els
desplacaments urbans predominen els desplagaments n 0 motoritzats, mentre que en els
desplacaments interurbans o fora del municipi el ve hicle privat té una major importancia.

Figura 10. Mitjans de transport utilitzats segons el tipus de desplagaments
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Si diferenciem segons el tipus de transport public, s’observa una clara predominanga de

I'autobus urba davant d’altres mitjans de transport public.

Figura 11. Quota de mercat del transport public a la ciutat de Reus
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Pel que fa al transport privat, la majoria de desplagaments es realitzen en cotxe.

Figura 12. Quota de mercat del transport privat a la ciutat de Reus
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Els mitjans de transport millor valorats sén la motocicleta i anar a peu amb puntuacions
superiors a 8 sobre un total de 10. Els segueixen el cotxe, el bus urba i la bicicleta, amb una
puntuacio al voltant del 7,5. Finalment, el Taxi, la Renfe i els autobusos interurbans obtenen
les notes més baixes (inferiors a 7).

Figura 13. Puntuacio dels mitjans de transport

EMoto MApeu MCotxe Bus urba Bicicleta Taxi MRenfe MAltres busos

4.5.2 Xarxa de transport
Vianants

Reus és un municipi que per la seva estructura radial i pel fet de presentar pocs desnivells,
possibilita els desplagaments a peu.

El municipi disposa de diversos carrers d’'Us exclusiu per a vianants, que concentren bona
part dels establiments comercials de planta baixa.

Reus compta amb uns 7.200 metres de carrers de plataforma Gnica amb una amplada de
6,7 metres, la majoria localitzats al centre del nucli urba.

Per tal d'incrementar la seguretat vial de les zones urbanes que no haurien de formar part de
la xarxa viaria principal, s’estableix una limitacié de velocitat maxima a 30 km/h. En el cas de
Reus, s’ha aplicat en un primer cinturg, format pels passejos, avinguda de Sant Jordi, Riera
de Mir6, Riera d’Arag0, av. de Pere el Cerimonids i av. de la Salle.

L'Ajuntament de Reus amb el recolzament de les AMPA (Associaci6 de Mares i Pares
d’Alumnes) i les direccions dels CEIP han impulsat el projecte de Bus a peu, consistent en
establir itineraris segurs, sostenibles i saludables i fomentar els deplagcametns a peu.
Actualment existeixen 3 itineraris del Bus a peu que condueixen a tres centres escolars
(CEIP Dr. Alberich i Casas, Col-legi Sant Josep i el CEIP Escola Montsant).
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Ciclistes

La mobilitat obligada en bicicleta no és habitual al municipi. A dia d’avui aquest sistema de
transport no representa una alternativa front al vehicle privat, al transport public o a altres
sistemes no motoritzats (principalment a peu).

En l'actualitat Reus disposa d’'un total de 16 Km de carrils bici segregats del transit (excepte
I'ubicat al carrer Bélgica del Tecnoparc). En general presenten un bon estat de conservacio,
malgrat alguns punts de conflicte amb els vianants i entre ciclistes.

Respecte a I'estacionament de bicicletes existeixen un total de 34 punts d’aparcament, amb
una capacitat per a 317 bicicletes, que permeten I'estacionament lliure.

Reus compta amb dues normatives municipals on es recull el comportament que han de
sequir els usuaris de les bicicletes.

e Ordenanca de circulacié, Capitol V. Circulacié de bicicletes i vehicles analegs, amb
data Reus 27 de juliol de 1992.

» Ordenanca sobre I'Gs de les vies i els espais publics, Capitol Il Comportament i altes
conductes a la via publica, amb data Reus 24 de juliol de 2009.

Transport public

Transport public urba

Reus compta amb un total d’onze linies de transport public urba, operades per I'empresa
publica Reus Transport. El conjunt de les linies donen cobertura a practicament la totalitat
del municipi, aixi com als principals punts d’interés per a la poblacio: Ajuntament, centre
urba, equipaments (sanitaris, esportius, educatius, comercials, ...), comissaries de policia,
aeroport, etc.

Les linies de transport public que compten amb més de 6 expedicions al dia sén:

+ L10: barri Montserrat — barri Gaudi. Uneix el barri Montserrat i el barri Gaudi amb el
centre del municipi.

e L11: barri_ Montserrat — Llibertat. Connecta el barri de Montserrat amb la Placa
Llibertat realitzant el seu recorregut d’oest a est pel centre de la ciutat.

» L20: barri Sant Josep — barri Immaculada. Enllaga el barri de Sant Josep amb el de
'lmmaculada passant per la Plaga Pompeu Fabra, la Plagca de les Oques i el barri
Mas Vilanova.

e L30: Ogues — Pelai. Connecta el centre de Reus (Placa de les Oques) amb I'lES
Pere Mata i les urbanitzacions Pelai i Sol i Vista.
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L31: Oques — Agro Reus. Realitza el mateix recorregut que I'L30 prolongant-se fins
als poligons industrials Agro-Reus i Mas de les Animes.

L50: Reus — Aeroport. Uneix el nord i I'est de la ciutat amb I'aeroport de Reus per la
carretera de Salou.

Les linies de transport urba amb un nombre d’expedicions molt limitat (1, 2 o 6 al dia) son:

L32: Ogues — Cementiri. Amb inici a la Plagca de les Oques connecta el nord-est del
municipi amb el cementiri.

L33: Oques — El Pinar. Uneix el centre de la poblacié amb la urbanitzacié El Pinar
situada a les afores de la ciutat. Només circula els dies feiners.

L40: IES Gabriel Ferrater — IES D. i Montaner.

L41: IES Gaudi-M. Crandell — IES D. i Montaner.

L42: IES Gabriel Ferrater — IES D. i Montaner.

En general, la major part de la superficie urbana de Reus queda coberta amb les parades de
transport public urba existents. Només l'est de la urbanitzacid6 Quintana i els poligons
industrials Bescos i Nirsa no queden sota el radi d'influéncia de cap parada.

S’ha de destacar també que hi ha zones cobertes només amb linies que disposen d’'una
baixa frequiéncia:

Poligons industrials d’Agro-Reus i Mas de les Animes.
Urbanitzacié EIl Pinar

Cementiri

A continuacié es resumeixen algunes de les principals caracteristiques de la xarxa urbana
de busos de la ciutat de Reus:

A desembre de 2009 la flota de Reus Transport esta formada per 13 autobusos amb
una mitjana d'edat baixa: 2,5 anys.

El volum anual de quilometres totals recorreguts per a la xarxa urbana I'any 2009 ha
estat de 854.542 km.

En els dltims sis anys (periode 2004 — 2009) la xarxa ha incrementat el seu
recorregut al voltant d’un 68%. En I'Gltim any (2008 — 2009) I'augment ha estat d'un
9,4% degut a la incorporaci6é de noves linies de transport urba: L31, L33 i L42.

ET
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» La mitjana de la velocitat comercial de la xarxa d’autobus és de 13,03 Km/h, superior
a la mitjana de Catalunya.

e La xarxa de transport urba compta amb un total de 179 parades d’autobus (22,3%
dotades amb marquesines i 77,7% amb un pal).

* El 100% de la flota d’autobusos esta adaptada a persones amb mobilitat reduida
(PMR)

e Segons les dades de I'empresa Reus Transport, operadora del transport public urba
de la ciutat, la demanda anual de les linies urbanes és de 2.021.249 viatgers durant
el 2009, és a dir 18,8 viatges a I'any per habitant, ratio molt semblant a la mitjana de
les ciutats petites de Catalunya que és de 18,9.

Transport public interurba per carretera

Reus disposa d’'una amplia oferta de transport public interurba per carretera que connecta la
capital del Baix Camp amb els municipis de la comarca, amb la resta del Camp de
Tarragona i altres ciutats de Catalunya, Andorra i Espanya.

Existeixen serveis de diferent naturalesa i ambit. Des de linies interurbanes amb un interval
de pas de 30 min., linies nocturnes o linies que només funcionen durant la temporada
d’estiu.

A Reus existeixen aproximadament 40 linies d’autobus interurba, amb 6 operadors diferents
(T y J Plana Empresa Plana SL, La Hispano Iguadalina SA, Automéviles Bajo Aragon SA
(ABASA), Tibus SA (ALSA), Transports Publics del Priorat i Domenech SL, la Hispano
Fuente en Segures, SA (HIFE)), amb les seglients destinacions: Aeroport de Reus, Salou,
Cambrils, Barcelona, Alcafiiz, Teruel, Estacié AVE, Almoster, Andorra, Arboli, I'Hospitalet de
I'Infant, Constanti, el Morell, Falset, la Figuera, Icomar, la Granadella, la Palma d’Ebre,
'Argentera, Morera de Montsant, Perafort, la Secuita, Pineda, Faro, Port Aventura,
Prades/Ulldemolins, Pratdip, Tarragona, Tivissa, Torre Alta, UAB, Sabadell, Valls, Vilaplana,
Vila-rodona, Vila.seca, Gandesa, Batea, Zaragoza o I'Ametlla de Mar.

L’estacié d’autobusos de Reus esta situada al sud de la ciutat, a I'avinguda de Jaume |, on
conflueixen les seguents vies de circumval-lacié: avinguda Sant Bernat Calbd, avinguda
President Macia i avinguda de Salou.

Ferrocarril

Reus compta amb una estacid ferroviaria d’Adif de les linies Barcelona — Reus — Modra la
Nova — Flix i Barcelona — Reus — la Plana Picamoixons — Lleida, operada per 'empresa
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Renfe. Per aquest corredor hi circulen els trens de mitjana distancia entre Barcelona —
Saragossa i Barcelona — Lleida.

L'estacidé esta situada al nord del municipi, a la placa de I'Estacié on té connexié amb les
linies de transport public urba L10, L11, L20i L50 (a 5 km de I'aeroport en autobus).

La linia ferroviaria voreja Reus pel nord i per 'est, essent paralslela a la carretera d’Alcolea
del Pinar (N-420a) i a la C-14, respectivament.

Des de Reus, es pot anar directament en ferrocarril a la majoria de poblacions veines, com
ara les Borges del Camp, Vila-seca i Tarragona, i a ciutats més allunyades com ara
Barcelona, Lleida o Saragossa.

Taxi

Reus compta amb un total de set parades de taxi estables, ubicades als principals centres
d’activitat del municipi: Plaga de Prim, Placa de la Llibertat, Placa de I'estaci6 (RENFE),
Estacié d’autobusos, Avinguda Maria Fortuny (Carrefour — hotel NH), Plaga de les Oques i
Aeroport.

Actualment hi ha 49 llicencies de taxi estables més una llicencia estacional, que reforca el
servei a l'aeroport durant la temporada alta de turisme. Un dels vehicles amb llicencia
estable i el de la llicencia estacional son adaptats a persones amb mobilitat reduida.

Vehicle privat

Parc de vehicles

Les dades sobre el tipus de vehicles del municipi de Reus disponibles fan referéncia a la
evolucié del parc automobilistic per anys, en els que es distingeixen 5 grans categories
(turismes, motocicletes, camions i furgonetes, tractors industrials i autobusos i altres).

El municipi de Reus compta amb un parc mobil de 70.247 vehicles — segons dades de
I'ldescat a I'any 2008 — la qual cosa equival a un index de motoritzacié elevat, de 652
vehicles per cada 1.000 habitants. L'index esta lleugerament per sota de la mitjana catalana
que, en el mateix any, es va situar en els 680 veh./1.000 habitants.

En l'evoluci6 de I'index de motoritzaci6 de Reus destaca principalment el creixement
moderat que s’ha produit en el periode 1991 — 2008, essent I'any 2007 el que registra el
valor maxim d’index de motoritzacio fins l'actualitat, amb 664 veh./1.000 habitants. La
tendéncia general arran de la crisis econdmica mundial és un estancament del parc
automobilistic general.

ET
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Figura 14. Evolucié del parc automobilistic de Reus 1998-2008. Font: Idescat
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Taula 5. Dades de I'evolucié del parc automobilistic de Reus (1998-2008). Font: Idescat

Turismes Motocicletes Camions i . Tractgrs Autobusos i
furgonetes industrials altres
1998 38352 4615 8510 326 840 52643
1999 39742 4799 8881 348 919 54689
2000 40297 7908 9112 359 1013 55689
2001 41448 4973 9308 403 1118 57250
2002 42297 4977 9525 418 1215 58432
2003 42716 4837 9683 457 1310 59003
2004 44550 5123 10298 500 1450 61921
2005 45875 5618 10860 515 1573 64441
2006 46480 6164 11096 484 1678 65902
2007 48738 6725 11866 516 1850 69695
2008 49098 7056 11794 506 1793 70247

L'index de motoritzacié de Reus es troba una mica per sota de la mitjana de Catalunya i de
la comarca del Baix Camp.

Taula 6. index de motoritzaci6 per tipologia en 'ambit de Reus. Font: Idescat

INDEX DE MOTORITZACIO PER TIPOLOGIA DE VEHICLE L’AN Y 2008

455,58 65,47 109,44 651,82
469,90 77,41 129,92 705,60
457,67 84,72 111,53 679,63
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Xarxa viaria d’accés a la ciutat

Reus és una ciutat ben connectada per carretera amb la resta del territori. Per una banda,
esta envoltada per dues rondes de circumval-lacio: la T-11 que correspon a la variant sud
(antiga N-420) i la C-14 que és la variant est. Per altra banda, el municipi connecta pel sud
amb dos grans eixos viaris: l'autopista i l'autovia del Mediterrani (AP-7 i A-7,
respectivament).

e L'autopista AP-7 uneix la frontera francesa amb Algeciras i creua el terme municipal
pel sud. Existeixen dues entrades/sortides que donen accés a la ciutat: la 34 que
connecta amb Reus est i Tarragona per la T-11, i la 35 que proporciona accés a
Reus sud i Salou per la C-14.

+ L’autovia A-7 (antiga N-340) o carretera del Mediterrani, uneix Barcelona amb Cadis
per la costa mediterrania i és paral-lela a 'AP-7.

 LaT-11, antiga N-420, que uneix Tarragona, Reus, Falset i Méra d’Ebre. Connecta el
sud i 'oest del municipi de Reus.

e La C-14 o Eix Tarragona — Andorra, uneix el Camp de Tarragona amb la Seu
d’Urgell. Connecta el sud i I'est del municipi de Reus.

* La N-420a, creua Reus unint I'est amb el nord.
Reus esta connectada amb diferents municipis per mitja de vies locals radials:

e TP-7225, o carretera del Morell. Connecta amb la C-14 pel nord — est.

e TV-7211, o cami de Valls. Uneix Constanti amb Reus per l'est.

e T-315, o via Bellisens. Connecta amb la N-340a per l'est.

e TV-3141, o carretera de Reus. Uneix Cambrils amb Reus pel sud.

e T-314, o carretera de Vinyols. Uneix Vinyols amb Reus pel sud — oest.

e T-310, o carretera de Riudoms — Reus. Uneix Riudoms amb Reus pel sud — oest.
Existeixen dues vies locals que creuen el municipi de Reus:

» T-316, o avinguda de Sant Bernat Calb6. Situada al sud del municipi i paral-lela al
mar Mediterrani.

e« T-317, o avinguda dels Paisos Catalans. Situada a I'oest de Reus i perpendicular al
mar.
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Transit de la xarxa viaria externa
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L'analisi del transit de les vies situades a I'entorn de Reus s’ha efectuat a partir de les dades

registrades a les estacions d’aforament de la zona.

A continuacio6 es recull les dades basiques de les estacions d’aforament del municipi, on hi
figura: intensitat mitjana diaria (IMD), percentatge de vehicles pesants, categoria i
localitzaci6 (PK).

Taula 7. Aforament de les principals carreteres de I'entorn de Reus

ESTACIONS D'AFORAMENT A L'ENTORN DE REUS

Intensitats
Ctra. PK Estacio Any Categoria
IMD % Pesants

1.94 T412343 2006 Permanent 29089 5.1%

o 14.33 T-78-143 2006 Permanent 24219 13.4%
867.50 T-13-1 2007 Primaria 18593 9.7%

N-420 870.00 T-380-3 2007 Cobertura 16768 9.7%
882.89 T-60-1 2007 Primaria 46727 5.3%

N-420 a 879.00 T-373-3 2007 Cobertura 4977 5.3%
254.82 T-511-3 2007 Permanent 32864 19.0%
AT 261.41 T-512-3 2007 Permanent 32678 21.3%
T-310 3.00 T-1351343 2007 Primaria 17260 4.7%
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ESTACIONS D’AFORAMENT A L’'ENTORN DE REUS

Intensitats
Ctra. PK Estacio Any Categoria
IMD % Pesants
7.00 137-343 2007 Secundaria 12339 5.7%
TV-3101 1.00 2-5 2006 Cobertura 1932 -
TV-3141 1.30 2-17 2006 Cobertura 9362 -
TV-3142 0.90 2-8 2006 Cobertura 1751 -
TV-3143 1.00 2-9 2006 Cobertura 2453 -
TV-7211 1.50 2-24 2006 Cobertura 6852 -

Si considerem les IMD segons el dia de la setmana, s'obté que de dilluns a dijous, les
intensitats diaries es troben lleugerament per sobre de la IMD, entre un 0,5 i un 3,5%. El dia
punta de la setmana és el divendres, amb intensitat que superen en un 8,3% la IMD. Durant
el cap de setmana les intensitat son inferiors a la IMD a ra6 de 5,0 i 9,6%.

Xarxa viaria principal de la ciutat

La xarxa viaria urbana principal esta formada pels carrers que distribueixen el transit per
I'interior de la ciutat son:

« Vies que envolten el nucli
0 Avinguda dels Jocs Olimpics
0 Passeig de Mata
0 Avinguda Onze de Setembre
0 Avinguda Maria Fortuny
0 Avinguda President Macia
0 Avinguda Sant Bernat Calb6
0 Avinguda dels Paisos Catalans
» Carrers col-lectors del transit
o Carrer cami de I'Aleixar
0 Avinguda Prat de la Riba

0 Avinguda Sant Jordi
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0 Carrer de Sant Jordi
0 Carrer del Roser
o Carrer de Misericordia
0 Passeig de Sunyer
o Carrer Ample
0 Carrer General Moragues
0 Carrer de Salvador Espriu
0 Avinguda de la Salle
o0 Avinguda Jaume |
e Carrers que envolten el casc antic
o Raval de Santa Anna
o Raval de Robuster
0 Raval de Sant Pere
o Raval de Jesus
o0 Raval Marti Folguera
o Raval del Pallol

Durant el mati la via més carregada de transit és l'avinguda Maria Fortuny amb una
intensitat que arriba a assolir gairebé els 1.900 veh./hora entre I'avinguda de Sant Jordi i la
de Reus a Montblanc (C-14). Altres vies que registren elevades intensitats a la xarxa
principal sén l'avinguda dels Jocs Olimpics (1.718 veh./h) i l'avinguda de Bernat Calbé
(1.786 veh./h). Respecte la xarxa radial, les carreteres amb més transit son la N-420a o
carretera d’Alcolea del Pinar (1.788 veh./h) i la TV-3141 o carretera de Cambrils (1.524
veh./h).

Durant la tarda la via més carregada de transit torna a ser I'avinguda Maria Fortuny superant
els 2.000 veh./h entre I'avinguda de Sant Jordi i la de Montblanc (C-14). La resta de vies que
conformen la xarxa principal externa del municipi (av. President Macia, av. Sant Bernat
Calbd, av. dels Paisos Catalans, av. dels Jocs Olimpics, pg. de Mata i av. Onze de
Setembre) augmenten el seu transit respecte al mati superant els 1.300 veh./h. En general,
la xarxa radial també registra un augment de transit respecte el mati, tornant a ser la via més
carregada la N-420a o carretera d’Alcolea del Pinar amb 1.616 veh./h.

ET
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Tant I'accés al tom dels ravals pel sud-est del municipi com altres vies del casc antic (Raval
de Jesus i del Pallol) registren problemes de capacitat. Aquesta situacié s’accentua per la
tarda degut a una preséncia elevada de vianants a la zona comercial.

Aparcament

Els aparcaments publics en superficie analitzats presenten tots ells un percentatge
d’ocupacio superior al 90%, i una taxa de renovaci6 entre 2,22 i 4,27.

Taula 8. Aparcaments publics en superficie i nombre de places de Reus

Nom de I'aparcament N° Places Mitjana del % d’ocupacio index de rotacié

Per altra banda Reus disposa d’un total de 10 aparcaments publics soterrats:

Taula 9. Aparcaments publics soterrats i nombre de places de Reus

Nom de I'aparcament N° de places

74

839

428

247

150

450

300

350

89

240
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Mercaderies i logistica

L’Ajuntament no disposa d’'un inventari de la reserva de places de carrega i descarrega de
mercaderies en la via publica

Del treball de camp realitzat es conclou que el nucli urba de Reus té una bona dotacié
d’espais reservats per a les operacions de carrega i descarrega de mercaderies en la via
publica, en total s’han comptabilitzat 181 zones reservades per aguestes operacions. El
sumatori de les zones presenta una capacitat per a acollir fins a 662 vehicles ('amplada de
referéncia de la placa va ser de 5 metres).

4.5.3 Accidentalitat

Les dades d'accidentalitat de Reus segons el Pla Local de Seguretat Viaria de Reus,
desembre 2008, mostra:

e La sinistralitat va ser de 230, el que significa una disminucié del 35% respecte I'any
2005.

e Hiva haver un total de 244 ferits lleus, 21 ferits greus i 3 morts.

« Dels mitjans de locomacié implicats entre 2005 i 2007, el 16% eren vianants, el 21%
vehicles de 2 rodes i el 60% vehicles turisme.

. El 40% dels sinistres tenen lloc en interseccions.

Figura 16. Evolucié del nombre 400 - s57
d’accidents amb victimes a Reus el
periode 2005-2008. 300 | 275 292

230

200 -

100 +

2005 2006 2007 2008
400 4

300 -

200 -
Figura 17. Evolucié del nombre i tipus

de victimes en 'accidentalitat a Reus
pel periode 2005-2008. 100 4

2005 2006 2007 2008
OMorts B Ferits greus @ Ferits lleus
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Si s’analitzen els trams amb major accidentalitat en el periode 2005-2008, s'observa que el
punt més conflictiu és la circumval-lacié de I'avinguda dels Paisos Catalans amb I'avinguda
de Sant Bernat Calbd, l'avinguda President Macia, I'avinguda Macia Fortuny, l'avinguda
Onze de Setembre i el Passeig Mata.

Taula 10. Trams de concentracié d’accidents a Reus

Localitzacio Accidents amb victimes

Circumval-laci6 (Av. Paisos Catalans, Av. St. Bernat Calbo, Av.

President Macia, Av. Macia Fortuny, Av. Onze de Setembre, Pg. 61 46 55 38 200
Mata)

Avinguda de Salou 18 13 12 7 50
Avinguda de Pere el Cerimoniés 6 14 12 9 41
Riera de Mir6 12 10 14 15 63
Pg. De Prim - Av. la Salle - Av. Cardenal Vidal i Barraquer 24 10 14 15 63
Carrer Astorga 8 5 4 5 22
Carretera d’Alcolea del Pinar 4 11 8 10 33
Carrer Misericordia 8 7 9 5 29
Total accidents als trams de concentracié d’acciden ts 141 116 125 93 475
Total accidents 357 275 292 245 1169
% d’'accidents als trams de concentracié d'accidents 39,5% 42,2% 42,8% 38,0% 40,6%
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4.6 Qualitat atmosférica a Reus

El Pla de Mobilitat de Reus s’elabora tenint en compte que el transport i els desplacaments
amb vehicle public i privat sén una de les principals fonts d’emissié de contaminants a la
atmosfera. Previ al calcul de la contribucié de la mobilitat a les emissions generades al
municipi, es recull en el present apartat un resum de I'estat actual de la qualitat de l'aire a
Reus i municipis de I'entorn.

La normativa sobre control i prevencio dels efectes de la contaminacié atmosférica sobre la
salut ha anat evolucionant al llarg dels anys, des de que foren establertes, en 'ambit estatal,
les primeres bases en la Llei 38/1972. L’establiment de limits d’emissions per a les activitats,
i el posterior establiment dels nivells de qualitat de I'aire en el medi ambient, ha estat un dels
objectius de regulacid meés treballats pel legislador. En I'ambit de la uni6 Europea, la
Directiva 1996/62/CE aporta importants eines per a la gestio de la qualitat de l'aire, establint
objectius de qualitat en aquest camp. Posteriorment, la Directiva 1999/30/CE modifica els
limits legislats per a immissié de determinats contaminants, en concret per al dioxid de sofre,
oxids de nitrogen, particules i plom, actualitzant-los d’acord al coneixement médic i cientific
del moment.

Les normatives europees que estableixen limits sobre la qualitat de l'aire han estat
transposades a la legislacio estatal, de la qual cal destacar-ne el Reial Decret 1073/2002.

D’acord amb Tl'article 3.b) del Reial decret 1073/2002, de 18 d'octubre, les comunitats
autonomes han de delimitar i classificar les zones del seu territori d’acord amb la qualitat de
l'aire. A Catalunya el Departament de Medi Ambient ha definit 15 zones de qualitat de l'aire
que cobreixen tot el territori.

Les Zones de Qualitat de I'Aire (ZQA) es defineixen com a porcions del territori amb una
gualitat de I'aire similar en tots els seus punts. D’acord amb aquesta definicio, per delimitar
les ZQA s’hauria de disposar dels nivells d’immissié de tots els punts de I'ambit territorial
considerat. Segons el Departament de Medi Ambient i Habitatge (DMAH), actualment no hi
ha eines prou fiables que permetin conéixer d’una manera eficag els nivells d'immissié a tots
els punts del territori. Per tant, per delimitar les ZQA fou utilitzat un procediment diferent
basat en la informacié addicional relativa a la qualitat de l'aire.

Aquesta informacié addicional es pot obtenir a partir de les emissions de contaminants
primaris a I'atmosfera i de la seva posterior dispersié o transformacié en contaminants
secundaris. Els considerants basics que es descriuen en el document Implantacié de la nova
legislacié europea sobre avaluaci6 i gestié de la qualitat de I'aire a Catalunya, Document 1
Delimitacié de zones de qualitat de I'aire , edici6 del 25/06/02 del DMAH, son:

« Les emissions d'origen antropogénic depenen, basicament, de l'activitat industrial i
de I'ocupacié del sol urbanitzat, tant d’edificacions com d’infraestructures, en la porcié de
territori considerada.
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* L'ocupaci6 del sol urbanitzat depén, en bona manera, de la poblacié existent. La
dispersié de contaminants en un instant donat depén directament de les condicions
meteorologiques. La caracteritzacid de la qualitat de l'aire en un periode de temps
determinat s’ajusta a les condicions climatologiques del periode i la zona considerats.
Aquestes condicions depenen en gran mesura de I'orografia del territori.

» Les condicions de dispersié dels contaminants, com depenen basicament de la
climatologia i I'orografia, perduren invariablement en periodes llargs de temps i afecten a
una extensio important de territori. Per contra, les condicions que afecten les emissions
poden canviar rapidament en el temps i I'espai, és el cas d'instal-lacié6 o tancament de
focus emissors o bé amb el desenvolupament urba i d’infraestructures.

De les 15 ZQA definides pel DMAH en I'ambit de Catalunya, Reus queda inclos en la zona 4,
denominada Camp de Tarragona. S’ha delimitat a partir de les emissions existents. Les
arees industrials representen una part considerable del seu territori. Hi ha nuclis urbans de
grandaria mitjana i petita, alguns dels quals presenten una marcada estacionalitat en la
poblacié a causa del turisme. L'ocupacié del sol per poligons industrials és important al
voltant de les ciutats. Tot i aixd, el nombre de municipis amb arees urbanes només
representa un 22% del total. Les arees suburbanes i rurals predominen en el conjunt de la
zona. Es una plana costanera limitada pel mar i les muntanyes litorals que la separen de
I'interior.

Aquesta zona inclou un total de 49 municipis, una superficie total de 994 Km?, 315.467
habitants, i una densitat de poblacié de 318 hab/Km?.

Condicions de dispersio a la ZQA 4: Es veu afectada basicament pel regim de brises que es
poden veure canalitzades per la vall del Francoli.

Emissions a la ZQA 4: Nivells mitjans d’emissions difuses provinents del transit urba i de les
d’activitats domeéstiques. La IMD de les vies interurbanes es caracteritza per ser a tota la
zona superior a 20000 vehicles per dia. Hi ha trams amb transit moderat i intens. Hi ha un
important complex petroquimic i un port amb una important activitat de transport de
mercaderies. Aproximadament la meitat de municipis i de la superficie total de la zona estan
ocupades per arees industrials.

En el territori Catala, la Generalitat de Catalunya crea mitjancant la Llei 22/1983, de 21 de
novembre, la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosferica (XVPCA).
Aquesta xarxa esta formada per un sofisticat sistema de deteccio dels nivells d'immissio dels
principals contaminants atmosferics, constituit per estacions de mesura i un centre d’analisi,
gue permet conéixer I'estat de la qualitat de l'aire a les diferents zones del territori, la seva
evolucié en el temps i la seva variacié en funcié de les condicions meteorologiques. En la
ZQA 4 Camp de Tarragona, hi trobem 11 estacions de control de la qualitat de l'aire. Al
municipi de Reus trobem una d’aquestes estacions, en concret a Mas Tallapedra —C/ dels
Ossos.
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A continuacio es recull un resum dels resultats dels controls de la qualitat de l'aire dels
darrers cinc anys a les estacions de la XVPCA a la Zona de Qualitat de I'aire 4, Camp de
Tarragona, extret de les memories elaborades pel Departament de Medi Ambient.

2005:

Els nivells de qualitat de l'aire pel dioxid de sofre, el monoxid de carboni i els oxids de
nitrogen, mesurats de forma automatica, i per I’ acid clorhidric, mesurat manualment, estan
per sota dels valors limit legislats.

Respecte les mesures de particules en suspensio de diametre inferior a 10 micres , s’ha
superat el valor limit anual i s’ha excedit el nombre de superacions permeses del valor limit
diari.

Els valors de les mesures de benze sén inferiors al limit aplicable I'any 2005.
Pel que fa als nivells de plom no s’ha detectat cap superacié de valor limit anual.

L’estacié ubicada al municipi de Perafort ha detectat 5 superacions semihoraries respecte
15.242 mesures (0,03%) pel contaminant sulfur d’hidrogen.

Respecte els nivells mesurats per I'0zé troposféric, s’han produit 12 superacions horaries del
llindar d’'informaci6 a la poblacié. Es va superar durant 1 hora el llindar d’alerta a I'estacié de
Reus tot i que, atés que aquest nivell no es va perllongar durant 2 hores més consecutives,
no es va activar el pla corresponent tal i com indica la normativa.

2006:

els nivells de qualitat de l'aire pel dioxid de sofre, el monoxid de carboni, el dioxid de
nitrogen, el clorur d’hidrogen i el benze sén inferiors als valors limit legislats per la normativa
vigent.

Respecte els metalls pesants, els nivells de qualitat de I'aire pel plom sén inferiors als valors
limit establerts per la normativa vigent i per I'arsénic, cadmi i niquel son inferiors als valors
objectiu d’aplicaci6 I'any 2013.

Respecte les mesures de particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres, s’ha
superat el valor limit anual i s’ha excedit el nombre de superacions permeses del valor limit
diari.

Les estacions ubicades als municipis de Tarragona (Universitat laboral) i Constanti han
detectat 10 i 1 superacions semihoraries pel contaminant sulfur d’hidrogen respectivament.
Es tracta de superacions esporadiques i de caracter local, a causa del funcionament
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anormal d'una depuradora i planta de compostatge properes a la zona, associats a un
episodi de fortes pluges.

Respecte les mesures d'ozé troposféric, els nivells sén inferiors als objectius per a la
proteccié de la salut humana i la vegetacié d'aplicacié I'any 2010 i superiors als valors
objectiu a llarg termini de proteccid de la salut humana i de la vegetacié d'aplicacio I'any
2020. S’han detectat 13 superacions horaries del llindar d’informacié a la poblacié i cap
superacio del llindar d'alerta.

2007:

Els nivells de qualitat de I'aire mesurats pel dioxid de sofre, el monoxid de carboni, el dioxid
de nitrogen, el plom i el benze sén inferiors als valors limit legislats per la normativa vigent.

Respecte als nivells mesurats d’arsénic, cadmi i niquel no s’han superat els valors objectiu
establerts a la legislacio.

Respecte les mesures d’'0z6 troposféric, els nivells sén inferiors als valors objectiu per a la
proteccié de la salut humana i la vegetacio d'aplicacio I'any 2010 i superiors als objectius a
llarg termini de protecci6 de la salut humana i de la vegetacioé d’aplicacié I'any 2020. S’han
detectat superacions horaries del llindar d'informacié a la poblaci6 en dos punts de
mesurament, ubicats a Alcover i Tarragona (Parc de la Ciutat), respecte els 5 punts de
mesurament de qué es disposa en aquesta zona i cap superaci6 del llindar d’alerta.

Per tal de reduir els nivells d’oz6 troposféric al camp de Tarragona ha estat operatiu el
protocol d’actuacio de I'Associaci6 Empresarial Quimica de Tarragona (AEQT). D’altra
banda, s’ha portat a terme una campanya de mesures de precursors de I'0z6 troposféric en
compliment del Reial Decret 1796/2003, de 26 de desembre, relatiu a '0zé en I'aire ambient.

Respecte les mesures de particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres, s’ha
superat el valor limit anual i s’ha excedit el nombre de superacions permeses del valor limit
diari en un punt de mesurament industrial ubicat a la Zona Portuaria de Tarragona respecte
els 7 punts de mesurament de que es disposa en aquesta zona. La causa d’aquestes
superacions és la incidencia directa de l'activitat portuaria. En aquest sentit, I'Autoritat
Portuaria de Tarragona ha aprovat el Pla Estrategic de Medi Ambient que estableix, entre les
seves mesures d’actuacio, prendre mesures de reduccié de I'emissio de particules.

Comparativament amb els darrers anys s’ha detectat una disminucio dels nivells d'immissio.

Pel que fa al sulfur d’hidrogen, s’han enregistrat 5 superacions semihoraries (0,05% del
temps total mesurat) en un punt de mesurament ubicat al municipi de Constanti respecte
dels 9 punts de mesurament de que disposa aquesta zona. Es tracta de superacions
esporadiques i de caracter local.
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Respecte el clorur d’hidrogen, s’han enregistrat 29 superacions diaries (que representa un
8% del temps mesurat) en I'inic punt de mesurament de qué disposa agquesta zona ubicat a
Constanti. EI Departament de Medi Ambient i Habitatge esta endegant les actuacions
pertinents per tal de detectar la causa d’aquestes superacions.

2008:

Els nivells de qualitat de I'aire mesurats pel dioxid de nitrogen, el dioxid de sofre, el monoxid
de carboni, les particules en suspensi6é de diametres inferior a 2.5 micres, el benzé i el plom
son inferiors als valors limit legislats per la normativa vigent.

Respecte als nivells mesurats d’arsenic, cadmi i niquel no s’han superat els valors objectiu
establerts a la legislacio.

Respecte les mesures d'0z6 troposferic, els nivells sén inferiors als valors objectiu per a la
proteccio de la salut humana i la vegetacié d’aplicacio I'any 2010 i superiors als objectius a
llarg termini de proteccié de la salut humana i de la vegetacié d’aplicacio I'any 2020. S’han
detectat superacions horaries del llindar d'informacié a la poblacié en 1 punt de mesurament
de fons urba (1 menys que I'any anterior), respecte els 5 punts de mesurament de qué es
disposa en aquesta zona. No s’ha detectat cap superacié del llindar d’alerta en aquesta
zona.

Per tal de reduir els nivells d’oz6 troposféric al camp de Tarragona ha estat operatiu el
protocol d'actuacié de I'Associacid Empresarial Quimica de Tarragona (AEQT). D’altra
banda, s’ha portat a terme una campanya de mesures de precursors de I'0z6 troposféric en
compliment del Reial Decret 1796/2003, de 26 de desembre, relatiu a I'0z6 en I'aire ambient.

Respecte les mesures de particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres, s’ha
superat el valor limit anual en un punt de mesurament industrial amb avaluacio
indicativa(disposa del 14% de les dades), perd no s’ha excedit el nombre de superacions
permeses del valor limit diari en cap dels 8 punts de mesurament. La causa d’aguestes
superacions és la incidencia directa de l'activitat portuaria. En aquest sentit, I'Autoritat
Portuaria de Tarragona ha aprovat el Pla Estratégic de Medi Ambient que estableix, entre les
seves mesures d’actuacio, prendre mesures de reduccié de I'emissio de particules.

Comparativament amb els darrers anys s’ha detectat una disminucié dels nivells d'immissioé.

Pel que fa al sulfur d’hidrogen, s’han enregistrat 14 superacions semihoraries (0,09% del
temps total mesurat) en un punt de mesurament industrial ubicat al municipi de Perafort
respecte dels 9 punts de mesurament de quée disposa aquesta zona. Es tracta de
superacions esporadiques i de caracter local.

Respecte el clorur d’hidrogen, no s’ha enregistrat cap superacio del valor de referencia diari
('any anterior es va superar aquest valor 29 dies).
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2009:

Els nivells de qualitat de I'aire mesurats pel dioxid de nitrogen, el dioxid de sofre, el monoxid
de carboni, les particules en suspensio de diametre inferior a 2,5 micres, el benzé i el plom
son inferiors als valors limit legislats per la normativa vigent.

Respecte als nivells mesurats d’arsenic, cadmi, niquel i benzo(a)piré no s’han superat els
valors objectiu establerts a la legislacio.

Respecte a les mesures d'oz6 troposféric, els nivells son inferiors al valor objectiu per a la
proteccio6 de la salut humana d’aplicacio a partir de I'any 2013. S’han detectat 9 superacions
horaries del llindar d’informacié a la poblacié en 4 punts de mesurament. No s’ha detectat
cap superacié del llindar d’alerta en aquesta zona.

Per tal de reduir els nivells d’oz6 troposferic al camp de Tarragona ha estat operatiu un any
més el protocol d’actuacié de I'Associaci6 Empresarial Quimica de Tarragona (AEQT).
D’altra banda, s’ha portat a terme una campanya de mesures de precursors de I'0z0
troposféric en compliment del Reial Decret 1796/2003, de 26 de desembre, relatiu a 'oz6 en
I'aire ambient.

Respecte als nivells de particules en suspensio de diametre inferior a 10 micres en aquesta
zona, la xarxa ha disposat durant 'any 2009 de 7 punts de mesurament, dels quals cap ha
superat els valors limit anual i diari. Si s’estudia I'evolucio respecte a d’altres anys s’observa,
en general, una certa tendencia a disminuir els nivells.

Pel que fa al sulfur d’hidrogen, s’han enregistrat 7 superacions semihoraries (0,04% del
temps total mesurat) en un punt de mesurament industrial ubicat al municipi de Constanti
respecte dels 9 punts de mesurament de qué disposa aquesta zona. Es tracta de
superacions esporadiques i de caracter local.

Respecte al clorur d’hidrogen, s’ha enregistrat 1 superacié del valor de referencia diari.
L’origen d’aquestes superacions és industrial.

Respecte a l'avaluacié dels nivells de la resta de contaminants, a partir de linventari
d’emissions i les condicions de dispersio de la zona, s’estima que els nivells sén inferiors als
valors limit.

En referéncia a I'estacio de control de qualitat de I'aire de Reus, durant 2009:

« Respecte el Dioxid de nitrogen (NO,), no s’ha superat en cap ocasio els valors limit
establerts per la legislacio.

* Respecte el Dioxid de sofre (SO,), no s’ha superat en cap ocasio els valors limit
establerts per la legislacio, com a la resta de les estacions del Camp de Tarragona.
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 Els valors de Particules en suspensié (PMiyy) no superen els marcats per la
legislacié.

* Respecte el Monoxid de carboni (CO), el Sulfur d’hidrogen (H,S) i el Benzé, no s’han
superat en cap cas els valors establerts per la legislacio.

A continuacid es recull el resum estadistic dels valors registrats per als principals
contaminants en les estacions de la ZQA 4 durant el 2009. Es destaca, en negreta, el valor a
I'estacio ubicada a Reus.

Taula 11. Punts de medicié més proxims a Reus en relacié a '0z6 (Os)
RD 1796/2003
Contaminant: Oz6 (Os)
Periode: 01/01/09 - 31/12/09
Unitats: pg/m®

Numero superacions

Punt de medicid vopst OLTP
Alcover (C/ Mestral) 65 203 119 165 98 15454 | 14667 9.7 16 4 0
Constanti 51 197 96 159 98 11398~ | 13324 5.00 10 2 0
Reus 57 184 107 149 97 11525 | 12898 7.3 14 1 0
Tarragona (Parc de la Ciutat) 51 233 104 162 97 13604 8697 8 7 2 0
Vila-seca 55 164 93 138 95 16970 | 11309 4.7 4 0 0

1 Maxim de les mitjanes 8-horaries mobils.

2 VOPV (valor objectiu per a la protecci6 de la vegetacié sobre el parametre AOT40): 18.000 pg/m3-h en mitjana de 5 anys. Entra en vigor el 2010
i la primera avaluaci6 sera al 2015.

3 OLTPV (objectiu a llarg termini per a la proteccié de la vegetacioé sobre el parametre AOT40): 6.000 pg/m3-h. Entra en vigor el 2020.

4 VOPS (valor objectiu per a la protecci6 de la salut sobre les mitjanes 8-horaries mobils): 120 ug/m3 no es podra superar en més de 25 ocasions
per any en mitjana de 3 anys. Entra en vigor el 2010 i el primer valor avaluable sera al 2013.

5 OLTPS (objectiu a llarg termini per a la proteccié de la salut sobre les mitjanes 8-horaries mobils): 120 ug/m3 . Entra en vigor el 2020.

6 LLI (llindar d’informacié a la poblacié sobre les mitjanes horaries): 180 pg/ms.

7 LLA (llindar d’alerta sobre les mitjanes horaries): 240 pg/m3.

A Série de mesuraments inferior a 3 anys en el cas del VOPS i de 5 anys per al VOPV.

- No hi ha prou dades.

Taula 12. Punts de medicié més proxims a Reus en relacié al dioxid de nitrogen (NO,)
RD 1073/2002
Contaminant: Dioxid de nitrogen (NO)
Periode: 01/01/09 - 31/12/09
Unitats: pg/m®

Numero superacions

Punt de medicié Mitjana anual % dades Pog?
VLh+MdT?® LLA*
Alcover (C/ Mestral) 12 92 45 0 0 0
Constanti 20 91 73 0 0 0
Perafort 15 98 45 0 0 0
Reus 23 97 80 0 0 0
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Numero superacions

Punt de medicié Mitjana anual % dades
VLh+MdT® LLA*
Tarragona (Bonavista) 20 88 72 0 0 0
Tarragona (Parc de la Ciutat) 30 96 87 0 0 0
Tarragona (Sant Salvador) 25 97 72 0 0 0
Tarragona (U. Laboral) 26 96 82 0 0 0
Vila-seca 22 91 75 0 0 0

1 VLa+MdT (valor limit anual per a la proteccié de la salut humana més el marge de tolerancia per al 2009): 42ug/m®.

2 P98 (percentil 98): 200 pg/m®. Es el valor de referéncia de situacié admissible vigent segons el Reial decret 717/1987.

3 VLh+MdT (valor limit horari per a la proteccié de la salut humana més el marge de tolerancia per al 2009): 210 pg/ms. No se superara més de
18 ocasions per any.

4 LLA (llindar dalerta sobre les mitjanes horaries): 400 pg/m®.

Taula 13. Punts de medicié més proxims a Reus en relacié al dioxid de sofre (SO,)
RD 1073/2002

Contaminant: Dioxid de sofre (SO,)
Periode: 01/01/09 - 31/12/09
Unitats: pg/m®

NUmero superacions

Punt de medici6 % dades Mitjana anual
vLd?
Alcover (C/ Mestral) 96 6 0 0 0
Constanti 94 7 0 0 0
Perafort 100 3 0 0 0
Reus 96 3 0 0 0
Tarragona (Bonavista) 94 3 0 0 0
Tarragona (Parc de la Ciutat) 98 3 0 0 0
Tarragona (Sant Salvador) 97 4 0 0 0
Tarragona (Universitat Laboral) 92 5 0 0 0
Vila-seca 95 2 0 0 0

1) VLh (valor limit horari per a la proteccio de la salut humana): 350 pg/m®. No se superara més de 24 ocasions per any.
2) VLd (valor limit diari per a la proteccié de la salut humana): 125 ug/m®. No se superara més de 3 ocasions per any.
3) LLA (llindar d'alerta sobre les mitjanes horaries): 500 ug/m®.

Taula 14. Punts de medicido més proxims a Reus en relacio a les particules en suspensio (PMy)

RD 1073/2002

Contaminant: Particules en suspensié (PM10)
Periode: 01/01/09 - 31/12/09

Unitats: pg/m®

Numero
Punt de medicié % dades Mitjana anual 2 superacions
vLd*
Constanti (c/ Gaudi) 41 22 36 3
Reus (Mas Tallapedra - ¢/ dels Ossos) 51 29 46 14
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Ndmero
Punt de medicid Mitjana anual superacions
vLd*
Tarragona (Bonavista) 49 29 44 13
Tarragona (DARP) 47 28 40 10
Tarragona (U. Laboral) 51 26 41 7
Tarragona (Port) 53 31 45 12
Vila-seca (estacio de la RENFE) 36 28 46 6

1 Métode d'analisi: Gravimetria

2 VLa (valor limit anual per a la proteccié de la salut humana): 40 pg/m3

3 El percentil 90 (P90=50 pg/ms) de les dades diaries es calcula com a indicador de la superacié o no del VLd, tot i tenint en compte el nombre de
dades. Es a dir, 35 superacions del valor diari 50 pg/m®sobre un total de 365 dades (una cada dia), equival a que un 10% de les mitjanes diaries
siguin superior a 50 pg/m?®, i per tant, que el P90 sigui superior a aquest valor. Es indicador i no té valor normatiu.

4 VLd (valor limit diari per a la proteccié de la salut humana): 50 pg/m3no es podra superar més de 35 ocasions per any.

NOTA: en aquestes dades no s’ha restat I'estimacié de la contribucio6 de les fonts naturals (i.e. episodis d’intrusi6 de pols del Sahara)

Taula 15. Punts de medicié més proxims a Reus en relacié al monoxid de carboni (CO)
RD 1073/2002

Contaminant: Mondxid de carboni (CO)
Periode: 01/01/09 - 31/12/09

Unitats: mg/m®

Numero superacions

Punt de medicié Mitjana anual % dades Maxim 8-h m. * VL8
Alcover (Mestral) 0.3 98 0.7 0
Reus (Tallapedra) 0.3 97 1.7 0
Tarragona (Bonavista) 0.3 93 0.7 0
Tarragona (Parc de la Ciutat) 0.4 90 1.7 0
Tarragona (St. Salvador) 0.4 97 15 0
Tarragona (U. Laboral) 0.2 90 3.8 0

1) Maxim de les mitjanes 8-horaries mobils
2) VL-8h (valor limit per a la proteccio de la salut sobre les mitjanes 8-horaries mobils): 10 mg/m?

Taula 16. Punts de medicio més proxims a Reus en relacio al benze (CgHe)
RD 1073/2002

Contaminant: Benze (C¢Hs)
Periode: 01/01/09 - 31/12/09
Unitats: pg/m®

Punt de medici6 Mitjana anual * % dades
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Punt de medici6 Mitjana anual *
Constanti (Gaudi) 5,0 29
Perafort (Puigdelfi) 1,3 20
Reus (Tallapedra) 0,8 41
Tarragona (Parc de la Ciutat) 0,9 38
Tarragona (St. Salvador) 1,1 15
Tarragona (Universitat Laboral) 1,6 46

1 VLa+MdT (valor limit anual per a la protecci6 de la salut més el marge de tolerancia per al 2009): 6 pg/m3.

Taula 17. Punts de medicié més proxims a Reus en relacio al sulfur d’hidrogen (H,S)
RD 833/1975
Contaminant: Sulfur d’hidrogen (H,S)
Periode: 01/01/09 - 31/12/09
Unitats: pg/m®

NuUmero superacions

Punt de medicio Mitjana anual % dades
VRd*

Alcover (Mestral) 1 98 0 0
Constanti (Gaudi) 35 98 0 7
Perafort (Puigdelfi) 15 100 0 0
Reus (Tallapedra) 1.1 98 0 0

Tarragona (Bonavista) 1.7 93 0 0
Tarragona (Parc de la Ciutat) 1.9 98 0 0
Tarragona (St. Salvador) 1.8 98 0 0
Tarragona (Universitat Laboral) 1.4 97 0 0
Vila-seca (Renfe) 1.4 95 0 0

1 VRd (valor de referéncia sobre les mitjanes diaries): 40 pg/m®
2 VRs (valor de referéncia sobre les mitjanes semihoraries): 100 pg/m®

Taula 18. Punts de medicié més proxims a Reus en relacié al clorur d’hidrogen (HCI)
RD 833/1975
Contaminant: Clorur d’hidrogen (HCI)
Periode: 01/01/09 - 31/12/09
Unitats: pg/m®
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Numeros superacions
Punt de medici6 Mitjana anual % dades

VRd!

Constanti (c/ Gaudi) 12 47 1

1 VRd (valor de referéncia sobre les mitjanes diaries): 50 pg/m®

Al marge de les dades mesurades en l'estacié de control de Reus, documentades més
amunt, al gener de 2005 I'Ajuntament de Reus va encarregar un estudi d'immissio de
contaminants a I'atmosfera especific al terme municipal. En aquest estudi es van prendre
dades en 8 punts del nucli del municipi i d’aquests punts es van mostrejar les particules en
suspensio (PST o PMy, segons punts), el monoxid de carboni (CO) i els hidrocarburs totals
(HCT).

Taula 19. Punts mostrejats. Font de les dades: Estudi de control d'immissié de contaminants a I'atmosfera.
Ajuntament de Reus

PUNTS DATA UBICACIO
1 22-23124.10.2004 Placa Dr. Francesc Tosquelles
2 22-23124.10.2004 Av. Maria Fortuny
3 22-23124.10.2004 Passeig de Prim
4 22-2324.10.2004 Riera de Miré
® 12-13i14.11.2004 Placa Prim
6 12-13i 14.11.2004 Av. Paisos Catalans/ C. Argentera
7 12-13i14.11.2004 Av. Paisos Catalans/ Plaga Misericordia
8 12-13i 14.11.2004 C. Astorga

L'estudi va concloure que tant els valors obtinguts com la valoracié front als limits legals que
aplicaven en aquell moment, en ser dades puntuals, no aplicaven al periode establert per la
normativa. De totes maneres, si les dades s’extrapolessin a un periode de temps conforme a
la legislacid, no sobrepassarien els valors maxims establerts, a excepcioé dels nivells de
particules en dos dels punts de mostreig, els punts 6 (Av. Paisos Catalans/ C. Argentera) i el
8 (C. Astorga). Aquests punts es troben fora del nucli antic de Reus.

4.7 Capacitat acustica de Reus

El soroll ambiental comporta un dels principals problemes mediambientals. Segons I'agéncia
europea del medi ambient, pot afectar a les persones tant des del punt de vista fisiologic
com psicologic i interferir amb activitats basiques com dormir, descansar, estudiar i
comunicar-se.
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El soroll esta associat a nombroses activitats humanes, pero les que més soroll produeixen
son el transit ferroviari, el rodat i 'aeri. Es un problema que afecta de manera especial el
medi ambient urba, ja que prop del 75% de la poblacié europea viu en ciutats, i els volums
de transit continuen en augment.

La Organitzacio mundial de la Salut (OMS) estima que prop del 40% de la poblaci6é europea
esta exposada a uns nivells de soroll derivats del transit que superen els 55 dB(A) durant el
dia i més del 30% esta exposada a nivells que superen els 55 dB(A) durant la nit.

Els efectes del soroll es poden veure potenciats si interactuen altres factors com els
contaminants atmosférics, ambdés factors d’estres.

El soroll afecta també a la fauna i la flora, encara que les repercussions a llarg termini (com
canvis de rutes migratories, allunyament d’animals dels indrets on s’alimenten o crien),
necessiten una investigacié més acurada.

El municipi de Reus disposa d'una ordenanca municipal reguladora del soroll i les
vibracions, “I'Ordenang¢a municipal de Reus reguladora del soroll i les vibracions”. Aquesta
ordenanca preveu els segients nivells guia d'immissié de sorolls a I'ambient exterior:

Actualment aquests valors han estat superats per la nova normativa vigent en matéria de
sorolls, concretament el Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s’aprova el
Reglament de la Llei 16/2002, de 28 de juny, de protecci6 contra la contaminacié acustica, i
se n'adapten els annexos.

Taula 20. Objectius de qualitat acUstica del territori. Decret 176/2009

Valors limit d’'immissi6 en dB(A)
Zona de sensibilitat acustica

Ld (7h-21n) Le (21n-23n) Ln (23n-7n)

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA ALTA (A)

(A1) Espais d’interés natural i altres = = =

(A2) Predomini del sol d’'Us sanitari, docent i cultural 55 55 45
(A3) Habitatges situats al medi rural 57 57 a7
(A4) Predomini del sol d'Us residencial 60 60 50

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA MODERADA (B)

(B1) Coexistencia de sol d’'Us residencial amb activitats i/o

infraestructures de transport existent 65 65 %5
(B2) Predomini del sol d'Us terciari diferent a (C1) 65 65 55
(B3) Arees urbanitzades existents afectades per sol d’ts industrial 65 65 55
ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA BAIXA (C)

(C1) Usos recreatius i d’espectacles 68 68 58
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Valors limit d'immissié en dB(A)
Zona de sensibilitat acustica

L (7n-21n) Le (21h-23n) Ln (23n-7n)

(C2) Predomini de sol d'Us industrial 70 70 60

(C3) Arees del territori afectades per sistemes generals
d'infraestructures de transport o altres equipaments publics

L'Ajuntament de Reus ha estudiat el soroll al terme municipal i va elaborar, al febrer del
2007, el mapa de capacitat acustica del municipi. Aquest mapa de capacitat acustica és el
resultat d’'un projecte llarg i exhaustiu de la zona de Reus, concretament aquest projecte
consta de les segients fases:

1. Recull d’informacio, mitjancant questionari i primer contacte del municipi amb
técnics municipals.

2. Estudi de les dades : cartografia, vies, activitat del municipi, etc...

3. Realitzaci6 de mesures acustiques. Metodologia mixta: mesures de curta i llarga
durada.

4. Introduccio de dades en un SIG. Presentacio de resultats.
5. Realitzar proposta de zonificacio i posta en comu amb responsables municipals.

6. Elaboracio proposta definitiva i presentacio de resultats.

Els resultats obtinguts es tradueixen en el mapa de capacitat acustica, que diferencia tres
zones de sensibilitat acustica (alta, baixa i moderada) i una zona de soroll, que es descriuen
a continuacio:

ZONES DE SENSIBILITAT ACUSTICA
e Zones de sensibilitat acustica alta (zona A, max de 60 dBA)

Zones tranquil-les, com l'interior de les urbanitzacions Residencial Blancafort, Les Palmeres,
el Pinar, Pelayo, Sant Joan, Quintana, Muixi, Juncosa, Mas Abell6 i Pellicer. També forma
part d’aquesta zona I'Institut Pere Mata, el Barri Gaudi, el Barri Montserrat, el Barri Fortuny i
el Barri Immaculada. A tots aquests indrets predomina el sol d’Us residencial. Respecte el
nucli urba de Reus, aquesta zona cobreix diferents arees residencials, una de les més
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importants correspon a la zona de casc antic, delimitada per diferents ravals. Comprén les
rodalies de I'’Ajuntament i de I'església, aixi com el teatre Batrina. Es una zona residencial
amb absencia de transit viari.

*  Zones de sensibilitat acustica moderada (zona B, ma  x de 65 dBA)

Aguesta zona comprén aquells punts on I'activitat és més gran, com les zones comercials o
de serveis. També inclou carrers on el pas de vehicles és important ja que comuniquen el
centre de Reus amb les vies principals del municipi. La majoria d’aquests carrers tenen 2
carrils com a molt i estan encaixonats entre pisos de més de 2 plantes.

e Zones de sensibilitat acustica baixa (zona C, maxd e 70 dBA)

Es tracta dels llocs on el soroll principal és degut al transit. Sén les vies d’entrada i sortida de
la poblacid, aixi com els carrers principals d’aquesta:

0 Avinguda de Salou

0 Avinguda de Tarragona

o Carrer de cami de Valls i Avinguda de Constanti
0 Avinguda de Montblanc

0 Avinguda de Castellvell

o0 Carretera d’Alcolea del Pinar

0 Avinguda de Riudoms

o0 Avinguda de San Bernat de Calbd, Avinguda de President Macia, Avinguda
Maria Fortuny, Avinguda Onze de Setembre, Passeig de Mata, Avinguda dels
Jocs Olimpics i Avinguda dels Paisos Catalans.

o Rierade Mir6 i Riera d’Arag6

o Passeig de Sunyer, Passeig de Prim, Avinguda de la Salle i Avinguda de
Cardenal Vidal i Barraquer.

o0 Raval de Robuster, Raval de Santa Anna, Raval de Sant Pere, Raval de
Papiol, Raval de Jesus, Raval de Marti Folguerola, Carrer de Misericordia,
Carrer Ample, Avinguda Prat de la Riba, Carrer Batan, Avinguda Jaume I,
Carrer del Roser...

Aquesta zona també comprén les arees industrials del municipi. Es consideren com a tal el
Poligon Industrial Mas de les Animes, el Poligon Industrial Agro-Reus, el Mas Ferrer i la
Urbanitzacié Dyna.
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ZONES DE SOROLL:

Son els sectors del territori afectats per la preséncia d'infraestructures de transport viari,
ferroviari, maritim i aeri. Compren I'entorn del focus emissor i és delimitada per la corba
isofona.

S’han considerat zones de soroll les variants de Reus, I'aeroport i la linia ferroviaria del
municipi.

. Grans infraestructures viaries

Les zones de soroll associades a infraestructures s’han realitzat a les variants Sud i Est. No
suposa un gran problema, ja que es troba allunyada dels nuclis urbans. Unicament pot
arribar a afectar als barris de Montserrat, urbanitzacié Gaudi-Mar, Urbanitzacido Pi i
Urbanitzacié Clarasso, que no s’haurien de deixar acostar més a la infraestructura.

+  Grans infraestructures ferroviaries

El soroll que pot provocar pot ser més molest que una carretera, degut a la variabilitat i les
puntes de soroll que presenta.

Aquesta infraestructura que passa practicament pel centre del municipi, es troba soterrada, i
en molt del seu trajecte es troba construida en trinxera, fet que ajuda a que no es propagui
el soroll cap als laterals.

*  Grans infraestructures aéries
El soroll prové de I'aeroport de Reus i afecta a les zones sud del municipi.

La petjada en horari diirn no afecta les zones habitades, tot i que si creix en un futur s’haura
de tenir en compte. A la nit s’ha observat una afectacié directa sobre el Barri de Montserrat i
les urbanitzacions de Gaudi-Mar i el Pinar.

La figura seglient mostra el mapa de capacitat acustica de Reus:
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Figura 18. Mapa de capacitat acUstica de Reus. Font: Ajuntament de Reus
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4.8 Fluxos ambientals

4.8.1 Consum d’energia

D’acord amb les dades de mobilitat calculades i presentades més endavant, el programa
Copert 4 ha estimat que I'energia total consumida pel parc automobilistic que va circular pel
terme municipal de Reus I'any 2010 va ser de 9.935,95 Tep. A continuaci6é s'adjunta la taula
del consum energetic per combustible.

Taula 21. Distribucié del consum energeétic del municipi de Reus procedent del parc automobilistic

TIPUS DE COMBUSTIBLE CONSUM ENERGETIC (tep)

Gasolina 5.048,26
Diesel i Bio10 4851,69
Gas Natural *
Electricitat
GLP
Hibrids
Hidrogen
TOTAL 9.935,95

Font: Elaboraci6 propia mitjangant programa Copert 4

Els unics vehicles que circulen amb gas natural corresponen a una part de la flota de
camions de recollida de residus (font PAES). No es disposa de les dades equivalents al
consum en tep. Donada I'escassa envergadura d’aquest tipus de combustible en el conjunt
del municipi de Reus no s’ha considerat en les modelitzacions.

4.8.2 Us de combustibles derivats del petroli

Gairebé la totalitat dels vehicles que circulen per Reus utilitzen combustibles derivats del
petroli (gasolina i diésel).

Segons dades extretes del Observatorio de Sostenibilidad en Espafia (OSE) I'estadistica la
real de I'ls de biocombustibles a Espanya I'any 2009, va ser de 3,4%, valor que s’ha
considerat com a referéncia en el cas de Reus per al calcul d’emissions de CO..

4.8.3 Contaminacié atmosférica. Qualitat de I'aire

Per al calcul de les emissions dels vehicles al municipi de Reus s’ha utilitzat el programa
COPERT 4 (Computer programme to calculate emissions from road transport. Versio 7.1). El
desenvolupament d’aquest programa va ser financat per 'Agencia Europea de Medi Ambient
i en principi, s’havia dissenyat per als experts nacionals, per tal que es poguessin estimar les
emissions del transit rodat i incloure-les als inventaris nacionals anuals oficials. Aquest
programa és molt utilitzat en altres recerques o estudis.
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Les emissions de contaminants generades per la mobilitat terrestre depenen, principalment,
del parc de vehicles i de la distancia que es recorre. Concretament, les dades que s'utilitzen
al programa son:

« Dades climatiques de la zona de I'estudi.
» Caracteristiques dels combustibles utilitzats.

» La distribucié de la circulacio dels diferents tipus de vehicles associada a les vies a
analitzar.

« La distribucié del parc automobilistic per tipologia de vehicle.
* Els quilometres recorreguts anuals associats a cada tipologia de vehicle.
* La velocitat de circulacio en cada via.

Per al calcul de les emissions cal conéixer el parc de vehicles (descrit anteriorment) i els km
anuals que efectua cada tipus de vehicle dins del municipi. Aquestes dades
(vehicles-km/any) es calculen a partir del nombre de desplagaments al municipi i es
resumeixen en la taula seguent:

Taula 22. Vehicles - Km per tipologia de vehicle. Font de les dades: PMU Reus

MODE DESPLACAMENT VEH-KM ANUALS

CAMINANT 56.764.018
BICICLETA 1.026.810
FURGONETA/CAMIO 1.599.983
COTXE 119.760.203
MOTOCICLETA 8.364.806
AUTOBUS 2.334.778
TOTAL 189.850.598

Taula 23. Distribucié de nombre de desplagcaments interns i externs del municipi en I'escenari base 2010.

DESPLACAMENTS / DIA DESPLACAMENTS / DIA DESPLACAMENTS / DIA
URBANS INTERURBANS TOTALS
MODE DESPLACAMENT
NUM. DESPL. % NUM. DESPL. NUM. DESPL.

VEHICLE PRIVAT 87.370 29,5% 58.974 87,0% 146.344 40,2%

NO MOTORITZAT 201.174 67,8% 1.587 2,3% 202.761 55,6%

TRANSPORT PUBLIC 8.085 2,7% 7.240 10,7% 15.325 4,2%
DESPLACAMENTS TOTALS 296.629 81,4% 67.801 18,6% 364 .430 100,0%

Font: Elaboraci6 propia
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En I'escenari base (2010) la majoria de desplacaments que es realitzen sén urbans (81,4%),
i més de la meitat d’aquests desplacaments es realitzaran amb modes no motoritzats (a peu
i en bicicleta).

Taula 24. Distribucié dels vehicles-km anuals interns i externs del municipi en I'escenari base 2010.

VEHICLES KM ANUALS VEHICLES KM ANUALS VEHICLES KM ANUALS

URBANS INTERURBANS TOTALS
VEH-KM. VEH-KM. VEH-KM.
CAMINANT 56.295.636 468.391 56.764.018
BICICLETA 1.018.098 8.712 1.026.810
FURGONETA / CAMIO 516.265 1.083.719 1.599.983
COTXE 66.412.012 53.348.192 119.760.203
MOTOCICLETA 6.687.627 1.677.179 8.364.806
AUTOBUS 1.453.891 880.887 2.334.778
TOTALS 132.383.529 57.467.070 189.850.598

Font: Elaboraci6 propia
Del total de veh-km anuals de I'escenari base 2010, gairebé el 70% sbén urbans.

El programa COPERT 4 s’ha utilitzat per al calcul de les emissions dels principals
contaminants atmosférics associats a la mobilitat que s6n CO, VOC’s (compostos organics
volatils), CH4, NOX, PMy, (particules de diametre inferior a 10 micres), CO, i SO..

4.8.4 Emissions atmosfériques atribuibles al transi  t

Els resultats que s’han obtingut es resumeixen en la taula seguent. Els resultats estan
diferenciats per tipus de contaminant i per tipologia de vehicle. Tots els resultats estan
expressats en tones.

Taula 25. Emissions ocasionades pel transit a Reus per tipus de vehicle (Tn/any)

MERCADERIES MERCADERIES

TURISMES RS PESANTS AUTOBUSOS CICLOMOTORS MOTOCICLETES TOTAL
CcoO 278.86 2.99 0.36 8.24 8.61 85.91 374.97
vVoC 47.49 0.30 0.12 2.39 9.00 10.93 70.22
CH, 2.84 0.01 0.00 0.09 0.11 0.81 3.88
NOx 79.81 1.33 141 28.63 0.01 1.74 113.27
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MERCADERIES MERCADERIES

TURISMES AUTOBUSOS CICLOMOTORS MOTOCICLETES TOTAL
LLEUGERS PESANTS
CO, 26068.95 366.19 135.378 2505.25 55.77 895.88 30027.83
SO, 7.79 0.20 0.09 1.71 0.00 0.01 9.81
PM
5.61 0.17 0.04 0.93 0.13 0.09 6.98
escapament
PM10
escapament,
_ 7.64 0.20 0.06 1.07 0.14 0.16 9.27
frens i desgast
neumatics

Com es pot veure en el cas del CO,, s'emeten 30.027,83 tones a l'any en el conjunt de
vehicles que circulen pel municipi. Aixd0 suposa el 0,20% del total d’emissions de CO,
degudes al transport a Catalunya, i el 3,2 % de les emissions de CO, ocasionades per la
mobilitat al Camp de Tarragona, area de 2.999 km? i 131 municipis (calcul propi a partir de
les dades d’emissions de CO; associades al transport del Pla de I'Energia de Catalunya i del
Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona).

Taula 26. Emissions totals ocasionades pel transit a Reus el 2010 segons el tipus de via (Tn/any)

VIES

VIES URBANES  VIES SECUNDARIES PRINCIPALS TOTAL

CO 311,55 30,07 43,35 384,97

VOC 59,18 6,84 4,2 70,22
CH, 3,14 0,45 0,29 3,88

NOXx 70,08 17,49 25,7 113,27

CO, 20.457,63 4345,24 5224,96 30027,83
SO, 6,56 1,45 1,8 9,81
PM escapament 4,71 0,84 1,43 6,98
PM10 escapament, frens i

desgast neumatics 633 L3 164 927

Del total d’emissions del CO, a Reus l'any 2010, el 68.13% es van emetre en vies urbanes,
mentre que les vies secundaries en van emetre un 14.4% i les vies principals un 17.4%.

4.8.5 Contaminacid acustica atribuible al transit

Per tal de poder valorar la contaminacio acustica del transit al municipi de Reus deguda a la
mobilitat, no s’han realitzat mesuraments puntuals in situ, sin6 que s’ha procedit a modelitzar
les emissions sonores a partir de les dades d'intensitat viaria i la geometria de les principals
vies de comunicacio, les velocitats i els edificis existents. Mitjancant el software especific
Cadna A, s’han tracat les isofones que conformen el mapa de soroll. El programa ha estimat
les intensitats mitjanes de transit a les diferents vies a partir de les dades d’intensitat de
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vehicles (vehicles/hora) en hora punta al mati i a la tarda obtinguts en les campanyes de
prospeccio efectuades en el present Pla de Mobilitat.

De conformitat amb I'article 6 i 'annex Il de la Directiva 2002/49/CE, el model utilitzat adopta
el seglient metode de calcul per a la determinacié dels indicadors comuns pel soroll del
transit rodat: SOROLL DEL TRANSIT RODAT, métode nacional de calcul francés "NMPB-
Routes-96 (SETRA-CERTULCPC-CSTB)", contemplat a I'« Arrété du 5 mai 1995 relatif au
bruit des infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i a la norma
francesa "XPS 31-133", amb les consideracions addicionals contemplades a la
Recomanacié de la Comissié de 6 d’agost de 2003, relativa a les Orientacions sobre els
metodes de calcul provisionals revisats per al soroll industrial, procedent d’aeronaus, del
transit rodat y ferroviari, i les dades d’emissions corresponents.

El mapa de soroll obtingut que es mostra a continuacié, posa de manifest que al voltant dels
principals carrers i vies de comunicacié del nucli urba, el soroll generat pel transit pot ser
suficient per dificultar el compliment dels objectius de qualitat acustica desitjables.
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Figura 19. Mapa de soroll ocasionat pel transit rodat en la zona est del municipi. Vies principals en periode dilirn. Elaboracié propia
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4.9 Analisi dels fluxos

D’acord amb allo descrit en els apartats anteriors del present capitol 4, s’elabora la seguent
taula de fluxos ambientals, recollint dades especifiques de mobilitat i consums energeétics,
separadament per a mobilitat interna i de connexio.

CONSULTORIA DE TRANSPORT

PAG. 90



D DEKRA

Taula 27. Analisi de fluxos
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FLUXOS DE
Flux Flux Temps mitja de Flux Serveis en hora punta Flux ps mitja veh-km Consum energétic ~ Consum energatic per
MOBILITAT uota (% uota (%) uota (%) uota (% Pes relatiu Oportunitats de canvi modal
(espifdia) 22| (gespi Q=D (min) | (desp Gucta(x) 1sentit) p Quota () e cplacament (min)  (anuals) (tep/dia) desplagament pel
‘Ampliar la zona destinada als vianants | als ciclistes
amati Creacio d'un sistema de lloguer de bicicletes publiques per a fomentar I's
Districte 01 37.415 29,299 78,3% . . . 1572 4,2% gl 214 6.604 17,8% 13,2 5.598.077 1,08 0,00016 852 | daquest mitja de transport
Millorar la velocitat comercial dels autobusos
Disminuir la preséncia del vehicle privat
o Creatio ve Nous CaTTis orer
Districte 02 51.476 38729 75,2% 139 0,3% 26,6 1.096 2,1% fosiig 185 11360 | 221% 18 9.571.666 177 0,00016 1456 | Creaci6 d'un sistema de lloguer de bicicletes pbliques per afomentar I'is
et oibih Ao bramemars
Tomati Creacio d'un sistema de lloguer de bicicletes publiques per a fomentar I's
i
Districte 03 40606 27116 | 66,8% 95 02% 50 1.088 2,7% 16t 19,2 12.181 30,0% 11,7 10.263.421 1,9 0,00016 1562 | daquest mitja de transport
Implantacié de carril bus per la millora de la velocitat comercial
Districte 04 28,089 23,001 82,2% 136 0,5% 10,0 453 1,6% 24 mati 275 4.576 16,3% 105 3.855.629 o7 0,00016 587 | Creacid dunsistema de loguer de bicicletes pbliques per a fomentar [ds
14 tarda d'aquest mitja de transport
Districte 05 29.031 20.887 71,9% 299 1,0% 17,9 851 2,9% 18 mati 21,2 6.861 23,6% 128 5.780.916 1,07 0,00016 8,80 Ampliar la zona destinada als vianants i als ciclistes
18 tarda Millorar la velocitat comercial dels autobusos
Ampliar la zona destinada als vianants i als ciclistes
Somati Millorar la mobilitat dels modes no motoritzats obrint nous punts de creuament
53.046 34446 | 64,9% 351 07% 153 1036 2,0% ot 22,0 16.892 31,8% 11,3 14.232.798 2,63 0,00016 21,66 | delesvies de ferrocarril
Creacio de places de park & ride i kiss & ride al voltant de I'estaci6 per facilitar
Tintercanvi modal
Implantaci6 de carril bus per la millora de la velocitat comercial
Millora de Ia connexié, cobertura i frequéncia del transport pdblic amb els pols
Districte 07 14.416 7.735 53,7% 50 03% 100 430 3,0% 10 mati 136 6.280 43,6% 131 5291379 0,98 0,00016 gos | 2tractorsigeneradors de mobiltat | -
10tarda Donar continuitat a la xarxa de camins que connecten amb els municipis
confrontants
Creaci6 de places de park & ride per facilitar I'ntercanvi modal
Implantacio de carril bus per la millora de la velocitat comercial
i Donar continuitat a la xarxa de camins que connecten amb els municipis
Districte 08 30.849 12,905 41,8% 221 0,7% 193 1105 3,9% o 25 16846 546% 125 14.194.040 2,63 0,00016 21,60 | confrontants
Promoure I'is del car-pooling al poligon industrial
Creaci6 de places de park & ride per facilitar I'ntercanvi modal
1625 1506 2.6% i i i 197 3% 2 mati 186 Jas8 1% 18 5408083 045 0,00016 266 Donar continuitat a la xarxa de camins que connecten amb els municipis
2tarda confrontants.
7.074 3.871 54,7% 299 4,2% 12,1 168 2,4% 2 mati 29,8 2872 40,6% 13,6 2419.879 0,45 0,00016 368 | Ampliarlazona destinada als vianants als cclistes per minimitzar el nombre de
2 tarda vehicles que accedeixen als poligons
15 mati
Total 206620 | 199583  67,3% 1501 0,5% 14,0 8.085 2,7% 15 torda 21,0 87370 295% 121 73.615.904 1362 0,00016 112,01
Tarragona 28.869 356 1% - - . 3915 13,6% 77 B 30 24.598 85,2% 21,0 27.355.194 5,06 0,00021 21,09
5 mati Adequaci i millora dels camins verds que connecten Reus amb la resta de municipis
salou 5.857 0 0,0% . . - 477 8,1% o 31,1 5379 91,8% 165 5.981.933 111 0,00021 461
S mati Estudiar i millorar la connexid en transport pblic construint carils bus a les
Vila-seca 4.857 632 13,0% . . - 462 9,5% o 16,3 3.762 77,5% 16,2 4.183.683 0,77 0,00021 3,23 entrades del municipi i augmentant la oferta en hores punta
Cambrils 3221 32 1,0% - - . 32 1,0% :‘"'ad“ . 3.157 98,0% 21,7 3.510.869 0,65 0,00021 2,71 Aumentar la cobertura territorial de la xarxa de ferrocarril
arda
T mati ) ' - )
Selva del Camp, la 2.567 0 0,0% - - - 0 0,0% men - 2567 100,0% 17,6 2854735 0,53 0,00021 22 Creaci6 de Park & Ride al voltant de lestacié de ferrocarrili dels futurs
1tarda intercanviadors
Constanti 2542 0 0,0% - - - 0 0,0% 3 mati - 2542 100,0% 153 2.826.933 0,52 0,00021 2,18 ) ) :
0tarda Potenciar els sistemes de car-pooling
20 mati
Total 67.801 1587 2,3% - - - 7.240 10,7% 18 torda 56,6 58974 87,0% 248 56.109.089 10,38 0,00018 43,25
7
TOTAL 364430 | 201170  552% 1.591 0,5% 155 15.325 42% :: "::a 384 146348 402% 174 129.724.993 24,00 0,00016 100,00

de connexié: s'han considerat els municipis amb un major nombre de desplagaments
Reus: 70,7% respecte del total de despls. interurbans

CONSULTORIA DE TRANSPORT

PAG. 91



D DEKRA

ISA PMU DE REUS

4.10Punts clau de la diagnosi

A mode de resum es realitza una breu analisi DAFO (Debilitats, Amenaces, Fortaleses i
Oportunitats) de les principals variables considerades en la diagnosi del PMU de Reus.

Taula 28. DAFO de I'analisi territorial i funcional de Reus. Font: PMU de Reus

ANALISI TERRITORIAL | FUNCIONAL DE REUS

Falta d’espais lliures a la ciutat
Preu elevat del sol en relacié al seu entorn més immediat
Escas sol forestal o natural

Fragmentaci6 d'espais urbans per infraestructures de

comunicacié

Pas de combois amb mercaderies perilloses a prop de les
zones urbanes

Ciutat radial, compacta i de relleu planer

Posicionada estratégicament dins del Camp de Tarragona i
ben comunicada per les diferents infraestructures de
transport

Existéncia de sol agricola i forestal
Concentra diversos pols d’activitats comercials i industrials

Mixticitat d’'usos a I'espai urba

Perdua de sol natural amb el creixement del sol urbanitzable
L’elevat preu del sol condiciona el creixement de la poblacié
La ciutat s’expandeix fora de I'area central

Saturacié dels equipaments

Parc d’habitatges antic

Proximitat a grans infraestructures de transport (aeroport i
AVE)

Millora de les infraestructures viaries i ferroviaries de I'entorn
Gran potencial de creixement de poblaci6é
Sol industrial lliure sense ocupar

Creixement del campus universitari de Bellisens (URV)

Taula 29. DAFO de les Xarxes de transport: Vianants. Font: PMU de Reus

XARXES DE TRANSPORT. VIANANTS

Hi ha més de 10 km de voreres d’amplada inferior a 90 cm

Hi ha casos on l'existéncia de mobiliari urba redueix la
mobilitat dels vianants

Hi ha carrers sense les plaques identificatives amb el nom de
I'eix viari

Alta ocupacio de la via publica per part del vehicle privat

Es el mitja de transport més ecologic, sostenible, saludable i
segur

Tot el centre historic és de plataforma Unica
Les noves zones estan adaptades als vianants
La ciutat no presenta desnivells importants
L’estructura radial facilitat els viatges a peu

Voluntat d'incrementar els carrers de plataforma Gnica o de
prioritat invertida
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XARXES DE TRANSPORT. VIANANTS

Augment de la motoritzacié de la ciutat
Urbanitzacié de zones periferiques i barris aillats

L’elevat transit de vehicles dificulta el pas de vianants i
disminueix la seguretat viaria

Increment del cost economic en I'Gs del cotxe

Major conscienciaci6é col-lectiva del valor dels espais per a
vianants

Mitja de transport indispensable a la zona comercial
Congesti6 del transit al tomb de ravals

Possibilitat de limitar el transit rodat al centre

Taula 30. DAFO de les Xarxes de transport: Ciclistes. Font: PMU de Reus

XARXES DE TRANSPORT. CICLISTES

Falta de connectivitat de la xarxa
Passos de carrers no adaptats als ciclistes

Feble normativa por respectada i no adaptada a totes les
necessitats de la bicicleta

Els aparcaments de bicicletes no
intempeérie ni dels robatoris

les protegeixen de la

Mitja de transport rapid, ecologic i economic

Les dimensions de la ciutat s6n molt apropiades per circular
en bicicleta

Reus compta amb una orografia practicament plana que
facilita I'Gs de la bicicleta

Presencia d'un nombre elevat d’aparcaments per a bicicletes

Us creixent del vehicle motoritzat

Poca cultura d'Gs de la bicicleta que no s'identifica com a
mitja de transport habitual

Cost creixent de I'Gs del vehicle privat motoritzat

Creixent conscienciacio col-lectiva dels problemes ambientals
que genera I'Us del cotxe

Incorporacié dels carrils bici en les noves actuacions de xarxa
viaria i urbanistiques

Lleis que potencien I'Gs de la bicicleta

Taula 31. DAFO de les Xarxes de transport: Transport public. Font: PMU de Reus

XARXES DE TRANSPORT. TRANSPORT PUBLIC
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XARXES DE TRANSPORT. TRANSPORT PUBLIC

DEBILITATS

FORTALESES

Problemes de congesti6 en punts de la xarxa que dificulten el
compliment dels horaris

No existeixen carrils reservats per a la circulaci6 dels
autobusos

Cobertura parcial de I'estacié de ferrocarril

Us creixent del vehicle privat motoritzat

desplacaments urbans i interurbans

per als

El transport pablic és més economic que el privat

Redueix la congestio circulatoria

Bona oferta de transport public urba

Informacio del transport pablic urba abundants i entenedora

Servei ferroviari amb Tarragona, Barcelona, Lleida, ...

AMENACES OPORTUNITATS

Cost creixent de I'Gs del vehicle privat motoritzat

Creixent conscienciacio col-lectiva (per part de la ciutadania i
de I'administraci6) dels problemes ambientals que genera I'Gs
del vehicle privat

Voluntat de I'administracié per millorar progressivament el
transport public

Taula 32. DAFO de les Xarxes de transport: Vehicle privat. Font: PMU de Reus

XARXES DE TRANSPORT. VEHICLE PRIVAT

DEBILITATS

FORTALESES

Nivell elevat de motoritzacié

El centre historic presenta volums de transit massa elevats
(Tomb de Ravals)

Vies d'accés amb intensitats de transit elevades que
provoquen retencions

Us elevat del vehicle privat per a realitzar els desplagaments
tant urbans com interurbans

Percepci6 social negativa sobre la congestié del transit a la
ciutat

AMENACES OPORTUNITATS

Cost creixent de I'Gs del vehicle privat motoritzat

Creixent conscienciacio col-lectiva dels problemes ambientals
que genera I'Gs del cotxe

Taula 33. DAFO de les Xarxes de transport: Aparcament. Font: PMU de Reus
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XARXES DE TRANSPORT. APARCAMENT

index de rotaci6 baix en aparcaments de superficie lliures

Els percentatges d’ocupacié s’apropen en tots els casos al
limit de saturaci6 de les zones estudiades

Els aparcaments il-legals provoquen que les zones de
carrega i descarrega no puguin ser utilitzades

No hi ha aparcaments de dissuasio

L'index de rotaci6 és més alt en zones d'aparcaments de
superficie de pagament

Bona oferta de places d’aparcament tant en superficie com
soterrades

Dotaci6 d’aparcaments soterrats amb alta capacitat distribuits
en diferents arees urbanes

Existéncia d’'una sala de control per monitoritzar i gestionar
tots els aparcaments municipals

Us massiu del vehicle privat pels desplacaments dintre del
nucli urba

Saturacié del centre i de les zones properes

Nombrosos habitatges sense aparcament propi en el centre
urba.

Creaci6 de nous aparcaments soterrats fora del centre urba
Terrenys destinats a aparcaments dissuasoris

Control i sanci6 dels aparcaments il-legals tant en zones
d’estacionament limitat com en les arees de carrega i
descarrega

Taula 34. DAFO de les Xarxes de transport: Mercaderies i logistica. Font: PMU de Reus

XARXES DE TRANSPORT. MERCADERIES | LOGISTICA

Alta preséncia d'estacionament il-legals

Manca d’un sistema entenedor en la senyalitzacié i ordenacio
de la regulaci6 horaria per a les operacions de carrega i
descarrega en la via publica

Falta de seguretat que afecta a la visibilitat de la circulacio de
vehicles, vianants i PMR, en la ubicacié de nombrosos espais
reservats per a la carrega i descarrega

Alta dotacié d’'espais reservats a les operacions de carrega i
descarrega en la via publica

Dotaci6 d'aparcament per a vehicles pesants

Elevat Us indegut dels espais reservats a les operacions de
carrega i descarrega en la via publica

Elevat nombre de desplagaments de vehicles de mercaderies
en el centre urba

Proxim tancament de I'aparcament de camions

Projeccié d’'un nou aparcament de camions a la periferia de la
ciutat

Possibilitat de portar un control sobre les carregues i
descarregues amb I'ajut dels controladors de la zona blava

Taula 35. DAFO dels impactes dels sistemes de transport. Font: PMU de Reus
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ANALISI DELS IMPACTES DEL SISTEMA DE TRANSPORT

DEBILITATS

FORTALESES

Visibilitat baixa a moltes cruilles de la ciutat
Excés de velocitat en determinades zones de la xarxa viaria

La franja d’edat entre els 15 i els 20 anys representa el 20%
dels accidents sent només el 6,5% de la poblacié.

L’atropellament de vianants com a accident més freqiient
Increment de I'Gs del vehicle privat

Les emissions de CO, representen el 0,3% del total
d’emissions de Catalunya i el 7,1% de les del Camp de
Tarragona

Disminuci6 de la sinistralitat
Zones exclusives de vianants i de plataforma Gnica

Existencia de passos de vianants de ressalt i de plataformes
reductores de velocitat

Existéncia d’ordenanca municipal de soroll

AMENACES OPORTUNITATS

Localitzacié dels trams on hi ha més accidents
Augment del nombre de carrils bici
Condicionaments de carrers amb millores
Conscienciacio social de la sinistralitat

Possibilitat de millores en cruilles i punts negres de la xarxa
viaria

La pacificacié del transit reduira les emissions de CO,.
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5 OBJECTIUS AMBIENTALS DEL PLA

5.1 Objectius ambientals de plans relacionats

5.1.1 Directrius nacionals de mobilitat

Les Directrius Nacionals de Mobilitat, s’estructuren al voltant d’un objectiu genéric basat en
“més accessibilitat, menys impactes”, diferenciant entre els elements a maximitzar com ara
I'accessibilitat, una millor qualitat i una millor competitivitat, dels elements a minimitzar, com
sbn els impactes socials, ambientals i territorials associats a la mobilitat.

Les Directrius nacionals de mobilitat s’articulen al voltant de la millora de I'accessibilitat dels
diferents ambits funcionals del territori i la reduccié dels costos socials i ambientals que sén
imputables a la mobilitat generada per a la configuracio del territori.

Les Directrius persegueixen una triple estratégia que es resumeix a continuacio:

a. Organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures de tal manera que minimitzin
la distancia dels desplagaments, és a dir, que calguin desplacaments de menys
distancia per satisfer totes les funcions socials i economiques:

Reduir p*km, t*km

b. Traspassar desplacaments als mitjans de transport més adients en cada ambit, en el
benentes que son aquells que aporten una accessibilitat més universal i generen uns
impactes socials i ambientals menors:

Traspassar p*km, t*km entre modes de transport

c. Millorar l'eficiencia propia de cada mitja de transport, és a dir, reduir els seus costos
externs unitaris:

Reduir I'impacte de cada p*km, t*km realitzat

5.1.2 Pla de mitigacié del canvi climatic a Catalun  ya 2008-2012

L'objectiu del pla de mitigacié del canvi climatic a Catalunya 2008-2012, persegueix reduir
les emissions del sectors difusos al 37%.

Per tal de poder assolir aquest objectiu el pla proposa un seguit de programes i accions. A
continuacio es recullen els que directament estan relacionats amb la mobilitat.

Programa 1: Reducci6 d’emissions en els sectors difusos (Programa 5,33)

ET
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Subprograma 1.6. Reduccié d’emissions al transport i la mobilitat

Acci6 1.6.1. La diversificacio energetica del sector i la millora de I'eficiencia
energeética del parc de vehicles

Accid 1.6.2. Mobilitat sostenible i transport public

L’objectiu previst de reduccio d’emissions amb I'aplicacio d’aquestes mesures és de 9,3 Mt
CO; eq per al periode 2008-2012 (1,86 Mt CO, eqg/any):

Per a les accions adrecades a la diversificacié energética del sector i la millora de
I'eficiencia energética del parc de vehicles: 5 Mt CO, eq per al periode 2008-2012 (1,00 Mt
CO, eg/any)

Per a les accions adregades a la mobilitat i al transport: 4,3 Mt CO, eq per al periode 2008-
2012 (0,86 Mt CO, eg/any)

5.1.3 Pla de mobilitat del Camp de Tarragona
El pdM del Camp de Tarragona, (2009-2015) proposa un total de 10 objectius ambientals.
» Potenciar el canvi modal de la mobilitat.

L'escenari tendencial incrementa els desplacaments en vehicle privat fins un 64%. Les
actuacions del pdM van encaminades a permetre una visi6 completa de l'oferta de
mobilitat, amb punts de connexi6 de les diferents xarxes que faciliten la intermodalitat.

Les projeccions per a l'any 2015 plantegen augmentar en un 1% la quota de transport
col-lectiu, passant a una quota del 7,6% .

El pdM preveu que el transport privat passara del 59,84% de quota al 55,27%, gracies al
guany en la proporcié de viatges realitzats en tren, autobus i especialment en els modes no
motoritzats.

* Energia — reduir el consum de combustibles derivats del petroli

El consum energétic I'any de referencia (2006) era de 574 kep/habitant i I'objectiu plantejat
per al 2015 es baixar fins als 470 kep/habitant. Malgrat que la tendéncia del consum
energetic sigui el creixement en un 11,7% (2006-2015), les mesures proposades en el pdM
preveuen capgirar la tendencia prevista, gracies a la racionalitzacié de I'is dels mitjans de
transport que més demanda tenen d’'aquest tipus de combustible, una major eficiencia en la
seva utilitzacio i la promocio dels combustibles alternatius.

e Energia — potenciar I's de combustibles no derivat s del petroli.

ET
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Malgrat no es disposa d’informacié relativa a I'any base ni s’ha establert una xifra per a
I'escenari tendencial, es defineix com a objectiu la venda de 9.000 tones de biodiesel,
equivalents a un consum mitja de 1.500 tones al llarg del pla, que amb una concentracio
del 20%, es planteja un estalvi anual de 300 tones de combustible de petroli. Aquest
objectiu esta per sota del que es planteja en les DNM.

* Reduir les emissions de GEH

El pdM es planteja la reduccié de les emissions de GEH gracies a I'escenari de la mobilitat
prevista, malgrat tot no es poden assolir els objectius plantejats en les DNM, L'any 2006 les
emissions de CO; i altres gasos d’efecte hivernacle era de 954.507 tones i les previstes
I'any 2015 amb I'aplicacié del pdM s6n 905.770 tones.

* Reduir els contaminants de I'aire (PM 1)

El pdM es planteja no superar els limits de proteccié de la salut pablica dins de I'horitz6 del
pla. Aixi doncs, si les emissions atmosfériques de PM;, associades al transport 'any 2008
eren 637 tones, I'any 2015 es preveu un total de 726 tones. Aquest objectiu s’aconseguira
gracies a la racionalitzaci6 de I'is del vehicle privat, la millorar de I'accessibilitat i
I'eficiéncia del transport public i els mitjans no motoritzats.

¢ Reduir la contaminacié acustica associada a la mobi litat i completar-ne la
guantificacio

El pdM preveu una actuacié especifica dirigida a reduir la contaminacié acustica
complementada per la potenciacié dels mitjans de transport publics i no motoritzats, que
han de permetre I'any 2015 assolir com a maxim que el 11,23% d’estacions de soroll
superin els 65 dB(A) enfront dels 16,67% de I'any 2006.

* Minimitzar I'afectacio de la matriu ambiental i del paisatge

El pdM no planteja noves infraestructures, ni en l'escenari tendencial ni en I'escenari
previst.

* Reduir barreres i promoure I'accessibilitat no-moto ritzada

L'accessibilitat no motoritzada i la reducciéo de les barreres s’acceleren mitjancant les
actuacions del Pla. A les millores especifiques en l'accessibilitat al transport public i als
llocs de primer ordre, cal afegir les actuacions dirigides a la mobilitat a peu i en bicicleta i la
seva connexio a les xarxes de transport public mitjancant intercanviadors.

« Minimitzar I'impacte ocasionat per la generacio de residus
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Aguest indicador presenta una evolucio pitjor en I'escenari futur respecte a I'any base, tot i
suposar una millora respecte al tendencial. Les mesures previstes no son suficients per
canviar la tendencia degut entre altres al creixent Us del vehicle privat i del parc de
vehicles. Les actuacions que es duran a terme s’observaran a més llarg termini.

+ Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat

En I'escenari base (any de referéncia 2007) el nombre de victimes mortals era de 58. Per a
'any 2015 es preveu que la xifra no passi dels 37. Implantar accions de seguiment
relacionades amb I'ambit del pdM per assegurar una coordinacié efectiva de les mesures
del PSVC per arribar a una taxa maxima de 37 morts I'any 2015. Pel que fa al nombre
d’accidents amb victimes per vehicle i kilbmetre I'any 2007 era de 25,72 i I'objectiu del pdM
per a 'any 2015 es de 21,86. Aquestes reduccions s'aconseguiran amb la racionalitzacié
de la circulacié del vehicle privat, les millores en la xarxa viaria i la coordinacié de les
mesures per incrementar la seguretat.

Taula 36. Indicadors de seguiment de I'assoliment dels objectius del pdM del Camp de Tarragona.

Escenari Base

Objectiu Escenari
Objectiu Indicador Unitat Any del pdM  tendencial
Valor
— 2015 2015
1. Potenciar el canvi modal Utilitzaci6  del transport
e Hzac P % 2009 | 58,84% | 5527% | 64,00%
de la mobilitat privat
2. Energia — reduir el
consum de combustibles Consum'(iarburant's Kep/hab 2006 637 522 712
. . automocio per habitant anuals
derivats del petroli
3. Energia — potenciar I'is
de combustibles no Biodiésel venut Tones n.d. n.d. 9.000 n.d.
derivats del petroli
4. Reduir les emissions de Emissi CO, i It
missions -~ 02 1 alres Tones 2006 | 954.507 | 905.770 | 1.232.489
GEH gasos d’efecte hivernacle
5. Reduir els contaminants
o Emissions PMyo Tones anuals 2006 637 577 775
de I'aire (PM 1)
6. Reduir la contaminacio
acustica associada a la % estacions
mobilitat urbana i Emissions soroll soroll > 65 2006 | 16,67% 11,23% 23,00%
completar-ne la LAR en dBy
guantificacio
7. Minimitzar I'afectacié de Fragmentaci6 ecosistemes i
la matriu ambiental i del habitats per infraestructures Ha 2007 | 92.290 92.290 92.290
paisatge de transport
8. Reduir les barreres i Adaptaci6 a PMR del parc % vehicles
promoure  I'accessibilitat mobil de transport public de adaptats 2006 | 38,15% | 71,90% 40,02%
no-motoritzada superficie P
9. Minimitzar l'impacte . . .
. ., Generacio de residus Vehicles fora
ocasionat per la generacio . i 2006 19.355 28.755 28.755
. associats al transport d’'ds/any
de residus
10. Reduir l'accidentalitat Accidents amb victimes per | Accidents/milio
. < ! victimes p ' MOl 2007 | 2572 | 21,86 24,18
associada a la mobilitat veh-km veh-km/any
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5.2 Objectius ambientals del PMU de Reus

En base als objectius fixats en documents de referencia i plans i programes d'ordre
superior, el PMU de Reus es vertebra al voltant de 5 objectius ambientals.

Per a la jerarquitzacio d’aquests objectius, s’ha avaluat el grau de rellevancia segons la
diagnosi de cadascun d’ells, la seva relacié amb el medi ambient i finalment la relacié amb
els objectius marc fixats, atorgant a cadascun un valor entre 3 (alt), 2 (mitja), o, 1 (baix).
D’aquesta valoracio se n'obté un valor total que s'utilitzara per a la jerarquitzacié dels
objectius de la segiient manera:

Objectius prioritaris: 2 8
Obijectius rellevants: 7 < 6

Objectius secundaris: <5

Taula 37. Jerarquitzacié d'objectius del PMU de Reus

Importancia de
la problematica
segons la
diagnosi

Nivell de Nivell de
relacié amb el relacié amb els Valor total Jerarquitzacio
medi ambient objectius marc

Objectiu ambiental

Potenciar el canvi modal
vers modes més 3 3 3 9 Prioritari
sostenibles de transport

Reduir I'accidentalitat

. 2 1 1 4 Secundari
associada al transport

Reduir les emissions de
GEH associades a la 2 3 3 8 Prioritari
mobilitat

Reduir les emissions de
contaminants associades 1 3 3 7 Rellevant
al transport

Millorar la qualitat

. L 2 3 2 7 Rellevant
acustica del municipi

Taula 38. Objectius ambientals del PMU de Reus ordenats jerarquicament.

OBJECTIUS PRIORITARIS

Potenciar el canvi modal vers modes més sostenibles de transport

Reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle associades a la mobilitat
OBJECTIUS
VISP OBJECTIUS RELLEVANTS

DEL PMU DE
REUS

Reduir les emissions de contaminants associades al transport

Millorar la qualitat acustica del municipi

OBJECTIUS SECUNDARIS

Reduir I'accidentalitat associada al transport
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5.2.1 Objectius ambientals prioritaris
|. Potenciar el canvi modal vers modes més sostenib  les de transport

L'objectiu ambiental prioritari del PMU de Reus és el de potenciar el canvi modal vers
modes més sostenibles de transport. Actualment el 40,2% dels desplacaments totals es
realitza amb transport privat. Si diferencien entre els desplagaments interns i externs, es
constata que I'is del transport privat és molt superior quan es tracta de desplagaments
interurbans (87,0%) que en els desplacaments urbans (29,5%). L'objectiu principal que es
fixa el PMU de Reus, és potenciar un canvi modal de transport, que traspassi usuaris del
transport privat al transport public i usos no motoritzats, tant pel que fa als desplagaments
interns com de connexio.

Les projeccions del PMU de Reus per I'any 2017 preveuen disminuir I'Us del transport
privat en un 1,4% en el conjunt del municipi. La reducci6 de I'is del transport privat sera
major en els desplacaments urbans, on es preveu una reduccié del 2,5% respecte al total
de desplacaments, mentre que en els desplacaments interurbans aquesta reduccié sera
del 0,9%.

Aquest objectiu va en linia al fixat en el Pla d'infraestructures del transport de Catalunya i
amb els objectius ambientals del pdM del Camp de Tarragona, que fixa com a primer
objectiu ambiental potenciar el canvi modal de la mobilitat.

II. Reduir les emissions de gasos d'efecte hivernac  le associades a la mobilitat

L’any 2010 el parc de vehicles de Reus va emetre a I'atmosfera un total de 30.027,83 t CO,
El PMU de Reus es proposa com un dels objectius ambientals la reduccié de les emissions
de GEH i en especial de CO, en un 5%, en concordanca amb els objectius del pdM del
Camp de Tarragona.

L’Ajuntament de Reus va adherir-se el 18 de Desembre de 2009 al Pacte d’Alcaldes i
Alcaldesses, acceptant aixi reduir les emissions de CO, en el seu ambit territorial. L'any
2009 el municipi va elaborar el Pla Estrategic de I'Energia, que tenia com a objectiu
plantejar la situacioé energética de Reus des de I'ambit de la gestié municipal, identificar els
principals camps d’actuacio

Per aconseguir aquest objectiu és important que es produeixi un canvi modal de transport,
un us més eficient del transport privat, aixi com I'is de biocarburants, que haura de ser
d’'un 10% el 2020 segons les directrius de la Unié Europea recollides en el Pla de 'Energia
de Catalunya (2006-2015, Rev. 2009), o I'aplicacio de normatives més restrictives en el nou
parc automobilistic.
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5.2.2 Objectius ambientals rellevants
[ll. Reduir les emissions de contaminants associade s al transport

L'any 2010 la mobilitat del municipi de Reus va emetre a I'atmosfera un total de 113,27 Tn
de NOx i 9,27 Tn de PM10.

En la mateixa linea que els objectius fixats en el pdM del Camp de Tarragona, el PMU de
Reus es fixa la reduccié en I'emissido de gasos associats al transport, concretament els
relatius al oxids de nitrogen i les particules de la seglient manera:

NOy reduccio6 del 19% de les emissions degudes a la mobilitat
PMyo reduccio del 9% de les emissions degudes a la mobilitat

Aguesta reduccio s’aconsegueix gracies a la combinacio de la desacceleracio del transport
privat i a la renovacié del parc automobilistic sotmesa a una normativa ambiental més
estricta.

Per assolir aquest objectiu ambiental es necessari que al municipi de Reus es produeixi un
canvi modal del transport, es promogui la substitucié del combustible actual dels vehicles
privats i municipals per altres menys contaminants, aixi com [l'aplicaci6 de mesures
anticontaminacié meés restrictives en el parc automobilistic.

IV. Millorar la capacitat acustica del municipi

Un altre dels objectius rellevants del PMU de Reus consisteix en millorar la qualitat acustica
dels ciutadans, reduint el nombre de persones exposades a nivells acustics superiors al 65
dB ditrns o al 55 dB nocturns com a consequéncia del transit.

Actualment al municipi de Reus s’ha estimat que un 19% de la poblaci6 es troba exposada
a nivells elevats de contaminacio acustica com a consequéncia de la mobilitat.

El pdM del Camp de Tarragona també planteja entre els seus objectius ambientals la
reduccio de la contaminacié acustica associada a la mobilitat, de manera que es passi del
16,67% de les estacions actualment exposades a nivells superiors al 65 dB(A) a I'11,23%
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5.2.3 Objectius ambientals secundaris
V. Reduir I'accidentalitat associada al transport

La reduccié de l'accidentalitat ha esdevingut una linia d'accié prioritaria en el Pla de
Seguretat de Catalunya i en el Llibre Blanc del Transport de la Uni6 Europea, on es
marcava I'objectiu d’aconseguir una reduccié del 50% del nombre de victimes d’accidents
de transit pel periode 2001-2010.

Segons el Pla de Seguretat viaria de Reus (desembre 2008) la ciutat de Reus presenta un
index de 0,23 morts i ferits greus per cada 1.000 habitants, lleugerament superior a la
mitjana de Catalunya que se situa al 0,19.

Pel que fa al nombre total d'accidents, els darrers anys s’ha anat reduint, passant del 357
I'any 2005 al 245 del 2008.

Un dels objectius que es fixa el PMU per I'any 2017 és l'estabilitzacié de I'accidentalitat.
Per aconseguir-ho el PMU proposa un seguit de millores en la seguretat viaria, informacio,
formacio, implicacié i civisme de la ciutadania, pacificacié del transit en determinades vies i
sobretot un canvi modal del transport.
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6 AVALUACIO DE LES ALTERNATIVES

A I'hora de plantejar I'escenari tendencial s’han tingut en compte els seguents aspectes:

Caracteristiques basiques:

1.Moderacié actual del creixement poblacional degut principalment a la situacio
economica

2.El 40% dels fluxos de mobilitat dels residents son externs mentre que el 60% son
interns al municipi

3.Elevada utilitzacié del vehicle privat per realitzar desplacaments urbans

4. Baix Us de la bicicleta com a mode habitual de transport

Partint de I'escenari de 2010, el present estudi planteja un seguit d’hipotesis en referéncia
al parc automobilistic per a definir I'horitz6 2017:

El

L'increment anual de cotxes, motocicletes, mercaderies lleugers, mercaderies pesants i
autobusos (altes), sera equivalent al increment promig anual experimentat els darrers
10 anys. El periode de referencia no presenta tendencies definides, de manera que la
consideracio d’'un valor promig anual garanteix un calcul conservador. S’ha considerat
el nimero d’altes especifiques per a cada una de les tipologies.

Les baixes de vehicles previstes seguiran la tendéncia dels ultims anys, segons cada
tipus de vehicle i segons l'antiguitat dels mateixos, dacord a les estadistiques
publicades per la DGT.

Es manté la tendéncia dels Ultims anys en quant a redistribucié dels carburants.
Aquests estan definits amb precisio en les estadistiques de la DGT per al 2010.

La distribucié dels vehicles per cilindrada o PMA dins de cada categoria es fa seguint
les proporcions existents al parc del 2010.

La consideracié de la norma d’emissioé que aplica a cada tipus de vehicle, s’ha assumit
en funci6 del seu any de matriculacio i la seva propia tipologia (a cada tipologia en sén
d'aplicacié determinades normes). Per a matriculacions futures, s’ha considerat
'entrada en aplicaci6 de les normes anticontaminaci6 Euro V i Euro VI en les
matriculacions entre 2010 i I'any horitzé.

resultat d’aquest procés ha estat I'obtencié de la distribucid percentual del parc

automobilistic de 2017 en més de 60 categories, com ja s’havia obtingut en la Diagnosi per
al parc de 2010.

ET
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Per al calcul de les emissions dels vehicles al municipi de Reus en els escenaris futurs s’ha
utilitzat el programa COPERT 4 (Computer programme to calculate emissions from road
transport. Versio 7.1), seguint la mateixa metodologia utilitzada per a I'escenari actual. El
desenvolupament d’aquest programa va ser financat per I'Agéncia Europea de Medi
Ambient i en principi, es va dissenyar per experts nacionals, per tal que es pogués estimar
les emissions del transit rodat i incloure-les als inventaris nacionals anuals oficials. Aquest
programa €s molt utilitzat en altres recerques o estudis.

Les emissions de contaminants generades per la mobilitat terrestre depenen,
principalment, del parc de vehicles i de la distancia que recorren. Concretament, les dades
gue s'utilitzen en el programa soén:

« Dades climatiques de la zona de I'estudi.
e Caracteristigues dels combustibles utilitzats.

» La distribucié de la circulacié dels diferents tipus de vehicles associada a les vies a
analitzar.

e Ladistribucié del parc automobilistic per tipologia de vehicle.
» Els quildmetres recorreguts anuals associats a cada tipologia de vehicle.
» La velocitat de circulacio en cada via.

El programa COPERT 4 s’ha utilitzat per al calcul de les emissions dels contaminats
estudiats, que son principalment CO, VOC’s (compostos organics volatils), CH,;, NOx, PM
(particules), CO, i SO,.

A partir de les dades de I'estudi de transit associat al nou pla de mobilitat de la ciutat de
Reus en relaci6 al seu parc automobilistic, i les seves previsions de creixement, s’ha
avaluat dos escenaris futurs per a I'any 2017:

e Alternativa “zero” o tendencial  consisteix en no modificar les tendéncies i per tant no
aplicar el PMU de Reus.

» Alternativa proposada , consistent en I'aplicacié del PMU de Reus.

En el primer escenari (Tendencial) es mostra el creixement tendencial del parc i les seves
consegients emissions a l'atmosfera sense implantar el Pla de Mobilitat. En aquest no
s'incorpora cap tipus de mesura, complementaria a les existents, per afavorir sistemes de
transport més respectuosos amb el medi ambient, que minimitzin les emissions
atmosferiques relacionades directament amb el transit. Aquest, pero, si que incorpora les
millores existents i previstes en la legislacié vigent pel que fa a rendiments de motor i
composicié de combustibles que afecten la contaminacié atmosférica associada al transit
rodat.
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El segon escenari (Objectiu) preveu la incorporacio de politiques de foment de la mobilitat
sostenible i una promocio del transport public a nivell municipal amb I'objectiu de reduir
l'impacte ambiental associat al transport. Aquest inclou també, les millores previstes en la
legislacio actual pel que fa a rendiments i composicio de carburants.

6.1 Alternativa “zero” o tendencial

6.1.1 Objectius i hipotesis de futur

L'alternativa “zero” o tendencial ha previst per a I'any 2017 la evolucié d’alguns indicadors
com:

* La poblaci6 de Reus s’incrementara en un 8,7%, assolint els 116.446 habitants, que es
distribuiran de la seglient manera:

Taula 39. Poblacio el 2009 i poblacié prevista el 2017 per grans grups d’edat. Font: PMU de Reus

Grups d’edat Poblaci6 2009 Poblaci6 2017
0-16 19.058 22.085
16-29 19.977 17.493

30-44 27.524 29.702
45 - 64 25.344 29.364
65 -74 7.374 9.212
75 i més 7.841 5.590
TOTAL 88.060 94.361

 El 2017 hi haura un total de 6.955 noves llars.

* El patr6 de mobilitat preveu un patr6 de desplacaments diaris que es recull a
continuacio:

Taula 40. Promig dels desplagaments diaris en I'escenari tendencial 2017.

Grups d’edat Promig de desplacaments diaris

16-29 3,69
30 - 44 4,99
45— 64 3,92
65— 74 3,96
75 imés 2,91
TOTAL 4,11

* En total s’han previst 26.928 nous desplacaments diaris.
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Taula 41. Desplagaments diaris I'any 2017 per grans grups d’edat

Grups d’edat Nous desplagaments diaris

16-29 -9.174
30-44 10.868
45 -64 15.768
65— 74 7.282

75imés 2.184
TOTAL 26.928

Actualment a causa de la recessio economica sembla que la poblacio s’estabilitza i
que per tant el creixement projectat per I'horitzé 2017 disminuiria a 114.600
habitants, uns 2.000 menys de la projeccio que s’ha considerat en aquesta ISA i en
els escenaris, tot i aixi s'opta per a deixar la pr  ojeccié igual a causa de la incertesa
futura.

6.1.2 Mobilitat
6.1.2.1 Repartiment modal

Per tal de determinar l'impacte mediambiental que es preveu que tingui la mobilitat a la
ciutat de Reus, és necessaria l'estimacio dels desplacaments (veh-Km/any) que els
vehicles realitzaran a I'any 2017. A continuacié s’adjunta una taula en la que es mostra la
previsio de mobilitat a la ciutat de Reus i la variacié percentual en comparacié a I'escenari
actual. Aquesta previsié s’ha dut a terme tenint en compte I'evolucié que ha experimentat
cada un dels diferents modes de desplacaments al llarg dels darrers 10 anys.

Taula 42. Increment de la mobilitat en I'escenari tendencial 2017.

- VEH-KM ANUALS 2017 -
MODE DESPLAGAMENT VR Kgﬂoﬁgl VALS TR pgﬁg{éﬁ?&
CAMINANT 56.764.018 61.315.930 8,0%
BICICLETA 1.026.810 1.109.150 8,0%
FURGONETA/CAMIO 1.599.983 1.862.137 16,4%
COTXE 119.760.203 137.452.614 14,8%
MOTOCICLETA 8.364.806 9.787.083 17,0%
AUTOBUS 2.334.778 2.368.749 1,5%
TOTAL 189.850.598 213.895.664 12,7%

Font: Elaboraci6 propia

Tal i com es pot comprovar en la previsio de la mobilitat en I'escenari tendencial 2017, es
preveu un increment total de la mobilitat del 12,7%. Per modes de desplacament, el que
meés augmenta és el grup del transport privat (furgoneta/camid, cotxe i motocicleta), que
creix un 14,9%, seguit dels medis no motoritzats que ho fan en un 8%. El transport public
és el que experimenta un creixement menor, Unicament del 1,5%.
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Taula 43. Distribucié de nombre de desplagcaments interns i externs del municipi en I'escenari tendencial 2017

DESPLACAMENTS / DIA DESPLACAMENTS / DIA DESPLACAMENTS / DIA
URBANS INTERURBANS TOTALS
MODE DESPLACAMENT
NUM. DESPL. % NUM. DESPL. % NUM. DESPL.
VEHICLE PRIVAT 97.463 30,1% 75.257 88,4% 172.719 42,2%
NO MOTORITZAT 217.149 67,1% 1.872 2,2% 219.021 53,6%
TRANSPORT PUBLIC 17.109 4,2% 8.018 9,4% 17.109 4,2%
DESPLACAMENTS TOTALS 323.703 79,2% 85.146 20,8% 408 .849 100,00%

Font: Elaboraci6 propia
En l'escenari tendencial la majoria de desplacaments que es realitzaran seran urbans
(79,2%), i més de la meitat d’'aquests desplacaments es realitzaran amb modes no
motoritzats (a peu i en bicicleta).

Taula 44. Distribucié dels vehicles-km anuals interns i externs del municipi en I'escenari tendencial 2017.

VEHICLES KM ANUALS

VEHICLES KM ANUALS VEHICLES KM ANUALS

URBANS INTERURBANS TOTALS
VEH-KM. VEH-KM. VEH-KM.
CAMINANT 60.791.956 523.974 61315930
BICICLETA 1.099.672 9.478 1.109.150
FURGONETA / CAMIO 1.111.727 750.410 1.862.137
COTXE 82.061.525 55.391.088 137.452.614
MOTOCICLETA 5.843.054 3.944.030 9.787.083
AUTOBUS 1.249.709 1.119.041 2.368.749
TOTALS 152.157.642 61.738.022 213.895.664

Font: Elaboraci6 propia
Del total de veh-km anuals de 'escenari tendencial 2017, més del 70% soén urbans.

Tenint en compte les tendéncies observades en els darrers anys, en cas de no dur a terme
cap tipus d’actuacio, el repartiment modal pel que fa al transport quedaria definit tal i com
es mostra en la taula i el grafic explicatiu que es mostra a continuacio.
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Taula 45. Comparaci6 del repartiment modal entre I'escenari actual i el tendencial 2017

VEH-KM ANUALS REPRESENTACIO VEH-KM ANUALS REPRESENTACIO

MODE DESPLACAMENT

2010 PERCENTUAL 2017 PERCENTUAL
CAMINANT 56.764.018 29,9% 61.315.930 28,7%
BICICLETA 1.026.810 0,5% 1.109.150 0,5%
FURGONETA/CAMIO 1.599.983 0,8% 1.862.137 0,9%
COTXE 119.760.203 63,1% 137.452.614 64,3%
MOTOCICLETA 8.364.806 4,4% 9.787.083 4,6%
AUTOBUS 2.334.778 1,2% 2.368.749 1,1%

Font: Elaboraci6 propia

Figura 20. Comparaci6 del repartiment modal entre I'escenari actual i el tendencial 2017
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Font: Elaboraci6 propia

El grafic mostra que la mobilitat prevista en I'escenari tendencial 'any 2017 malgrat no patir
modificacions excessives pel que fa a percentatges, preveu un augment del pes especific
dels medis de transport considerats contaminants, sobrepassant el 64% d'utilitzacio en el
cas del cotxe, mentre que els transports no contaminants i el col-lectiu nho només no
augmenten, sind que perden pes en representativitat.

6.1.2.2 Accidentalitat

Pel que fa a la sinistralitat associada al transit, es preveu un augment dels casos en
nombre absolut, tot i aixo, tenint en compte 'augment de vehicles previst per al 2017, la
taxa de sinistralitat (accident per vehicle) es preveu que pateixi una certa disminucio.
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Aguest fet esta associat a les millores tecniques i tecnologiques implantades en el parc
automobilistic, aixi com les campanyes de sensibilitzaciéo que actualment s’estan duent a
terme.

6.1.3 Fluxos ambientals

6.1.3.1 Contaminacio atmosferica

De la mateixa manera que en |'apartat de la Diagnosi ambiental, per a I'escenari tendencial
2017 s’han calculat les emissions dels principals contaminants atmosférics associats a la
mobilitat, mitjancant el software COPERT-4.

Per a l'escenari 2017, s’han tingut en compte les millores en eficiencia i reduccio
d’emissions que els vehicles es veuran obligats a complir segons la legislacio actual, i per
als diferents periodes, en funcié del marge que s’hagi establert per al compliment dels
objectius mediambientals.

Taula 46. Previsi6 d’emissions atmosferiques en escenari tendencial 2017 (tn/any)

MERCADERIES MERCADERIES

TURISMES LLEUGERS PESANTS AUTOBUSOS CICLOMOTORS MOTOS
CO 181,65 2,69 0,31 3,94 7,41 74,69 270,70
VOC 28,49 0,25 0,12 0,91 7,81 8,76 46,34
CH, 2,17 0,01 0,01 0,04 0,10 0,72 3,05
NOx 66,86 1,60 1,35 18,63 0,07 2,22 90,55
CO, 28.726,23 425,14 160,73 2.118,40 54,75 988,50 32.726,23
SO, 7,96 0,22 0,11 1,40 0,00 0,01 9,70
PM combustié 3,59 0,11 0,04 0,41 0,11 0,09 4,36
PMjo combustid,
frens i desgast 5,97 0,16 0,06 0,54 0,12 0,16 7,02
neumatics

Font: Elaboraci6 propia

Tenint en compte les dades exposades en la taula anterior, a continuacié es mostra
I'evolucio de les emissions, en comparacié amb I'escenari actual 2010.

CONSULTORIA DE TRANSPORT PAG. 111




P DEKRA - ISA PMU DE REUS

Taula 47. Evolucio de les emissions prevista 2017 (tn/any)

Escenari 2010 Total tendencial 2017 Variacio
Cco 384,97 270,70 -29,68%
VOC 70,22 46,34 -34,01%
CH, 3,88 3,05 -21,39%
NOx 113,27 90,55 -20,06%
CO, 30.027,83 32.726,23 8,99%
SO, 9,81 9,70 -1,12%
PM combustio 6,98 4,36 -37,54%
PM;, combustio, frens i
desgast neumatics Ct L e

Font: Elaboraci6 propia

Figura 21. Variacié de les emissions contaminants entre I'escenari tendencial 2017 i I'actual 2010.
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Font: Elaboraci6 propia

En l'escenari tendencial es constata una reduccié en la majoria dels contaminants
atmosferics motivat per les actuals politiques de reduccié de les emissions de gasos
contaminants a l'atmosfera i a la millora de la eficiencia dels nous automobils, que
substitueixen d'altres de més vells i contaminants.

Malgrat les millores tecnologiques i la renovacio del parc automobilistic, amb I'actual
politica, no s’aconsegueix reduir les emissions de CO,, que augmenten respecte a
I'escenari actual en gairebé un 9%.

CONSULTORIA DE TRANSPORT PAG. 112



ISA PMU DE REUS

D DEKRA

Contaminacié atmosférica segons el tipus de via

S’han calculat les emissions atmosfériques generades per la mobilitat en l'escenari
tendencial 2017, en funcid del tipus de via per on circulen els vehicles, diferenciant entre
transit urba, carreteres secundaries i carreteres principals.

Taula 48. Emissions ocasionades en I'escenari tendencial 2017(Tn/any) segons el tipus de via per on circulen

VIES

VIES URBANES SECUNDARIES VIES PRINCIPALS TOTAL
Cco 199,12 26,32 45,26 270,7
VOC 36,97 6,33 3,03 46,33
CH, 2,39 0,39 0,27 3,05
NOXx 58,96 12,62 18,97 90,55
CO, 22.979,02 4477,55 5269,66 32726,23
SO, 6,7 1,36 1,64 9,7
PM escapament 2,99 0,53 0,84 4,36

Font: Elaboraci6 propia

La majoria dels contaminants emesos pel transit a Reus en l'escenari tendencial 2017
s’emeten en vies urbanes.

6.1.3.2 Contaminacio acustica

En I'escenari actual, aproximadament el 19% de la poblacié de Reus es troba exposada a
nivells de soroll per damunt dels 65 dB(A).

Tenint en compte els parametres de mobilitat futures, s’ha modelitzat amb el programa
CADNA-A per tal de conéixer I'afectacié social a nivell acustic del transit que circulara per
la ciutat de Reus en I'escenari tendencial.

En I'escenari tendencial, sense intervencions especifiques encaminades a reduir I'impacte
acustic del transit, es preveu que el 21,21% de la poblacié de Reus estigui exposada a
nivells acustics superiors als 65 dB(A), és de 1,9 punts percentuals més respecte a la
situacio actual.
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Figura 22. Percentatge de poblacié exposada a nivells de soroll superiors als 65 dB, com a conseqiiéncia de la
mobilitat. Escenari Actual i Tendencial.
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Font: Elaboraci6 propia

El mapa de soroll obtingut que es mostra a continuacié, on s’avaluen els nivells de soroll
per carrers, posa de manifest que, al voltant dels principals carrers i vies de comunicacié
del nucli urba, el soroll generat pel transit pot ser suficient per dificultar el compliment dels
objectius de qualitat acustica desitjables.
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Figura 23 . Mapa de soroll ocasionat pel transit rodat en I'escenari tendencial I'any 2017. Elaboracié propia
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6.1.4 Conclusions

El fet d’optar per un escenari tendencial, és a dir, la no implantacio del Pla de Mobilitat
Urbana de Reus, comporta un augment de la pressié ambiental a la que es veu sotmes el
municipi.

Es produeix una perdua de pes dels medis de transport no contaminants o col-lectius
enfront del vehicle privat.

A continuacié es mostren, resumits en una taula explicativa, les principals caracteristiques
ambientals de I'opcié 0 o tendencial en comparacié amb I'escenari actual. En la taula es
mostra I'augment previst en la mobilitat dels vehicles a motor; pel que fa a les emissions
atmosferiques, es representa el gas d’efecte hivernacle més representatiu (CO,), i pel que
fa a la contaminacié acustica, es mostra la variacié dels punts de mostreig que superen els
65dB establerts com a llindar.

Taula 49. Evolucié de mobilitat, emissions atmosfériques i sonores prevista 2017. Escenari tendencial.

Variacio de I'escenari tendencial respecte I'escena i

actual 2010
Mobilitat dels vehicles motoritzats privats 114,9%
Emissions de CO 18,99%
Poblaci6 exposada a nivells acustics 2 65 dB(A) 11,96 punts percentuals

6.2 Alternativa escollida. Aplicacié del PMU de Reu s
6.2.1 Objectius i hipotesis de futur

Per a I'escenari objectiu (2017) s’han tingut en compte una série d’objectius i hipotesis de
futur que estableix el PMU de Reus i que respecte al mode de transport preveu:

= Transport public
— Assolir al voltant del 4,5% aprox. de desplagaments en transport public
— Valoracié ciutadana de la xarxa d’autobusos superior al 8
= Transport privat
- Desplagaments en transport privat per sota del 40%
- Els desplacaments interns en transport privat tenen més potencial per disminuir

— Disminuci6 de I'index de motoritzacié al voltant dels 600 veh./1.000 hab.
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= Transport no motoritzat
- Més del 56% de desplagaments en transport no motoritzat
- Incrementar la quota dels desplagaments interns
- Augmentar la seguretat dels vianants i els ciclistes
= Altres
— Reduir la cota superior d’accidentalitat a 200 victimes anuals

— Crear prou oferta de transport public per absorbir una part significativa dels
44.500 desplagaments diaris generats en aquest periode

6.2.2 Mobilitat
6.2.2.1 Repartiment modal

Tal i com s’ha comentat en l'apartat homonim de lalternativa 0, per tal de conéixer
I'afectacio sobre el medi de la implantacié de mesures concretes de mitigacio dels efectes
nocius associats al transit, en primera instancia és necessari coneixer la mobilitat del parc
automobilistic prevista per a I'escenari objecte de I'estudi. En aquest cas, amb I'aplicacio de
les politiques de foment del transport puablic i de la utilitzacié6 de medis de transport no
contaminants com son la bicicleta i I'anar a peu, es preveu un mobilitat amb les seglents

caracteristiques.

Taula 50. Distribucié de nombre de desplagaments interns i externs del municipi en I'escenari objectiu 2017

DESPLACAMENTS / DIA DESPLACAMENTS / DIA DESPLACAMENTS / DIA

T e URBANS INTERURBANS TOTALS
NUM. DESPL. % NUM. DESPL. % NUM. DESPL.
VEHICLE PRIVAT 87.400 27,0% 73.311 86,1% 160.711 39,3%
NO MOTORITZAT 226.916 70,1% 2.384 2,8% 229.300 56,1%
TRANSPORT PUBLIC 9.387 2,8% 9.451 11,1% 18.839 4,6%
DESPLACAMENTS TOTALS 323.703 79,2% 85.146 20,8% 408 .849 100,0%

Font: Elaboraci6 propia

En I'escenari objectiu (2017) la majoria de desplacaments que es realitzin seran en vies
urbanes (79,2%), i més de la meitat d’aquests desplagaments es realitzaran amb modes no

motoritzats (a peu i en bicicleta).
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Taula 51. Distribucié dels vehicles-km anuals interns i externs del municipi en I'escenari objectiu 2017.

VEHICLES KM ANUALS VEHICLES KM ANUALS VEHICLES KM ANUALS

URBANS INTERURBANS TOTALS
VEH-KM. VEH-KM. VEH-KM.
CAMINANT 63.526.110 667.439 64.193.550
BICICLETA 1.149.130 12.073 1.161.204
FURGONETA / CAMIO 959.338 647.548 1.606.885
COTXE 71.228.579 48.078.908 119.307.487
MOTOCICLETA 5.030.981 3.395.885 8.426.866
AUTOBUS 1.267.089 1.134.605 2.401.694
TOTALS 143.161.227 53.936.458 197.097.685

Font: Elaboraci6 propia

Del total de veh-km anuals de I'escenari objectiu 2017, més del 70% soOn urbans, i
Unicament el 27% dels desplacaments totals sén interurbans o de connexio.

Taula 52. Increment de la mobilitat en I'escenari objectiu 2017.

VEH-KM ANUALS VEH-KM ANUALS 2017 VARIACIO PERCENTUAL

MODE DESPLACAMENT

2010
CAMINANT 56.764.018 64.193.550 13,09%
BICICLETA 1.026.810 1.161.204 13,09
FURGONETA/CAMIO 1.599.983 1.606.885 0,43%
COTXE 119.760.203 119.307.487 -0,38%
MOTOCICLETA 8.364.806 8.426.866 0,74%
AUTOBUS 2.334.778 2.401.694 2,87%
TOTAL 189.850.598 197.097.685 3,82%

Font: Elaboracié propia

L'escenari objectiu presenta un increment del 3,82% vehicles-km totals. Ara bé, si
diferenciem per medis, s’observa com aquest increment es produeix sobretot en medis no
motoritzats, caminant i a peu augmenten un 13,09% cadascun, i en el transport public, amb
un increment d'un 2,87%. L’0s de la furgoneta o cami6 i de les motocicletes augmenta un
0,43% i 0,74% respectivament. Pel que fa a I'Us del cotxe privat disminueix un 0,38%
respecte a l'escenari actual.

Tenint en compte les tendéncies observades en els darrers anys, en cas d'implantar el Pla
de Mobilitat de Reus, el repartiment modal quedaria definit tal i com es mostra en la taula i
el grafic explicatiu que es mostra a continuacio.
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Taula 53. Comparacio del repartiment modal entre I'escenari actual i I'objectiu 2017

VEH-KM ANUALS REPRESENTACIO VEH-KM ANUALS REPRESENTACIO

MODE DESPLACAMENT

2010 PERCENTUAL 2017 PERCENTUAL
CAMINANT 56.764.018 29,9% 64.193.550 32,6%
BICICLETA 1.026.810 0,5% 1.161.204 0,6%
FURGONETA/CAMIO 1.599.983 0,8% 1.606.885 0,8%
COTXE 119.760.203 63,1% 119.307.487 60,5%
MOTOCICLETA 8.364.806 4,4% 8.426.866 4,3%
AUTOBUS 2.334.778 1,2% 2.401.694 1,2%

Font: Elaboracio propia

Figura 24. Comparaci6 del repartiment modal entre I'escenari actual i I'objectiu 2017
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Una vegada implantat el Pla de Mobilitat de Reus, es preveu per I'any 2017 una reduccié6 al
voltant de dos punts i mig percentual de I'is del cotxe privat en favor dels trajectes que es
realitzen caminant. La resta dels medis de transport mantenen el seu pes en el volum total
de mobilitat.

6.2.2.2 Accidentalitat

Pel que fa a la sinistralitat, en I'escenari objectiu es preveu una reduccié en el nombre
absolut d’accidents, aixi com del percentatge d’accidents. Aquesta reduccio esta associada
a la reducci6 del volum de transit privat que circula per les vies circulatories del municipi de
Reus, i de les campanyes de conscienciacié que es preveu que dugui a terme el municipi.
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6.2.3 Fluxos ambientals
6.2.3.1 Contaminacio atmosferica

A continuacio es desglossen les principals emissions atmosfériques previstes en I'escenari
objectiu I'any 2017 del transit, segregat en funcié del tipus de vehicle.

Taula 54. Previsié d’emissions atmosferiques en escenari objectiu 2017 (tn/any)

MERCADERIES MERCADERIES

TURISMES LLEUGERS PESANTS AUTOBUSOS CICLOMOTORS MOTOS
CcO 156,51 2,12 0,22 4,00 6,38, 64,31 233,54
VOC 24,39 0,19 0,08 0,92 6,73 7,55 39,85
CH, 1,86 0,01 0,00 0,004 0,09 0,62 2,62
NOXx 57,76 1,28 1,05 18,89 0,06 1,91 80,95
CO, 24.848,29 345,49 123,94 2.149,02 47,14 851,12 28.365,00
SO, 6,83 0,18 0,08 1,42 0,00 0,01 8,53
PM
., 3,10 0,10 0,03 0,42 0,10 0,07 3,82
combustié
PMyo
combustio,
frens i 5,12 0,13 0,04 0,55 0,10 0,14 6,09
desgast
neumatics

Font: Elaboraci6 propia

L'evolucié de les emissions contaminants, en comparacié amb I'escenari actual 2010 es
resumeix en la seguent taula:

Taula 55. Evolucio de les emissions prevista 2017 (tn/any) escenari Objectiu.

Escenari 2010 Escenari objectiu 2017 Variacio
Cco 384,97 233,54 -39,34%
VOC 70,22 39,85 -43,25%
CH, 3,88 2,62 -32,47%
NOXx 113,27 80,95 -28,53%
CO, 30.027,83 28.365,00 -5,54%
SO, 9,81 8,53 -13,05%
PM combusti6 6,98 3,82 -45,27%
PM10 combustié, frens i
desgast neumatics = e RS

Font: Elaboraci6 propia
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Com es pot comprovar en les dues taules anteriors, es preveu una reduccio significativa
dels principals contaminants, arribant a reduir-se en més d'un 45% en el cas de la
particules (PM) de la combusti6.

Les emissions de CO, disminueixen en un 5,5%, com a consegiencia de la disminuci6 dels
vehicles-Km totals en medis motoritzats en I'escenari objectiu i a la renovacié del parc
automobilistic.

Es preveu una reduccié de la contaminacio global per km recorregut en tots els parametres
estudiats.

Respecte a les emissions contaminants segons el tipus de via per on es circula s’obté:

Taula 56. Emissions ocasionades a Reus en I'escenari objectiu 2017 (Tn/any) segons el tipus de via per on

circulen
VIES URBANES | VIES SECUNDARIES VIES
PRINCIPALS

CcoO 168,03 23,96 41,55 233,54

VOC 31,45 5,63 2,76 39,84

CH,4 2,03 0,35 0,24 2,62

NOXx 50,16 12,36 18,43 80,95

CO; 18.961,59 4316,34 5087,07 28365

SO, 5,59 1,33 1,61 8,53

PM escapament 2,49 0,52 0,82 3,83

PM10 escapament, frens i
desgast neumatics +07 099 1.08 009

Font: Elaboraci6 propia

La majoria dels contaminants emesos pel transit a Reus en l'escenari objectiu 2017
s’emeten en vies urbanes. En el cas del CO,, dues terceres parts de les emissions es
deuen al transit urba.

6.2.3.2 Contaminaci6 acustica

Actualment a Reus aproximadament el 19% de la poblacid es troba exposada a nivells de
soroll per damunt dels 65dB ).

Tenint en compte la mobilitat prevista en I'escenari objectiu, es realitza una modelitzacio
amb el programa CADNA-A per tal de coneixer I'afectacié social a nivell acustic del transit
que circula per la ciutat de Reus.

L’escenari objectiu preveu una serie d’actuacions per tal de minimitzar la contaminacio
acustica associada al transit com es la pacificacié de transit, I'is de paviment sonoreductor
en vies principals, a més d’altres com poden ser la reduccié de velocitat en les vies més
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transitades. De l'analisi realitzat es despren que el percentatge de poblacié exposada a
nivells acustics superiors al 65 dB(A) es redueix fins el 17,4 %.

Figura 25. Percentatge de poblacié exposada a nivells de soroll superiors als 65 dB, com a consequiéncia de la
mobilitat. Escenari Actual i Objectiu.
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19,00%
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18,00%
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16,50%
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Font: Elaboraci6 propia

A continuacié s'adjunta el mapa de soroll on es representa els nivells de soroll generats pel
transit 'any 2017 al municipi de Reus. Malgrat I'aplicaciéo de les mesures per reduir la
contaminaci6 acustica, hi ha alguns carrers on els nivells de soroll continuen situant-se per
sobre dels 65 dB(A).
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Figura 26 . Mapa de soroll ocasionat pel transit rodat amb I'aplicacié del PMU, I'any 2017. Elaboraci6 propia
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6.2.4 Conclusions

El fet d’optar per la implantacio del Pla de Mobilitat Urbana de Reus representa una millora
en la qualitat ambiental del municipi, en especial pel que fa a les emissions de gasos
associats a la mobilitat.

L’aplicacio del pla preveu un lleuger increment dels vehicles-km totals, essent major aquest
increment en els desplacaments no motoritzats, que suposen una tercera part del total de
desplacaments del municipi.

A continuacié es mostren, resumits en una taula, les principals caracteristiques ambientals
de l'alternativa proposada consistent en la implantacié del Pla de Mobilitat Urbana, en
comparacio amb 'escenari actual. Respecte a la mobilitat dels vehicles motoritzats privats,
aquests es redueixen lleugerament (-0,3%). Pel que fa a les emissions de atmosféeriques,
es representa el gas d'efecte hivernacle més representatiu (CO,) que disminueix
considerablement respecte a l'escenari base. Referent a la contaminacié acustica,
I'escenari objectiu preveu una reduccio de la poblacié exposada a elevats nivells acustics

Taula 57. Evolucié de mobilitat, emissions atmosfériques i sonores prevista 2017. Escenari Objectiu.

Variacio de I'escenari objectiu respecte I'escenari actual

2010
Mobilitat dels vehicles privats motoritzats 12,7%
Emissions de CO , 1554 %
Poblaci6 exposada a nivells aclstics 2 65 dB(A) 11,8 punts percentuals
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7 DESCRIPCIO DEL PLA DE MOBILITAT DE REUS

Per tal de determinar les linies d’actuacié del Pla de Mobilitat de Reus s’han tingut en
compte les determinacions d’aquells plans i programes que tenen relaci6 amb el Pla i que
s’han descrit extensament en el capitol 3.

A continuacié es fa una descripcio de les propostes especifiques del Pla per al municipi de
Reus.

7.1 Linies d’actuaci6 del Pla de Mobilitat Urbanad e Reus

El PMU de Reus s’estructura en base a 5 grans objectius que s’han enumerat en el capitol
2.3. En base a aquests objectius s’han definit una serie d’actuacions que han de servir per
reestructurar la distribuci6 modal amb la finalitat que el transport public i el no motoritzat
prenguin més protagonisme. A continuacid es resumeixen les principals actuacions en
base a 4 grans blocs:

Transport public: Transport privat:
*Assolir al voltant del 4,5% aprox. De *Desplacaments en transport privat
desplacament sen transport public per sota del 40%
*Valoraci6 ciutadana de la xarxa *Els desplagaments interns en
d’autobusos superior al 8 transport privat tenen més potencial
per disminuir

*Disminucié de I'index de motoritzacié
al voltant dels 600 vehicles/1.000
habitants.

Objectius
Principals

del PMU de
Reus

Transport no motoritzat:

*Més del 56% de desplagaments en *Reduir la cota superior

transport no motoritzat d’accidentalitat a 200 victimes anuals

*Incrementar la quota dels *Crear prou oferta de transport public

desplacaments interns per absorbir una part significativa dels
44.500 desplagaments diaris generats

*Augmentar la seguretat dels vianants en aquest periode

i els ciclistes
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7.1.1 Propostes del PMU de Reus

El PMU de Reus s’estructura en base a cinc linies estratégiques que a la vegada es
subdivideixen en un total de 38 propostes concretes:

Disminuci6 de la congesti6 del transit al centre hi storic i millora dels altres modes de
transport

1.1. Reestructuracio del transit al centre historic
1.2.  Afavorir el transport public al Tomb de Ravals

1.3. Ordenances municipals de circulacio i Us de les vies i espais publics

Augmentar la superficie de la xarxa viaria dedicada als vianants i als ciclistes
2.1.  Millora de la xarxa de vianants
2.2.  Millora de la seguretat dels itineraris per a vianants

2.3. Millora de l'accessibilitat dels vianants: reordenacié del mobiliari urba,
supressio de les BAU

2.4. Millora i potenciacié de la seguretat dels desplacaments no motoritzats als
Centre Educatius

2.5.  Senyalitzacio de la xarxa de vianants

2.6. Implantaci6 d’'un pas per travessar les vies de I'estacié de ferrocarril

2.7. Redactar el Pla Especific per a la Mobilitat en Bicicleta

2.8.  Millorar la xarxa ciclistes en quant a seguretat, senyalitzacio i continuitat.
2.9. Nous aparcaments segurs per a bicicletes

2.10. Assegurar la continuitat als camins i salvar les afeccions produides per la
construccio o remodelacio de noves vies.

2.11. Aplicaci6 de les actuacions del Pla local de seguretat viaria

Promoure I'is del transport public, oferint un sist ema de transport col-lectiu de
qualitat i competitiu respecte als desplacaments en transport privat
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3.1. Millora del servei d’autobus i la velocitat comercial
3.2.  Augmentar la cobertura territorial de la xarxa de ferrocarril
3.3.  Prolongacié de la linia urbana L10 per donar servei al nou hospital

3.4. Intercanvi modal entre les diferents xarxes de transport

Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb la deman  da de rotaci6é i de residents i
aconseguir una distribuci6 urbana de mercaderies i productes agils i ordenada

4.1.  Aparcament periféeric i d'intercanvi modal.

4.2. Avaluacié de l'oferta i demanda d’aparcament nocturn de residuents i de
rotacio en relacié a la millora de la xarxa de vianants.

4.3.  Control i regulacié horaria de les zones de carrega i descarrega.
4.4.  Aparcament projectat per a camions
4.5.  Estudi sobre la distribucié urbana de mercaderies al municipi

4.6. Estudi de la implantacié d’una plataforma de mercaderies per a la zona de
vianants

Disminuir la contaminacio acustica i atmosférica ca usada pel transit
5.1. Potenciar els sistemes de car-pooling per augmentar I'ocupacié de vehicles
5.2.  Redaccio d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
5.3.  Promoure i incentivar I'is de vehicles/combustibles menys contaminants

5.4. Promoure I'Us de vehicles/combustibles menys contaminants en la flota de
vehicles municipals i de serveis al ciutada

5.5.  Mesures de reducci6 de I'impacte acustic del transit
5.6. Actualitzacié de I'ordenan¢a municipal reguladora de sorolls i vibracions

5.7.  Promoure l'organitzacié de jornades de conduccié eficient i segura en
bicicleta

5.8. Promoure l'organitzacié de jornades de conduccio eficient i segura en
vehicle privat
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7.2 Indicadors de seguiment

Els objectius ambientals fixats en el PMU de Reus i en els plans i programes de rang
superior (Directrius Nacionals de Mobilitat, Pla de 'Energia de Catalunya, Pla de Mobilitat
del Camp de Tarragona, entre altres), es poden quantificar per aixi poder valorar I'evolucio
de les propostes que fixa el PMU i avaluar el grau de compliment dels objectius ambientals
establerts.

Definicié Unitats Valor actual (2010) Valor objectiu (2017) Valor objectiu (2023)
Nivell d'aut tenci6 dels despl t tidi
ivell d'autocontencié dels desplagaments quotidians % 80% 80% 80%
(% desplagaments urbans respecte el total del generats)
- L Urba =3,58 km Urba =3,3 km Urba =2,8 km
Distancia mitjana dels desplagaments . R .
L. L km Interurba =25,69 km Interurba =21,1 km Interurba =21,1 km
(urba, interurba i total)
Total =7,69 km Total =7,01 km Total =6,61 km
M Emissio de gasos d'efecte hivernacle: CO2 30.027,8 28.365,0 27025,04
g Emissio de contaminants atmosfeérics del transport: NOx Tn/Any 113,27 80,29 70,22
2
| Emissi6 de contaminants atmosférics del transport: PM10 9,27 6,09 6,00
Indicadors de qualitat de I'aire (XVPCA) ug/m3 l\{llfjana anual NOx <40 mg/m3 lv.h.tjana anual NOx <40 mg/m3 l\/‘ll.tjana anual NOx <40 mg/m3
Mitjana anual PM10 <40 mg/m3 Mitjana anual PM10 <40 mg/m3 Mitjana anual PM10 <40 mg/m3
Contaminacid acustica B 19,00% 17.45% 16.00%
(% de poblacié per sobre dels nivells legals) e [aadte aadis
Mobilitat no motoritzada
Espai public dedicat a vianants, bicicletes i a mobilitat % Vianants i bicicletes =39,8 % Vianants i bicicletes =45,0 % Vianants i bicicletes =50 %
motoritzada (% sobre I'espai viari total) N Mobilitat motoritzada =60,2 % Mobilitat motoritzada = 55,0 % Mobilitat motoritzada =50 %
Accessibilitat peatonal a zones verdes, zones d'activitat
econdmica (poligons) i escoles (% poblacié o superficie
urbana coberta en un temps inferior a 15 minuts caminant), % 99,8% 100,0% 100,0%
per infraestructura especifica per a vianants: carrers de
prioritatinvertida o amb vorera superior a 1,5 metres.
Carrils bici =15,8 km (¥ N . " L
" - arrils ICIA o m (%) Carrils bici =57,0 km Carrils bici =65,0 km
Infraestructura especifica per a bicicletes Carrers de convivéncia = 7,20 km . Lo
km de carril bici i de carrers de convivencia) km ) Carrers de convivéencia =10,9 km | Carrers de convivencia =10,9 km
( Total =67,9 km Total =75,9 km
Total =23,0 km
Transport public
leom.efres d'itinerari d'autobus per viari en situacié de km 8,080 6,000 5,000
congestio en hora punta
g Cobertura de transport pablic urba (poblacié coberta
5 considerant 250 metres de radi en parades d'autobus % 91,10% 91,10% 91,10%
jre}
E urbanes)
Cobertura de transport ptblic interurba (poblacié coberta
considerant 1000 metres de radi en parades i estacions
interurbanes; si una estaci6 té aparcamentd'enllag a la
. % 73,90% 84,20% 90,00%
cobertura es sumaran el nombre de places per un index de
rotacid estimati considerant I'ocupacié mitjana dels
vehicles)
Vebhicle privat
Ocupacié mitjana dels automobils ocupénts/v 1,16 1,8 2,0
ehicle
Modernitzaci6 vehicles municipals % Flota neteja eléctrica =66,67 % Flota neteja electrica = 80,00 % Flota neteja electrica = 100,00%
(% eléctrics, gas, hibrids respecte el parc de vehicles total) N Flota autobusos urbans =0% Flota autobusos urbans =8% Flota autobusos urbans =24%
Aparcament public en calgada = Aparcament public en calgada = Aparcament public en calgada =
Aparcament regulat en destinacié (nimero i percentatge 59,9% 50,0% 40,0%
P te el t tglud’ ! " ! | u 'bll'p X 8 P o% Zona blava en cal¢ada =9,0% Zona blava en cal¢ada =9,8% Zona blava en cal¢ada =12,0%
respecte el total d'aparcament a la via pablica, i numero fora
de Ipa ia pablica) p P ° Zona blava en solars =5,2% Zona blava en solars =5,2% Zona blava en solars =8,0%
via publi Soterrats (Amersam) = 15,5% Soterrats (Amersam) = 20,0% Soterrats (Amersam) =22,0%
Soterrats (privat) =10,4% Soterrats (privat) =15% Soterrats (privat) = 18,0%

Taula 58. Indicadors per a I'avaluacié ambiental del PMU de Rues. Escenaris objectius 2017 i 2023.

INDICADORS PER A L'AVALUACIO AMBIENTAL DELS PMU
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8 VALORACIO DE LES MILLORES PROPOSADES

8.1 Mobilitat

L'evolucié de la mobilitat preveu un increment dels vehicles-km totals tant en I'escenari
tendencial (12,7%) con en l'objectiu (3,8%). Ara bé, si s’analitza per tipologies de mobilitat,
s’observa que mentre que en I'escenari tendencial es produeix un augment dels veh-km en
els modes motoritzats, I'escenari objectiu preveu una reducci6 dels modes motoritzats i un
augment dels modes no motoritzats i del transport public

Taula 59. Increment de la mobilitat en I'escenari tendencial i objectiu 2017.

VEH-KM

VEH-KM

VEH-KM VARIACIO VARIACIO
MODE DESPLAGAMENT  \NUALS 2010 (ATEESS\IE?X) PERCENTUAL A('\(')Léﬁéifl?j)7 PERCENTUAL
CAMINANT 56.764.018 61.315.930 8,0% 64.193.550 13,1%
BICICLETA 1.026.810 1.109.150 8,0% 1.161.204 13,1%
FURGONETA/CAMIO 1.599.983 1.862.137 16,4% 1.606.885 0,4%
COTXE 119.760.203 137.452.614 14,8% 119.307.487 -0,4%
MOTOCICLETA 8.364.806 9.787.083 17,0% 8.426.866 0,7%
AUTOBUS 2.334.778 2.368.749 1,5% 2.401.694 2,9%
TOTAL 189.850.598 213.895.664 12,7% 197.097.685 3,8%

Font: Elaboraci6 propia

Tot i conéixer les variacions en nombre absolut de la mobilitat del parc automobilistic de
Reus, també és necessari saber el pes especific de cada categoria respecte el total de
veh-km anuals.
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Taula 60. Comparacio del repartiment modal entre I'escenari actual, tendencial i objectiu 2017

ESCENARI ACTUAL

MODE DE DESPLACAMENT

ESCENARI TENDENCIAL

ESCENARI OBJECTIU

2010 2017 2017
CAMINANT 29,9% 28,7% 32,6%
BICICLETA 0,5% 0,5% 0,6%
FURGONETA/CAMIO 0,8% 0,9% 0,8%
COTXE 63,1% 64,3% 60,5%
MOTOCICLETA 4,4% 4,6% 4,3%
AUTOBUS 1,2% 1,1% 1,2%

Font: Elaboraci6 propia

Per tal de poder copsar de manera més visual les diferencies existents entre la implantacié
del PMU i l'alternativa 0, enfront de I'escenari actual, s'adjunta el segient grafic on es
mostra la representativitat de cada modalitat en el global del transport.

Figura 27. Comparacio del repartiment modal entre I'escenari actual, tendencial i objectiu 2017
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Font: Elaboraci6 propia

8.2 Fluxos ambientals

8.2.1 Contaminacié atmosférica

Tota circulacié de vehicles que emprin combustibles fossils duu associada una emissio de
gasos a I'atmosfera. Per tal de predir els efectes de I'eleccié de cada alternativa, s’ha dut a
terme una simulacié de les emissions dels principals gasos contaminants associats al
transport. Tenint en compte les dades de previsié de transport exposades en el capitol
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anterior i mitjancant la modelitzacié amb el programa COPERT 4, s’extreuen les seglents
dades per cada un dels escenaris, en contraposicio a I'escenari actual.

Taula 61. Emissions de contaminants. Situacio actual, escenari tendencial i escenari objectiu. 2017 (tn/any)

Escenari 2010 Total tendencial 2017 Total objectiu 2017

CO 384,97 270,70 233,54
VOC 70,22 46,34 39,85
CH,4 3,88 3,05 2,62
NOXx 113,27 90,55 80,95
CO; 30.027,83 32.726,23 28.365,00
SO, 9,81 9,70 8,53
PM combustio 6,98 4,36 3,82
PM 1, combusti6, frens
9,27 7,02 6,09
i desgast neumatics

Font: Elaboracié propia

En ambdoés escenaris, tendencial i objectiu, es preveu una reduccié en la majoria dels
contaminants atmosférics avaluats, com a conseqiéncia de la renovaci6o de la flota
automobilistica i la consequent aplicacié de normatives ambientals més restrictives.

Respecte a les emissions de CO, s’observa com en l'escenari tendencial augmenten
mentre que en I'escenari objectiu en preveu una reduccid, que s’explica per la disminucio
dels vehicles-km realitzats transport privat motoritzat.

Figura 28.
Variacio de les
emissions en els
escenaris
tendencial i
objectiu respecte
I'actual

Font: Elaboracié
propia
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Tal i com es pot comprovar en el grafic anterior i es corrobora en els grafics per parametres
que es mostren a continuacio, degut a I'entrada en vigor de politiques més restrictives pel
gue fa a emissions de contaminants a I'atmosfera, es preveu una reduccié de I'emissio de
la majoria dels principals contaminants associats al transit rodat, que pot arribar a més del
45% en el cas de les PM de combustio, o del 32 % en el CH,. Respecte a les emissions de
CO,, aquestes disminueixen un 5,5% en I'escenari objectiu com a consequencia de la
reduccié de veh-km en modes motoritzats perd augmenten en I'escenari tendencial.

Tenint en compte la variacié del volum de contaminants en cadascun dels escenaris, la
caracteritzacio de cada contaminant en funcié de la seva font d’emissio és la seguent:

EVOLUCIO PREVISTA DELS DIFERENTS CONTAMINANTS

Figura 29. Variacié CO prevista 2010- 2017
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Font: Elaboraci6 propia
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Figura 30. Variacié COV prevista 2010- 2017
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Font: Elaboraci6 propia

Figura 31. Variacié CH, prevista 2010- 2017

CH4

Tones/any

4,00-
3,501
3,001
2,501
2,001
1,501
1,001

0,50+

0,00

Total Escenari Base 2010 Tendencial 2017

Objectiu 2017

Font: Elaboraci6 propia

CONSULTORIA DE TRANSPORT

PAG. 133



P DEKRA - ISA PMU DE REUS

Figura 32. Variacié NOx prevista 2010- 2017
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Font: Elaboraci6 propia

Figura 33. Variacié CO; prevista 2010- 2017
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Figura 34. Variacié SO prevista 2010- 2017
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Font: Elaboraci6 propia

Figura 35 . Variacié PM combusti6 prevista 2010- 2017
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Figura 36. Variacié PM 10 combustid, frens i desgast neumatics prevista 2010- 2017
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Font: Elaboraci6 propia

8.2.2 Contaminaci6 acustica

El transit de vehicles duu associat també un augment de la pressié acustica de les zones
on aquest es porta a terme. D’aquesta manera i tenint en compte l'evolucié en cada
escenari del parc de vehicle, s’ha realitzat una modelitzacié6 amb el programa CADNA-A
per a determinar I'impacte acustic de cada una de les alternatives.

S’ha pres de referéncia que la pressié acustica a la ciutat no ha de superar els 65 dB en
periode ditrn. De la modelitzacié que s’ha dut a terme per a coneixer la situacié actual
(escenari actual 2010), en podem extreure que un 19,25% de la poblacié sobrepassaven
aquest llindar d’exposicié. Tenint en compte les previsions de creixement del volum de
transit i les actuacions previstes en el Pla de Mobilitat, es comprova que l'impacte acustic
en I'escenari tendencial augmenta significativament, mentre que amb la implantacié de les
mesures preventives i correctores previstes en el pla, aquest es veu reduit.
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Figura 37. Variaci6 del percentatge de poblacio exposada a valors superiors als 65 dB(A)
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9 VALORACIO GLOBAL DEL PLA

L’objectiu general del PMU de Reus és assolir els objectius ambientals proposats per tal de
que els impactes sobre el medi en la situacid futura (escenari 2017) siguin inferiors a la
situacio actual i molt inferiors a la situacio tendencial.

9.1 Dificultats trobades durant la realitzaci6 de | ‘avaluacio
ambiental

Durant l'elaboraci6 de PMU de Reus han sorgit una série de dificultats (deficiencies
tecniques, manca d'informacioé disponible, de metodologia, etc.) que es resumeixen a
continuacio.

Manca d’informacio relacionada amb:

e Manca de dades del parc de vehicles del municipi en funci6 del tipus de
combustible utilitzat. En el cas de I'Us de biocombustibles, donada la manca de
dades de vehicles que circulen pel municipi de Reus que utilitzen biocarburants,
s’ha pres com a valor de referencia de I'any 2009 la dada del Observatorio de la
Sostenibilidad en Espafia referent a I'estadistica real de I'is de biocombustibles a
Espanya 'any 2009.

* Per a la previsié de I'is de biocombustibles I'any 2017, s’ha pres com a valor de
referéncia el que estableix el Real Decreto 459/2011, pel que es fixen els objectius
obligatoris de biocarburants pels anys 2011, 2012, i 2013, segons el qual I'any 2013
I's de biocarburants sera del 6,5%. Es tracta d’'un valor conservador, ja que en
principi 'any 2017 aquest percentatge sera superior.

« Nombre de vehicles hibrids en el parc automobilistic actual. No es tenen dades
referents al nombre de vehicles hibrids que circulen pel municipi de Reus.

* Manca de dades segregades de poblacio a nivell d’illes urbanes o de finques per tal
de poder relacionar-ho amb linies de facana i calcular els ratios de poblacié
exposada al soroll del transit rodat.

* L’estudi ha tingut en compte una serie d’hipotesis de referéncia en la definicio del
parc automobilistic de I'any 2017 (definits en el capitol 6), que preveuen una taxa de
renovacié conservadora. Amb tot, no es pot predir com es comportara la taxa de
renovacio de la flota d’automobils en el context actual de crisi economica.

ET
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10 PLA DE SEGUIMENT | SUPERVISIO

A continuacié es defineixen i calculen una série d’indicadors que han de servir per a
avaluar I'estat actual dels diferents ambits d’aplicacié del PMU.

Aquests indicadors hauran de ser actualitzats anualment a mesura que vagin passant els
anys de vigencia d’'aquest pla de mobilitat, amb I'objectiu de seguir una evolucié que
permeti avaluar 'impacte de les diferents actuacions.

A més de considerar les categories d’indicadors minimes establertes per la Llei 9/2003 pels
plans de mobilitat, s’han afegit altres indicadors que s’han estimat necessaris per a avaluar
en detall totes les actuacions. Els indicadors s’han agrupat en 6 categories: mobilitat global,
centre historic, vianants i ciclistes, transport public, aparcaments i mercaderies i
contaminacié ambiental.

També la mesa municipal de mobilitat formada per agents implicats en la mobilitat del
municipi faran una funcié d’aportacio i col-laboracié per tal de desenvolupar el pla i portar-
ho bon port a més de poder realitzar una funcié inspectora i de redregament dels objectius
del Pla.
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Any de e Escenari Escenari
Nom de l'indicador Definicid AP Objectiu Tendencial
referéncia Base (2017) (2017)
1 | index de motoritzacio Nombre de vehicles per cada 1.000 Vehicles/1.000 IDESCAT 2008 652 600 652
habitants hab.
Adaptacié a PMR del
2 parc mobil de transport Vehicles adaptats * 100 / Total de vehicles % Reus Transport 2009 100% 100% 100%
public de superficie
Adaptacié a PMR de les ) .
3 |estacions de transport | EStacions adaptades * 100 / Nombre total % PMU 2009 50% 100% 50%
. d'estacions
public
Velocitat comercial de Mitjana de velocitat comercial de la xarxa
4 Iautobiis urba d'autobds urbana km/hora Reus Transport 2009 13,03 16,83 14,22
L Poblaci6 resident a les zones amb
% de la poblacié amb ; Lo e Iy o ATM Camp de o o o
6 integracié tarifaria integracio tarifaria * 100 / Poblacio total del % Tarragona 2010 100% 100% 100%
municipi
Consum carburants Consum de benzina i gasoil en el transport kep/habitant . .
v automocio per habitant terrestre anuals Sl EnlaiEn A E500 SEED e
. - . - Pla Local de
9 Victimes mortals Numgro_de victimes mortals en accidents V|ct[me_s mortals Seguretat Viaria de 2008 3 0 3
de transit produits a la xarxa urbana transit / any Reus
. - L N No. accidents Pla Local de
10 Acmdent*s amb victimes Npr_nbre anual d'accidents de transit amb amb victimes / | Seguretat Viaria de 2008 1.26 0.41 072
per veh.*k006D victimes / veh.*km totals 6
veh.*km*10 Reus, PMU
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Any de e Escenari Escenari
Nom de l'indicador Definicio Unitat BV Objectiu Tendencial
referéncia Base (2017) (2017)
Emissions Tones de CO; equivalents emeses

11 contaminants: gasos | 2| q del Tn/any Estudi ambiental 2009 30.027 28.365 32.726
defecte hivernacle anualment pel sector del transport.

Emissions % de punts d'amidament acustic > a 65 DB 3 . . ® o o

12 contaminants: soroll * 100 / total estacions % Edlpbicne 2009 19,25% 17,45% 21,21%
Emissi6 de VOC= 70,22 VOC= 39,85 VOC= 46,34
contaminants Tones de contaminant atmosferic emeses . ) - - -

13 atmosferics del anualment pel sector del transport Tn/any Estudi ambiental 2009 NOx= 113,27 NOx= 80,95 NOx= 90,55
transport S0,= 9,81 SO,= 8,53 S0,=9,7
Generaci6 de residus G 6 RS sespatis 6 Vehicles fora

17 associats al transport vehicles: olis, bateries, pneumatics, das/an Estudi ambiental 2009 2.599 3.628 3.628

P vehicles fora d'Us. Y

19 IMD de vehicles IMD de vehicles pesants a les carreteres Veh. - km per .d'a Ministeri de . 2007 1.278 1.461 1.741
pesants / km de carril Foment, Generalitat

29 st Gl Quildometres de carrils bici per cada 1.000 Km /1.000 PMU 2009 0.15 0.49 0.34

habitants habitants ’ ’ '
% de persones sense Nombre d’habitants que no tenen accés a
23 connexio amb la capital Reus a % PMU 2010 0% 0% 0%
de comarca
5 . . N Nombre de
Zones de carrega i Nombre de places destinades a carrega -
2l descarrega descarrega per cada 1.000 habitants plﬁ(;ﬁist/:r.]?go HC ALY e e e
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ISA PMU DE REUS

S Codi | Nom de lindicador Definicié Escenari Escenari Tondencial
d'indicadors Base Objectiu (2017)
(2017)
. Nombre de desplagaments urbans per o 29,5% transport privat 27,0% 30,1%
0.1 Siigart|ment modal tipus de vehicle * 100 / Nombre de % efngéim(;bllgtatQ 2009 | 2,7% transport public 2,9% 2,8%
desplagcaments totals P ' 67,8% despl. no motoritzats 70,1% 67,1%
Repartiment modal Nombre de desplacaments interurbans Ena. Mobilitat 87,0% transport privat 86,1% 88,4%
0.2 inteprurba per tipus de vehicle * 100 / Nombre de % es eq(;ifica EMQ 2009 | 10,7% transport public 11,1% 9,4%
desplagcaments totals P ' 2,3% despl. no motoritzats 2,8% 2,2%
. Nombre de desplagaments per tipus de o 40,2% transport privat 39,3% 42,2%
0. Global 03 | fepariment modal | chicle * 100 / Nombre de % efngéim(;blllznatq 2009 | 4,2% transport public 4,6% 4.2%
desplacaments totals P ' 55,6% despl. no motoritzats 56,1% 53,6%
0.4 | Autocontencié Desplacaments interns al 'mun|C|p|/ % Enq.lMobllltat 2009 80% 80% 80%
desplacaments totals realitzats especifica, EMQ
N . .
0.5 | Vehicles*km totals :ﬁ:\'gﬁ km totals realitzats dins del Vehicles *km PMU 2009 189.850.598 197.097.685 213.895.664
Victimes d’'accident p o . Victimes Pla Local de
1Hi§:tgﬂtge 1.1 | de transit al Tomb t’\rlgrrgirorgzmt(;“;??rso;l%C;gzc;slsde accidents Seguretat Viaria | 2008 0 0 0
de Ravals P transit / any de Reus
mati : tarda mati tarda mati tarda
Intensitat de J,‘izfgsu; r'Z" 400 300 450 | 340
VEME B3 EY el G IMD per un dia feiner tipus als ravals IMD Robuster
1.2 | Ravals, amb el ) e n PMU 2009 ~ 700 675 . 780 750
sistema accionat i durant I'hora punta del mati i de la tarda | (vehicles / hora) St. Pere s?sitjgz;iggni\lt
sense el sistema Pallol 670 | 660 750 740
Sama 300 285 335 320
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Grup

d'indicadors

Codi

Nom de l'indicador

Definicié

Unitat

ISA PMU DE REUS

Escenari
Tendencial
(2017)

Escenari
Objectiu (2017)

Escenari
Base

Temps de recorregut
de les linies per Sentit B
. i : 193,4 129,7 239,5
MR G Temps de recorregut de I'L10 entre les _ [EsmEl ger Montserrat:
parades del Tomb I'adequacio de la
1.3 parades del Tomb de Ravals, avaluat segons 2008
COIRELENS el trajecte de major durada del dia SRl
amb el sistema P ! ! public
accionat i sense el Sentit B. Gaudi: 81,6 59,0 114,4
sistema
Velocitat comercial
GEle EMEINEEE Velocitat de recorregut de I'L10 entre les , STl D Sentit B. Montserrat: 9,3 135 7,4
Tomb de Ravals, I'adequacio de la
1.4 amb el sistema parades del Tomb de Ravals, avaluat km/h ST G (TS 2008
] : pel trajecte de major durada del dia e ’
accionat i sense el public Sentit B. Gaud: 12,6 15,7 10,4
sistema
2. Vianants i Espal pl]bli(_: . Espai public destinat a vianants i
i 2.1 |destinat a vianants i .. " L % PMU 2009 40% 45% 41%
ciclistes P bicicletes * 100 / Espai viari total
bicicletes
Voreres amb Metres lineals de vorera amb una
2.2 | amplada superior a amplada superior a 1,5 metres * 100 / % PMU 2009 73% 79% 74%
1,5 metres Total metres lineals de vorera
L . .
2.3 | victimes vianants Nombre victimes vianants * 100 / Total % PLSV Reus | 2008 16% 10% 16%
victimes (urba)
ggobtiaci(cjﬁegsrgr?tecl‘: Nombre de desplacaments interns en Ena. Mobilitat
2.4 bicicleta * 100 / nombre de % q. ™ 2009 0,5% 8,3% 2,5%
desplacaments . especifica, EMQ
. desplacaments interns totals
interns
Pas. vianants del 3 56 16
s |Moamensde | Nomve delicotes eI AN D s | gy | po0n [ oo,
| bicicletes hora p 1arda p hora) Pg. Prim =5 94 27
bici i zones de convivéncia
Voreres centre =5 94 27
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Grup

Codi Nom de l'indicador

d'indicadors

Definicié

Unitat

Escenari
Base

ISA PMU DE REUS

Escenari

Objectiu (2017)

Escenari
Tendencial
(2017)

Carrils bici amb

Quilometres de carril bici senyalitzats *

mercaderies

en calcada

calgada lliures de pagament

d'aparcament

0, 0, 0, 0,
2.6 senyalitzacio 100 / Quilometres de carril bici totals % PMU 2009 32,5% 100,0% 67,3%
Nombre d’aparcaments segurs als
principals pols generadors de mobilitat * o o o o
2.7 | Aparcaments segurs 100 / Nombre de pols atractors de % PMU 2010 0% 100% 0%
mobilitat
Autobusos Nombre de linies interurbanes amb
interurbans adaptats | autobusos adaptats per al transport de o o o o
28 per al transport de bicicletes * 100 / Nombre de linies % PMU 2010 0.0% 8.8% 0.0%
bicicletes d’autobus interurbanes
DTG L e Nombre anual de viatgers que utilitzen el Nombre de
3.1 | transport public iblic urbs gers q ) Reus Transport | 2009 2.021.249 2.346.809 2.272.653
urba transport public urba viatgers
Demanda anual del Nombre anual de viatgers que utilitzen el Nombre de Reus Transport
3.2 | transport public transport public urba en relacié amb la viatgers / PMU PO | 2009 18,9 20,2 19,5
urba per habitants poblaci6 resident poblacio
3. Transport Cobertura del Poblacié coberta considerant 250
’ public 3.3 | transport public metres de radi en parades d’autobus % PMU 2009 91,1% 91,1% 91,1%
urba urbanes
Cobertura del Poblacié coberta considerant 1.000
3.4 | transport public metres de radi en I'estaci6 de ferrocarril i % PMU 2009 73,9% 84,2% 73,9%
interurba autobusos
CBIRE e Total viatgers de la xarxa anuals / total Viatgers / km
3.5 | transport public dopm .? phis ge : Reus Transport | 2009 25 2,5 2,5
urba e km utils de la xarxa ati
; , , Nombre de
4. Aparcaments i a1 Places d’aparcament | Nombre de places d'aparcament en places PMU 2009 7.208 6.900 7.160
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Grup Escenari Escenari Escenari
dindicadors Codi | Nom de l'indicador Definicio Unitat Base Objectiu (2017) Tendencial
(2017)

Places d'aparcament Nombre de places d'aparcament de Nombre de

4.2 | zonablava en P P places Amersam 2009 1.715 1.610 1.805

. zona blava .

superficie d'aparcament

43 Places d'aparcament | Nombre places en aparcaments NOTa?:fsde Amersam. PMU | 2009 Amersam: 1.870 3.000 2.350

’ fora de calgada alternatius , P ’ .
d'aparcament Privat: 1.250 2.250 2.250
5.1 el R ml“?“a Nombre mitja d’'ocupants per automaobil Ocupgnts/ Enq.'l\_/Iobllltat 2009 1,16 1,80 1,16
dels automobils vehicle especifica, EMQ

5.2 Usuaris Qe Nombre d’'usuaris que s han adherit a la USERS Compartir.org 2009 831 usuaris

compartir cotxe proposta de compartir cotxe
TrEEE Reducci6 de . . -,
5. Contaminacio
biental 5.3 | vehicles per N_ombre i v«_ahlcles que han deixat de Reducmq Compartir.org 2009 115 cotxes/dia 348 cotxes/dia 174 cotxes/dia
ambiental ; circular per dia cotxes / dia

compartir cotxe

5.4 | accedeixen al : . P polig % ! . 2008 94% 75% 94%

o industrials * 100 / Nombre total de Gesmopoli
poligon
treballadors

% de la flota
d'autobusos urbans Vehicles usant energies sostenibles * ® ® ® o

) amb energies 100 / Total vehicles 29 NS UCHETE b 0% 15% 0%
sostenibles
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11 ACCIONS | TERMINIS EXECUTIUS

La taula seglient mostra el llistat de totes les propostes del Pla d’Accié i el termini que es
projecte el seu acompliment. Les accions es projecten per tal que s’integrin en el propi
funcionament i linies de treball dels serveis técnics de I'ajuntament i de les empreses
publiques del consistori.

Les accions descrites en el Pla d’Acci6 es prendran de referencia i es desenvoluparan amb
més detall per tal de millorar la mobilitat i la qualitat de vida de la poblacié reusenca, de les
poblacions veines usuaries dels serveis que ofereix Reus i dels visitants de la ciutat.

1. Centre historic

Reestructuracié del transit al centre historic

Termini ‘

2012 2013 2014 2015 2016 2017

I
1.2 | Afavorir el transport plblic al Tomb de Ravals ’ 2012 ‘ 2013 ‘ 2014 ‘ 2015 ‘ 2016 ‘ 2017 ‘
13 | Ordenances municipals de circulacié i Us de 2012 2013 2014 2015 2016 2017

les vies i espais publics.

Vianants i ciclistes

2012 2013 2014 2015 2016 2017

2.1 Millora de la xarxa de vianants ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
, o | Millora de la seguretat dels itineraris per a 2012 2013 2014 2015 2016 2017
' vianants ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Millora de .I’accessibilliltat. dels vianants:. 2012 2013 2014 2015 2016 2017
2.3 | reordenacio6 del mobiliari urba, supressio de ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
les BAU
Millora i potenciaci6 de la seguretat dels 2012 2013 2014 2015 2016 2017
2.4 | desplagaments no motoritzats als Centres
Educatius ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
o ] 2012 2013 2014 2015 2016 2017
2.5 | Senyalitzacid de la xarxa de vianants ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
- Implantacié d’un pas per travessar les vies de | 2012 2013 2014 2015 2016 2017
' I'estaci6 de ferrocarril ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
,, | Redactar el Pla Especific per a la Mobilitat en 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Bicicleta

I I N
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Millora de la xarxa de vies ciclistes en quant

2012 2013 2014 2015 2016 2017

2.8 . o -

a seguretat, senyalitzacid i continuitat ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

o 2012 2013 2014 2015 2016 2017

2.9 | Nous aparcaments segurs per a bicicletes ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Assegurar la continuitat als camins i salvar 2012 2013 2014 2015 2016 2017
2.10 | les afeccions produides per la construcci6 o

remodelacié de noves vies ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
»11 Aplicacié de les actuacions del Pla local de 2012 2013 2014 2015 2016 2017

seguretat viaria

3. Transport public

Millora del servei d’autobus i augment de la

Termini

2012 2013 2014 2015 2016 2017

3.1 velocitat comercial ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Augmentar la cobertura territorial de la xarxa 2012 2013 2014 2015 2016 2017
3.2 de ferrocarril ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Prolongaci(') de la linia urbana L10 per donar 2012 2013 2014 2015 2016 2017
3.3 servei al nou hospital ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Intercanvi modal entre les diferents xarxes 2012 2013 2014 2015 2016 2017
3.4 de transport

4. Aparcament i mercaderies

Aparcament periferic i intermodal

Termini

2012 2013 2014 2015 2016 2017

4.1
T
4r Avaluaci6 de la oferta i la demanda | 2012 2013 2014 2015 2016 2017
) d’aparcament nocturn i de rotacioé ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
43 Control i regulacié horaria de les zones de | 2012 2013 2014 2015 2016 2017
) carrega i descarrega (control de la indisciplina) ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
) ) 2012 2013 2014 2015 2016 2017
4.4 | Aparcament projectat per a camions ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
45 | Estudi sobre la distribuci6 urbana de 2012 2013 2014 2015 2016 2017
"~ | mercaderies al municipi ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Estudi de la implantacié d'una plataforma de 2012 2013 2014 2015 2016 2017
4.6 | mercaderies per a la zona de vianants
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5. Contaminacioé ambiental

Potenciar els sistemes de car-pooling per

Termini

2012 2013 2014 2015 2016 2017

5.1 L, .
augmentar 'ocupacio dels vehicles ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
g, | Redaccio d'estudis d'avaluacié de la mobilitat 2012 2013 2014 2015 2016 2017
' enerada
9 [ [ ]
g 5 | Promoure iincentivar s de 2012 2013 2014 2015 2016 2017
: vehicles/combustibles menys contaminants ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Promoure I'is Qe vehicles/combustible§ 2012 2013 2014 2015 2016 2017
5.4 | menys contaminants en la flota de vehicles
municipals i de serveis al ciutada ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Mesures de reduccié de l'impacte acustic del 2012 2013 2014 2015 2016 2017
55 transit
| [ T ]
g | Actualitzaci6 de l'ordenanga municipal 2012 2013 2014 2015 2016 2017
’ reguladora de sorolls i vibracions ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
g, | Promoure I'organitzacié de jornades de 2012 2013 2014 2015 2016 2017
: conduccié eficient i segura en bicicleta ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
g g | Promoure I'organitzacio de jornades de 2012 2013 2014 2015 2016 2017

conduccio eficient i segura en vehicle privat
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12 COSTOS UNITARIS DEL TRANSPORT

12.1 Metodologia general

La projeccié dels costos socials i ambientals, s’ha dut a terme a partir de la metodologia
desenvolupada en I'Estudi dels costos socials i ambientals del transport de Catalunya
elaborat pel Departament de Politica Territorial i Obres Publiques, concretament, la
Direcci6 General de Ports i Transports. Aquest estudi es va publicar al Butlleti de
Transports de maig de 2004 i fou elaborat amb dades de I'any 2001, les quals s’han
actualitzat a I'any 2009 d’acord amb I'evolucié de I'lPC a Catalunya.

Aquests costos s’han calculat per a I'any base 2009 i posteriorment se n’ha calculat el valor
tendencial i objectiu per a I'any 2017, a partir de I'evolucio prevista de les variables que es
tenen en compte per a calcular-los: vehicles-km, nombre de desplacaments, viatgers-km,
parc de vehicles, ocupacio, distancia de recorregut, km d’infraestructures, etc.

12.2Els costos interns (sense els costos de temps)

Els costos interns son els relacionats amb I'operacié del vehicle, incloent els que depenen
directament de I'Us i que tenen com a unitat els veh. x km produits, com ara els costos de
combustible, pneumatics, peatge, aparcament en destinacid, etc. i els costos fixos com
I'amortitzacié dels vehicles, taxes, assegurances, etc.

Aixi, els costos interns, sense incloure el temps , sén aquells suportats pels propis usuaris
del transport, els operadors i/o les empreses concessionaries.

12.3Els costos de temps
Com els seu nom indica son els relacionats amb el temps de viatge i sén els derivats del

valor del temps dels usuaris i operadors en situaci® de no congesti6. També estan
relacionats amb les ocupacions mitjanes i les velocitats de no congestio.

Inclouen el temps d’accés, dispersio, temps del viatge i el temps d’espera.
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12.4Els costos externs i de congestio

Els costos externs son els suportats, en general, per la societat. Es consideren com a tals
els costos dels accidents no suportats per les asseguradores, invalideses, danys psiquics...
També son externalitats la contaminacié sonora, la pol-lucié6 atmosferica o els costos de
produccio i desballestament de vehicles, efecte barrera de les infraestructures, etc. No
s'inclouen els costos suportats per les empreses asseguradores atés que ja estan
internalitzats.

Els costos de la congestio son la conseqiiéncia de I'extracost produit pel consum extra dels
vehicles en situacions de congestid, l'increment de temps de viatge o les mateixes
variacions dels costos externs en situacions de congesti6.

12.5Calcul dels costos socials i ambientals totals per a I'escenari
tendencial i objectiu(2017)

Com ja s’ha explicat els costos tendencials s’han calculat, basicament tenint en compte
I'evolucié tendencial de les variables de mobilitat.

Aixi, per a I'any 2009, el cost unitari dels desplagaments és 4,85 €/desplacament, el qual
integra els costos interns, del temps i els externs. Desglossat per desplacaments urbans i
interurbans els resultats sén molt diferents segons es veu en la taula seglent:

Cost total Cost unitari 2009

(3] (€/desplagament)
Desplagaments urbans 450.149.947 4,16
Desplagaments interurbans 194.624.710 7,86
Cost total desplagament 644.774.657 4,85

Taula 6.62 Cost dels desplagaments urbans i interurbans.

Font de les dades: elaboracié propia.
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12.5.1 Escenari tendencial

En I'escenari tendencial el cost unitari dels desplacaments practicament es manté constant,
assolint el valor de 4,84 €/desplacament.

Cost unitari 2017
esc. tendencial

Cost unitari 2009

(€/desplagament) (€/desplagament)
Costos interns 3,30 3,21
Costos de temps 0,80 0,86
Costos externs 0,75 0,77
Costos totals 4,85 4,84

Taula 6.63 Cost dels desplagaments en la situacié actual i ten  dencial.

Font de les dades: elaboracié propia.

En valor absolut, els costos passen de 644,8 milions a 722,7, fet que suposa un increment
del 12,1%. Per modes de transport els vehicles privats lleugers son els que tenen un
increment més elevat ates 'augment de mobilitat considerada en aquest mitja.

Cost total 2017

Cost total 2009 X Variacio Taxa anual
€ esc. tendencial (%) (%)
(€)
Transport public 30.133.568 31.659.399 5,06% 0,84%
Vehicles privats lleugers 452.177.742 513.704.785 13,61% 2,27%
Vehicles pesants 162.463.347 177.332.502 9,15% 1,53%
Costos totals 644.774.657 722.696.686 12,09% 2,01%

Taula 6.64 Costos totals del transport. Comparacio de la situa ci6 actual amb I'escenari tendencial.

Font de les dades: elaboracié propia.

Pel que a la subdivisié dels costos del transport per tipologia i segons el transport privat i el
public, s’observa molt clarament com les externalitats provocades pels mitjans publics sén
inferiors a les produides pels mitjans privats. Aixi, s’observa que els costos interns del
transport pablic suposen unicament un 2% dels costos totals interns i els externs suposen
un 6% dels costos externs totals. En canvi, els costos de temps s6n més elevats suposant
el 14% respecte els costos de temps totals.
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2009 Privat Public Total Pes (%)

Costos interns 431.974.830 7.177.953 439.152.783 68,1%
Costos de temps 90.630.879 15.790.183 106.421.062 16,5%
Costos externs i de congesti6 92.035.380 7.165.431 99.200.811 15,4%
Costos totals 614.641.089 30.133.568 644.774.657 100,0%
2017 escenari tendencial Privat Public Total Pes (%)
Costos interns 471.007.433 7.508.256 478.515.689 66,2%
Costos de temps 111.424.596 17.556.740 128.981.335 17,8%
Costos externs i de congesti6 108.605.259 6.594.404 115.199.662 15,9%
Costos totals 691.037.287 31.659.399 722.696.686 100,0%

Taula 6.65 Costos interns, de temps i externs del transport pe r a la situacio actual i la tendencial i
segons tipus de transport.

Font de les dades: elaboracié propia.

12.5.2 Escenari objectiu

En I'escenari objectiu el cost unitari dels desplagaments disminueix un 3,6% respecte I'any
2009, assolint el valor de 4,67 €/desplagament.

Cost unitari 2017 | Cost unitari 2017

Cost unitari 2009

(€/desplacament) esc. tendencial esc. objectiu
(€/desplagament)  (€/desplacament)
Costos interns 3,30 3,21 3,19
Costos de temps 0,80 0,86 0,80
Costos externs 0,75 0,77 0,69
Costos totals 4,85 4,84 4,67

Taula 6.66 Cost dels desplagaments en la situacio actual i obj ectiu.

Font de les dades: elaboracié propia.

En valor absolut, els costos passen de 644,8 milions a 697, cosa que suposa un increment
del 8,1%. Per modes de transport el transport pablic és el que té un increment més elevat
ates 'augment de mobilitat considerada en aquest mitja.

Cost total 2017

Cost total 2009 L Variacio Taxa anual
€) esc. objectiu (%) (%)
3]
Transport public 30.133.568 33.884.548 12,45% 2,07%
Vehicles privats |leugers 452.177.742 486.650.271 7,62% 1,27%
Vehicles pesants 162.463.347 176.664.347 8,74% 1,46%
Costos totals 644.774.657 697.199.167 8,13% 1,36%

Taula 6.67 Costos totals del transport. Comparacié de la situa cié actual amb I'escenari objectiu.

Font de les dades: elaboracié propia.
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Pel que a la subdivisié dels costos del transport per tipologia i segons el transport privat i el
public, s’observa molt clarament com les externalitats provocades pels mitjans puablics son
inferiors a les produides pels mitjans privats. Tal i com quedava reflectit a I'escenari
tendencial, s’observa que els costos interns del transport public suposen Unicament un 2%
dels costos totals interns i els externs suposen un 6% dels costos externs totals. En canvi,
els costos de temps s6n més elevats suposant el 16% respecte els costos de temps totals
degut a 'augment de desplacaments en aquest mode.

2009 Privat Public Total Pes (%)

Costos interns 431.974.830 7.177.953 439.152.783 68,1%
Costos de temps 90.630.879 15.790.183 106.421.062 16,5%
Costos externs i de congestid 92.035.380 7.165.431 99.200.811 15,4%
Costos totals 614.641.089 30.133.568 644.774.657 100,0%
2017 escenari objectiu Privat Public Total Pes (%)
Costos interns 467.952.442 7.560.003 475.512.445 68,2%
Costos de temps 99.564.851 19.672.033 119.236.884 17,1%
Costos externs i de congestio 95.797.325 6.652.513 102.449.838 14,7%

Taula 6.68 Costos interns, de temps i externs del transport pe
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tipus de transport.

Font de les dades: elaboraci6 propia.
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13 SINTESI

Segons la Llei 9/2006, de 28 d’abril, sobre avaluacio dels efectes de determinats plans i
programes sobre el medi ambient, I'Informe de Sostenibilitat Ambiental (ISA) ha
d’identificar, descriure i avaluar els possibles efectes significatius sobre el medi ambient
que puguin derivar-se de l'aplicacié del pla o programa, aixi com unes alternatives
raonables, tecnica i ambientalment viables, inclosa entre elles I'alternativa zero, que tinguin
en compte els objectius i 'ambit territorial d’aplicacié del pla o programa.

El present document és I'informe de Sostenibilitat Ambiental del Pla de Mobilitat Urbana
(PMU) de Reus.

El PMU s’emmarca en la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, i en el Decret 466/2004,
relatiu a determinats instruments de planificacié de la mobilitat i al Consell de la mobilitat, i
sera lI'encarregat de desenvolupar les Directrius nacionals de mobilitat (DNM) al municipi
de Reus.

L’ambit del PMU de Reus inclou la totalitat del terme municipal de Reus que té segons
dades del 2010 una poblacié de 107.118 habitants i una superficie de 52,8 Km?. L’horitz6
del PMU és l'any 2017 i sera revisat cada 6 anys.

El PMU de Reus s’ha estructurat en base a 5 grans objectius que es recullen a continuacio:

1. Disminuci6 de la congestio del transit al centre historic i millora de la mobilitat dels
altres modes de transport

2. Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i als
ciclistes

3. Promoure I's del transport public, oferint un sistema de transport col-lectiu de
qualitat i competitiu respecte als desplacaments en transport privat

4. Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb la demanda de rotacié i de residents i
aconseguir una distribucié urbana de mercaderies i productes agil i ordenada

5. Disminuir la contaminacié acustica i atmosférica causada pel transit

L'ISA de Reus s’ha fixat un total de 5 objectius ambientals:
« Potenciar el canvi modal ver modes més sostenibles de transport

* Reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle associades a la mobilitat
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* Reduir les emissions de contaminants associades al transport
e Millorar la qualitat acustica del municipi
¢ Reduir l'accidentalitat associada al transport

L’ISA presenta una diagnosi de I'estat ambiental actual del territori des de la perspectiva de
la mobilitat. Entre els problemes, destaca l'alteracié de la qualitat de I'aire especialment
respecte a les PMy,, ates que el transit elevat pot condicionar el compliment de limits
normatius. També s’analitza I'afectacié acustica vinculada al transit del municipi.

A la vegada presenta una previsié d’escenaris futurs en funcié de la implantacié o no de
mesures encaminades a millorar els desplacaments, tant urbans com interurbans, en el
municipi, per tal d’arribar a una mobilitat sostenible. En aquests es representa I'afectacié al
medi ambient, relativa a la posta en funcionament de mesures per afavorir el transport
public i minimitzar la contaminacié associada al transit (Escenari Objectiu), en front d'un
escenari en el que no s’actua per minimitzar la carrega ambiental associada al transport
rodat (Escenari tendencial), per a I'horitzé 2017.

A mode de resum es presenta la seguient taula on es contraposen les variacions entre les
dues alternatives proposades (escenari tendencial i escenari objectiu) respecte I'escenari
actual.

Taula 69. Evolucié de mobilitat, emissions atmosfériques i sonores prevista 2017. Escenari Tendencial i

Objectiu.
Variaci6 escenari Variaci6 escenari objectiu
tendencial 2017 2017
Mobilitat vehicles privats motoritzats 114,94% 2 7%
Emissions de CO 2 T8199 % 5,54%

Poblacié exposada a nivells aclstics 2 65 dB(A) 11,96 punts percentuals 1,8 punts percentuals

Font: Elaboraci6 propia

L'escenari objectiu que proposa el PMU es basa en una reducciéo de la mobilitat dels
vehicles motoritzats privats, aixi com una disminucié de les emissions de CO, i de la
poblaci6 afectada pels sorolls relacionats amb la mobilitat.
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