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1.1. ACTUACIONS DEL PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS

A continuacio es mostra el conjunt d’actuacions que proposa el Pla de Mobilitat Urbana de
Reus en funcié de cinc linies estrategiques.

Disminucié de la congestio del transit al centre hi storic i millora de la mobilitat dels altres
modes de transport

1.1 Reestructuraci6 del transit al centre historic

1.2 Afavorir el transport public al Tomb de Ravals

1.3 Ordenances municipals de circulacio i Us de les vies i espais publics

Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viar  ia dedicada als vianants i als ciclistes

2.1 Millora de la xarxa de vianants

2.2 Millora de la seguretat dels itineraris per a vianants

2.3 Millora de I'accessibilitat dels vianants: reordenacié del mobiliari urba, supressié de
les BAU

2.4 Millora i potenciacio de la seguretat dels desplagaments no motoritzats als Centres
Educatius

2.5 Senyalitzacio de la xarxa de vianants

2.6 Implantacié d'un pas per travessar les vies de I'estacio de ferrocarril

2.7 Redactar el Pla Especific per a la Mobilitat en Bicicleta

2.8 Millora de la xarxa de vies ciclistes en quant a seguretat, senyalitzaci6 i continuitat.

2.9 Nous aparcaments segurs per a bicicletes

2.10 Assegurar la continuitat als camins i salvar les afeccions produides per la
construccio o remodelacio de noves vies.

2.11 Aplicacio de les actuacions del Pla local de seguretat viaria

Promoure I'is del transport public, oferint un sist ema de transport col-lectiu de qualitat i
competitiu respecte als desplagaments en transport privat

3.1 Millora del servei d’autobus i augment de la velocitat comercial
3.2 Augmentar la cobertura territorial de la xarxa de ferrocarril

3.3 Prolongacio de la linia urbana L10 per donar servei al nou hospital
3.4 Intercanvi modal entre les diferents xarxes de transport

Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb la deman da de rotaci6 i de residents i aconseguir
una distribucié urbana de mercaderies i productes a gil i ordenada

4.1 Aparcament periféric i intermodal.

4.2 Avaluacio de la oferta i la demanda d’aparcament nocturn i de rotacio.
4.3 Control i regulacio horaria de les zones de carrega i descarrega.

4.4 Aparcament projectat per a camions
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4.5
4.6

Estudi sobre la distribucié urbana de mercaderies al municipi
Estudi de la implantacié d’'una plataforma de mercaderies per a la zona de vianants

Disminuir la contaminacio acustica i atmosférica ca usada pel transit

5.1
5.2
5.3
54

5.5
5.6
5.7
5.8

Potenciar els sistemes de car-pooling per augmentar I'ocupacié dels vehicles
Redacci6 d’estudis d’avaluacio de la mobilitat generada

Promoure i incentivar I'is de vehicles/combustibles menys contaminants

Promoure I's de vehicles/combustibles menys contaminants en la flota de vehicles
municipals i de serveis al ciutada

Mesures de reduccio de I'impacte acustic del transit

Actualitzacio de I'ordenanca municipal reguladora de sorolls i vibracions

Promoure I'organitzacio de jornades de conduccié eficient i segura en bicicleta
Promoure I'organitzacio de jornades de conduccio eficient i segura en vehicle privat

Dins de cada linia estratégica del Pla de Mobilitat de Reus, les propostes es classifiquen en
funcio de I'element de mobilitat en el que es pretén actuar:

Transit i vehicle privat
Vianants

Bicicletes

Transport public
Intermodalitat
Aparcament

Mercaderies

Seguretat vial

Educacio6 per la mobilitat sostenible

‘siij Contaminacio acustica i atmosferica
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1.1.1. Disminucié de la congestid del transit al ce ntre
historic i millora de la mobilitat dels altres mode s de
transport
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Proposta 1.1 Reestructuracié del transit al centre historic

Linia estrategica

Disminuir la congestio del transit al centre historic i millorar la mobilitat dels altres modes de transport

Descripci6 de I'actuacio

El centre historic del municipi de Reus es troba dins de la zona coneguda com a Tomb de Ravals
delimitada pels ravals de Jesus, de Marti Folguera, de Robuster, de Sant Pere, del Pallol i de Santa
Anna.

Mitjancant I'analisi efectuat a la Fase 1. Diagnosi, del present Pla de Mobilitat, s’ha pogut observar
gue al casc antic de Reus es registren nivells de servei elevats (indicador que relaciona la intensitat
registrada en una secci6 o carrer amb la capacitat maxima de la via). Aquest fet és visible,
especialment, al raval de JesUs i a I'accés a la pl. de la Purissima Sang pel raval de Sant Pere i el
carrer de Josep Maria Arnavat i Vilaro.

L'interior del Tomb de Ravals alberga la principal zona comercial del municipi i esta constituit per
carrers de plataforma Unica. Durant les tardes, la preséncia de vianants al centre és més elevada que
pel mati. El continu flux de creuament de vianants dificulta la circulacié dels vehicles, essent un dels
punts més conflictius el pas de vianants entre el carrer JesUs i el carrer del Vent i entre el carrer
LLovera i el carrer Monterols.

Encara que Reus esta format per un conjunt d’avingudes o vies rapides que engloben el municipi, els
usuaris del vehicle privat tenen el costum de travessar el nucli pel centre per escurcar el recorregut
entre els seus desplacaments, ja que el Tomb de Ravals actua com una gran rotonda que els hi
permet connectar amb qualsevol part del municipi.

La seglient imatge mostra els sentits de circulacié a I'actualitat d'algunes de les vies del centre.

Tastre Fishay
e Fiul &

o 1 [
Heapital Litive;
s_ay.l,'r._msl;:mf"_ ,

T

|

Sentit de
circulacié

<¢= Actual

Imatge 1.1.1 Sentits de circulacié al Tomb de Ravals. Situacié a  ctual.

Font: elaboraci6 propia
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Millora

Com a mesura caldra estudiar les possibilitats de millora en la ordenacié del tomb de ravals i de
l'interior, tenint en compte les segients glestions:

- Via Publica - Alta
- Area técnica de Mobilitat
- Guardia Urbana

- Amersam

- Tomb de Ravals Mitjans municipals

- Ajuntament de Reus - Victimes d’accident de transit al Tomb de Ravals

Ordenar I'Gs dels vials

Ordenar la carrega i descarrega

Accés a aparcaments publics i privats
Millorar la seguretat dels vianants

Disminuir la contaminacié acustica

Millorar la qualitat de vida i el comer¢ del barri
Disminuir el volum de transit de pas a I'entorn

Millorar el temps d’'actuacio dels serveis d’emergéncia

- Intensitat de vehicles al Tomb de Ravals

- Temps de recorregut de les linies per trams: entre
les parades del Tomb de Ravals

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Proposta 1.2 Afavorir el transport public al Tomb de Ravals

Disminuir la congesti6 del transit al centre historic i millorar la mobilitat dels altres modes de transport

A l'actualitat les linies de transport urba que realitzen part del seu recorregut pel centre sén I'L10 i la
nova L60. Al seu pas pel Tomb de Ravals ambdues linies circulen pel carrer St. Joan i pels ravals de
Jesus i Marti Folguera (L10: Barri Gaudi — Barri Montserrat i L60 Oques — Tecnoparc) i pels ravals de
Robuster i Sant Pere (L10: Barri Montserrat — Barri Gaudi).

Mitjancant les dades registrades de I'any 2009, la velocitat comercial de I'L10 ha estat de 12,6 km/h
segons dades de I'empresa que gestiona el servei (Reus Transport). Aquesta velocitat és inferior a la
velocitat mitjana comercial anual del conjunt de linies (13,0 km/h) degut a qué hi ha trams entre
parades en els quals es registren temps de recorregut elevats.

Els carrers que tenen una pérdua més elevada de temps sén els ravals de JesuUs i Marti Folguera
degut a que registren una intensitat de vehicles elevada que es reflexa en la congestié de la via.

Actuacio

Per afavorir la mobilitat en transport public al Tomb de Ravals s’ha de minimitzar el nUmero de cotxes
que entren al centre histdric de la ciutat. La proposta 1.1 Reestructuracié del transit al centre historic
tracta de disminuir el nombre de vehicles privats de pas i la reordenacié de I'Us dels vials. Aquesta
proposta hauria de comportar una millora de la velocitat comercial de les linies de transport public.

- Via Publica

- Area técnica de Mobilitat

- Reus Transport

- Tomb de Ravals Mitjans municipals
- Ajuntament de Reus - Temps de recorregut de les linies per trams: entre

les parades del Tomb de Ravals.

- Velocitat comercial dels autobusos pel Tomb de

Ravals.
2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Ordenances municipals de circulacié i Us de les vie S i espais
publics

Proposta 1.3

Disminuir la congesti6 del transit al centre historic i millorar la mobilitat dels altres modes de transport

Actualitzacié i renovaci6 de les normatives de circulacié convenients per a facilitar la convivéncia i
I'is de I'espai public. Aquestes ordenances de circulacio urbanes, tant de vianants com de vehicles,
han d’especificar i aclarir el comportament que ha de seguir cada agent implicat (vianants, ciclistes,
cotxes, etc.) i en quines arees de la ciutat caldria aplicar-les.

Actuacio
Actualitzacio de les ordenances segiients, per tal d’adaptar-se a les necessitats actuals del municipi:
= Ordenanca de circulacié (Reus, 27 de juliol de 1992).

= Ordenanca sobre I'Gs de les vies i els espais publics (Reus, 24 de juliol de 2009).

- Via publica - Alta

- Municipi de Reus - Mitjans municipals.

- Ajuntament de Reus -

- index de siniestralitat

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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1.1.2. Augmentar la superficie i qualitat de la xar xa viaria
dedicada als vianants i ciclistes
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Proposta 2.1 Millora de la xarxa de vianants

Linia estrategica

Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i ciclistes

Descripci6 de I'actuacio

Dels desplacaments urbans realitzats a la ciutat el 67% es realitzen a peu, cal doncs adequar les
voreres i la connexi6 de la xarxa de vianants, per augmentar i millorar els desplacaments a peu que
fan els ciutadans per la ciutat.

Cal identificar quins carrers sén carrers d'estar i carrers de passar, per aixd es poden emprar
mesures que identifiquin illes residencials dins del nucli, que haurien de ser zones 30. Per la
delimitacié d’aquestes zones han d’estar senyalitzades tant I'entrada com la sortida (limitacio i fi de
limitacié de 30 km/h). Es aconsellable que hi hagi un element fisic (veure proposta 1.2) per tal de fer
més efectiva la mesura.

Actualment hi ha carrers a Reus que no compleixen la normativa del Codi d’Accessibilitat de
Catalunya (Decret 135/1995) que establia I'amplada minima de vorera en 0'90 m. Amb I'entrada en
vigor de I'Ordre VIV/561/2010, de 1 de febrer, per la que es desenvolupa el document técnic de
condicions basiques d'accessibilitat i no discriminacié per a I'accés i utilitzacié dels espais publics
urbanitzats, I'amplada minima s’estableix en 1,80 m (excepcionalment 1,50 m en les zones
consolidades). S’han detectat diversos carrers que, tot i que la compleixen, ho fan amb aquestes
dimensions minimes.

La present proposta planteja diverses solucions per aquests carrers tenint en compte les seves
particularitats i usos diversos.

Actualment I'Ajuntament esta realitzant la transformacié d’eixos viaris a carrers de plataforma Unica,
amb la projecci6é d’anar incrementant el seu nombre.

No es contempla en cap dels casos proposats I'Us exclusiu per a vianants dels carrers degut a que la
intensitat de pas d’aquests eixos viaris és insuficient per la seva aplicacio.

Aquestes propostes milloraran la qualitat de vida dels ciutadans, especialment la dels residents,
degut a que es pacifica el transit i promocionen la mobilitat a peu envers altres modes de transport.

Per una altra banda es redueix la contaminacié acustica per disminucio del transit rodat.

També serveixen per promocionar el comer¢ a les zones.

A més la remodelaci6 dels carrers fan que I'aspecte general del barri millori i no es degradin zones.
La no realitzacié d’aquestes millores, en general, fa que els ciutadans no es desplacin per aquests

carrers per motius de seguretat viaria, i fa entrar al transit rodat en conflicte amb els vianants degut a
I'escassetat de I'espai de les voreres.

= Actuacié Plataforma Unica o remodelacid de les voreres mantenint 2 nivells

Com a millora general s’haurien de convertir a plataforma Unica tots aquells carrers que tenen una
amplada inferior als 7 metres.

OQoooEn PAG. 13
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=  Ampliaci6 de voreres

Hi ha una série de carrers que necessiten una ampliacio de vorera, ja sigui a causa que incompleixen
el minim establert per la normativa actual en matéria d’accessibilitat, o que cal condicionar per
diferents motius, tot i complir la normativa d’amplada minima (perqué la via té un nombre important
de vianants, fa de lligam amb la resta de la xarxa de vianants, etc) sempre que hi hagi la possibilitat
teécnica de realitzar la millora.

Aquestes ampliacions de voreres han de tenir en compte tots els aspectes relacionats amb la
mobilitat dels diferents usuaris: persones amb mobilitat reduida, gent gran, nens i adolescents.

L'amplada minima lliure per la circulacié de vianants s’estableix en 0'90 m.

AR

C

L x.av |

Es recomana que I'amplada de les voreres sigui de 2 m d’amplada lliure.

-Area d’arquitectura i Urbanisme - Mitja
-Via Publica

-Serveis Socials ( Accessibilitat)

-Diversos carrers del municipi - Preu per m? de plataforma Unica ................. 200€
- Preu per m? ampliacio vorera ...........cccocoueeee. 120€
-Ajuntament de Reus - Nombre anual de desplacaments a peu
-Generalitat de Catalunya: - Espai public destinat a vianants - Voreres amb amplada
departament d’Accié Social i superior a 1,5 metres
Ciutadania

-Fons Estatal per a I'Ocupacio i la
Sostenibilitat Local (FEOSL)

-ONCE

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Proposta 2.2 Millora de la seguretat dels itineraris per a viana  nts ﬂ'

Linia estrategica

Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i ciclistes

Descripci6 de I'actuacio

Per tal d’aconseguir una xarxa de vianants més segura s’haura d'aplicar una série de mesures
generiques i d'altres més especifiques.

Com s’ha observat al document d’analisi, hi ha carrers que han d’ampliar la seva amplada de vorera
per poder ser més segurs i transitables, i no obligar al vianant a caminar per la calgada, degut a una
amplada de vorera insuficient.

La transformacié de carrers a plataforma Unica no és I'Gnica solucidé per pacificar el transit i generar
vies d’'estar dins de les illes internes. Es poden implementar zones 30 amb passos elevats de
vianants, senyalitzacié de zona 30, canvis d'aparcament i canvis de sentits de circulacio, instal-lacio
de mobiliari urba, jardineres o obstacles per a que els vehicles hagin de reduir la velocitat, aquestes
actuacions son més rapides de realitzar i menys costoses. Posteriorment, si escau, 0 es disposa de
recursos suficients, el carrer podria passar a ser de plataforma Unica.

Imatge 1.2.2 Elevaci6 de cruilles amb passos de vianants de ressalt com a
portes d’entrada a carrers estrets i de caire veinal. Font: Elaboracio propia.

La implantacié del passos elevats ha d’anar acompanyada de la corresponent senyalitzacié vertical
per tal que els conductors puguin identificar la zona de manera clara.

ZONA

TN\

S-30 S-13 P-15a
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Imatge 1.2.3 Algada i distancia per a la col-locacié de senyals verticals Font: Servei Catala del Transit

Alternativament com a indicador de zona 30, en lloc d'instal-lar un pas elevat es pot senyalitzar
I'entrada a la zona veinal amb pintura a la calcada i la instal-lacié de la senyalitzacio vertical.

Imatge 1.2.4 Porta d’entrada a una zona 30 a Gijon. Font: Elaboracié propia

Millores

Aconseguir una reduccio de velocitat a les vies d’'estar i evitar que els vehicles no veinals entrin a
aquestes zones.

OQoooEn PAG. 16

CONSULTORIA DE TRANSPORT



@‘ PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS

AJUNTAMENT DE REUS FASE 2 PROGRAMA

Pas elevat Pas amb plataforma reductora i pin

tura de Z30

Pas amb pintura de Z30 Pas amb pintura Il Z30
Imatge 1.2.5 Simulacié de les diferents opcions per una porta d’entrada a una zona 30. Font: Elaboracié propia

Actuacions
Elaborar plans directors de cada barri on s’analitzara la conveniéncia d'implantar sistemes de
pacificacié de transit i escollir el model més adequat en cada un dels barris.

Aquestes mesures han de permetre dirigir el transit a vies més adequades, amb més capacitat i
pacificar les zones veinals o illes internes.

-Area d’Arquitectura i Urbanisme -Mitja
-Via Publica
-Area de Medi Ambient

- Barris de Reus Mitjans municipals
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-Ajuntament de Reus - Espai public destinat a vianants

-Servei Catala de Transit - Victimes vianants

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Proposta 2.3

Millora de I'accessibilitat dels vianants: reordena ci6 del mobiliari ‘A_
urba, supressié de les BAU

Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i als ciclistes

A la fase de diagnosi s’ha vist com el mobiliari urba pot afectar a la mobilitat directa dels vianants, ja
gque acostuma a ocupar I'espai reservat per vianants i, en ocasions, no esta ben ubicat.

S’ha observat en alguns carrers de plataforma Unica que els elements de separacié entre el transit
rodat i els vianants no arriben a I'alcada minima de 0,80 a 0,90 m que indiquen el Codi d’Accessibilitat
de Catalunya i I'Ordre ministerial de condicions basiques d'accessibilitat.

e e ——
Pilones inferiors a 0,80 m al ¢/ Pintor Bergada. Simulacié amb pilones d’alcada adequada.

Per una altra banda s’han detectat barreres arquitectoniques en voreres que dificulten el
desplacament dels vianants.

Pas de vianants no adaptat al ¢/ Baix del Carme. Simulacié d’adaptacié del pas de vianants.

Es van localitzar a la zona de vianants reixes de clavegueram amb obertures de 7,3 cm per 7,3 cm de
grandaria. L'Ordre ministerial indica que I'obertura maxima hauria de ser inferior o igual a 1 cm de
diametre en les arees d’Us de vianants, per no dificultar el pas a persones amb cadira de rodes, amb

bastd, a infants i vianants en general. En calcades, el diametre maxim ha de ser igual o inferior a 2,5
cm.
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Actuacions

-Via Publica

ciutadania

Reixa actual instal-lada al c/ Major.

- Es recomana una actualitzacié6 de l'estudi d’accessibilitat creat al 2002 de la ciutat i la
incorporacio al SIG (Sistema d'Informacié Geografica) de I'ens municipal, per tal de mantenir-ho
actualitzat.

- Modificar les reixes de clavegueram que no compleixen la normativa,

- Adequar trams de vorera que no reuneixen el codi d’accesssibilitat.

-Area d’Arquitectura i Urbanisme

-Aiglies de Reus

-Serveis socials (accessibilitat)

-Actuacio a realitzar en tot el municipi.

-Generalitat. Departament d’accio social i

Simulaci6 de reixa adequada segons I'Ordre ministerial

-Mitja

- Actualitzacioé de I'estudi d’accessibilitat

- Adequacio6 a la nova normativa
d’accessibilitat.

- Espai public destinat a vianants i bicicletes
- Voreres amb amplada superior a 1,5 metres

- Victimes vianants

2015 2016 2017
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AJUNTAMENT DE REUS FASE 2 PROGRAMA

Proposta 2.4

Millora i potenciacié de la seguretat dels desplaca ments no ﬂ_
motoritzats als Centres Educatius

Linia estrategica

Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i als ciclistes

Descripci6 de I'actuacio

Tal i com s’ha observat al document d’'analisi, a Reus hi han implantats itineraris segurs per a
escolars, emprats per una bona practica que rep el nom de Bus a peu.

Aquesta iniciativa pretén que els infants vagin a escola caminant. El principal objectiu és generar
confianga en els infants per desplacar-se a peu, augmentar el nivell de relacions socials i entendre el
medi on es desplacen aplicant les normes de comportament viari.

S’estableixen recorreguts segurs pels usuaris amb cooperacio de les AMPA (associacions de mares i
pares d’alumnes), el centre educatiu implicat, la Guardia Urbana i I'Ajuntament.

Actualment hi ha tres escoles que realitzen el bus a peu, que sén el CEIP Dr. Alberich i Casas, el
col-legi Sant Josep i el CEIP Escola Montsant.

També es porta a terme el control de I'entrada i sortida dels alumnes de I'escola per agents de la
Guardia Urbana i en alguns centres per membres de 'AMPA.

Es important engegar i potenciar aquestes iniciatives per tal que en el futur continuin utilitzant com a
medi de desplacament el caminar, entendre les normes viaries i respectar-les.

Tot i aix0, també cal una millora en les infraestructures de la via publica (ampliacié de voreres, carril
bici,...) en I'entorn immediat de les escoles i equipaments per a la formacié, on hi ha recurréncia de
nens i joves estudiants, per tal de garantir la seguretat viaria.

Existeixen linies d’autobls a: IES Doménech i Montaner, IES Horticultura, IES Gabriel Ferrater, Mas
Carandell i a les escoles La Vitxeta que hi va expressament ja que esta més allunyada de la zona
urbana compacta de Reus. Aquestes linies estan operatives només en horari escolar.

Els altres equipaments educatius estan totalment integrats en I'area del transport public habitual de la
ciutat.

Recomanacions

Camins escolars

= Mantenir els actuals camins escolars i fer un seguiment i avaluacio dels mateixos, per a veure
si s’han de modificar i impulsar el seu Us.

= Impulsar nous itineraris a la resta de centres educatius, implicant als centres, a les AMPA i a
I’Ajuntament per tal de motivar als centres a impulsar aquesta iniciativa.

»= Realitzar estudis conjuntament amb la Guardia Urbana de Reus i técnics especialistes per
senyalitzar els itineraris més segurs, tant a peu com en bicicleta, i estudiar la possibilitat
d'implementar millores viaries als itineraris si escau.

- Implantacié de passos elevats en cruilles perilloses si el nivell de transit ho permet
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AJUNTAMENT DE REUS FASE 2 PROGRAMA

— Aparcament limitat als entorns de les escoles

— Col-locacio de tanques protectores

— Foment de I'estacionament de bicicletes

— Adequacié de les freqiiencies semaforiques en el passos de vianants

= Realitzar campanyes de formacié al personal docent i a les AMPAS sobre els camins
escolars. Formar a possibles reguladors de transit a I'entrada i sortida de les escoles.

= Informacié de com arribar a I'escola de manera reiterant a cada centre i cada curs escolar.

Millores a I'entorn dels equipaments escolars

De forma especifica, es proposen una série de mesures per a millorar I'accessibilitat i la seguretat
viaria a I'entorn d’aquest tipus d’equipament:

= Refor¢ de la senyalitzacio horitzontal i vertical : manteniment de I'estat de les marques
viaries, instal-lacio de senyals verticals adequats a aquests ambits (possibilitat d'instal-lar-los en
panells amb fons de color groc florescent, per a la seva major visibilitat): P-21 de perill per la
preséencia de nens, R-301 de prohibicié de superar la velocitat maxima indicada (20 - 30 km/h), i
S-13 de situacié d'un pas per a vianants.

= Voreres amb una amplada minima d'1,50 m lliure d'obstacles. En els accessos escolars, les
voreres hauran de tenir una amplada addicional de 2 m en els casos on sigui possible
(construccié d'un atri). Molts cops es pot guanyar aquest espai amb la supressioé de la linia
d’'estacionament que es troba contigua als centres. En els casos de nova construccié
d’equipaments escolars, es pot recular 'alineacié de la fagana en els seus accessos, per tal
d’'aconseguir aquest espai.

= Instal-laci6 de baranes per impedir que els escolars creuin la calcada per qualsevol punt,
permetent el seu pas en els punts on es localitzen els passos per a vianants. El seu disseny no
ha de permetre que les persones puguin seure, 0 que puguin travessar-les amb facilitat. Caldra
tenir present les possibles incompatibilitats en zones on es disposa d'aparcament en filera de
forma contigua, ja que les baranes poden suposar un obstacle per obrir les portes del copilot, o
per a qué el conductor accedeixi a la vorera amb seguretat.

= Analisi de la visibilitat de la calcada des de la vorera, illots 0 mitjanes, i viceversa. Cal corregir
la manca de visibilitat que pot ocasionar el mobiliari urba, aixi com la possible vegetacio
existent a I'entorn dels passos per a vianants, que generen un risc potencial d’atropellament.

= Carril bici unit a la xarxa ciclista principal i aparcaments de bicicleta dins del recinte escolar.

= Refor¢ del control de la Guardia Urbana  per tal de garantir que els itineraris siguin totalment
practicables sense I'existéncia de vehicles aparcats a les voreres, parats als passos de vianants
i actuant sobre aquells que estacionen en doble i triple fila i dificulten la circulacio de la resta de

vehicles.
Agents responsables Prioritat
-Guardia Urbana - Alta

-Area de Medi Ambient
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FASE 2 PROGRAMA

-Area de Via Publica
-Area d’Educacié i Formacio

-Area de Participacio

-Municipi de Reus

-Generalitat. Departament d’Ensenyament.

2012 2013

- Realitzacié estudi de nous camins escolars,
incloent procés

- Inventari manteniment i condicionament de
I'existent

- Espai public destinat a vianants i bicicletes
- Voreres amb amplada superior a 1,5 metres

- Victimes vianants

2015 2016 2017
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Proposta 2.5 Senyalitzacié de la xarxa de vianants

Linia estrategica

Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i als ciclistes

Descripci6 de I'actuacio

Els desplacaments a peu per la ciutat aporten beneficis importants: la reduccié dels desplacaments
en vehicle privat, millora de la qualitat atmosférica, fer una ciutat més tranquil-la i de més qualitat,
potenciadora del comer¢ de proximitat,... per una altra banda, és la forma de desplacament més
saludable pels ciutadans.

Cal que la xarxa entre illes veinals i els itineraris més concurrents siguin segurs i estableixin una
veritable trama de desplagcaments a peu, sense barreres arquitectoniques.

Aprofitar I'oportunitat que té Reus com a ciutat pels desplacaments a peu, per fer extensible la xarxa
de vianants a les noves zones desenvolupades.

Les noves zones de desenvolupament urbanistic hauran de tindre en compte aquest repte.

Actuacions:

Es proposa dissenyar la senyalitzacié d’'una xarxa de vianants per indicar els principals pols
generadors de mobilitat, tals com I'hospital, I'estacié de tren i I'estacié d’autobusos, aparcaments,
centre historic, entre altres, on es vegi clarament el temps de recorregut a pas de vianant.

Hospital 15 min )
Ajuntament 20 min =)

Ajuntament 20 min —==p>

L
ﬂ Ajuntament 20 min —p

Simulacions de plaques per senyalitzacié d'itineraris de vianants

= Esrecomana la instal-lacio de plaques identificatives de noms de carrer que manquen

Agents responsables Prioritat
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-Area d’Arquitectura i Urbanisme
-Via Publica
-Area de Medi Ambient

-Area de participacio

-Tot el municipi

-Ajuntament de Reus

2012 2013

2014

- Mitja

- Estudi de senyalitzacio d'itineraris. Mitjans popis

- Col-locaci6 plagues de carrers. Mitjans propis

- Espai public destinat a vianants i bicicletes
- Voreres amb amplada superior a 1,5 metres

- Victimes vianants

2015 2016 2017
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Proposta 2.6 .
ferrocarril

Implantacié6 d’'un pas per travessar les vies de l'es taci6 de (k

Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i als ciclistes

El tracat de les vies del ferrocarril suposen una barrera per a la mobilitat, sobretot a peu. Els efectes
d’aquesta barrera es més notori al sector nord de la ciutat on a banda i banda de la via ja ha estat
urbanitzat i hi ha perspectives de més creixement perd també en la zona periurbana de Reus.

Actuacio que es proposa:

*= Implantaci6 d'un pas per connectar la part posterior (av. del Comerg) i trencar I'efecte barrera
que generen les vies del ferrocarril. La construccié d’aquesta nova infraestructura s’haura
d’integrar en I'estudi urbanistic que ha de redefinir els futurs usos d’'aquest gran buit que ara
actua com una barrera entre els eixamples c/Ample - barri dels poetes al sud i els barris situats
al nord del ferrocarril.

= Les caracteristiques del pas han d’acomplir I'Ordre ministerial d’accessibilitat aixi com la resta
de normatives vigents.

= Integrar la sol-lucié de la connectivitat i salvar la separacié que provoquen les linies del tren en
el teixit de Reus dins de la planificacié urbanistica.

-Area d’'Arquitectura i Urbanisme - Alta
-Via Publica

-Area de Medi Ambient
-ADIF

-Ambit on s'inscriu I'estaci6 de ferrocarril. - Petici6é a ADIF.

- Desenvolupament urbanistic de la zona

-Ajuntament de Reus - Espai public destinat a vianants i bicicletes

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Proposta 2.7 Redactar el Pla Especific per a la Mobilitat en Bic icleta

Linia estrategica

Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i als ciclistes

Descripci6 de I'actuacio

En els darrers anys I'Gs de la bicicleta com a mitja de transport ha anat en augment en el conjunt del
territori catala. Malgrat aix0, en comparacié amb la resta de mitjans de transport la bicicleta continua
tenint un pes especific poc important. A Reus del total de desplacaments que es fan en mitjans no
motoritzats que representen un total d’'un 67,8%, només un 0,5% es duen a terme en bicicleta,
mentre que un 99.5% es fan a peu.

El Pla Estratégic i Agenda 21 Reus Dema en el seu document del Pla d'accié defineix una seérie de
linies estratégiques i accions a desenvolupar, algunes d'elles adrecades a millorar la mobilitat i
seguretat de la bici a Reus i a nivell supramunicipal.

Proposta d’actuacio

Disposar d’'una eina especifica que permeti el desenvolupament de la bicicleta a la ciutat, per tant, es
proposa l'elaboracié d’'un Pla Especific per a la Mobilitat en Bicicleta que tingui validesa durant els
propers 6 anys.

Aquest Pla especific ha de contemplar el desenvolupament futur en les segients linies:

= Infraestructures: definint la xarxa destinada per a bicicletes tant a nivell municipal com
supramunicipal. La xarxa ha d’estar connectada amb els diferents punts generadors de
mobilitat, els barris, els poligons i els espais agricoles del voltant de Reus i municipis veins.
Caldra que estigui degudament senyalitzada.

= Unificar els criteris constructius dels carrils bici, en la planificacié urbanistica: establir i unificar
uns criteris per tal de garantir la mobilitat en bicicleta de forma segura. Es proposa la maxima
segregacio6 dels tres tipus de mobilitat (a peu, en bicicleta i motoritzat) en funcié de la tipologia i
dimensions dels carrers.

Els carrils destinats a la circulacié de bicicletes situats sobre les voreres haurien d’estar
separats dels itineraris de vianants mitjancant mobiliari urba que permeti delimitar cada zona
com, per exemple, arbres, jardineres, bancs, fanals, papereres, etc.

= Normativa: redaccié d’'una normativa especifica per la mobilitat en bicicleta amb I'objectiu de
normalitzar el seu Us i afavorir la convivencia amb els altres modes de transport

= Seguretat viaria: tant en la construcci6 de les zones destinades a la circulacié de bicicletes com
en I'estacionament de les mateixes

= Intermodalitat: promoure lintercanvi modal amb les diferents xarxes de transport i els
aparcaments dissuasoris

= Campanyes: tant de promocié de I'is de la bicicleta com campanyes de seguretat viaria i de
respecte del vehicle cap a la bicicleta.
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- Area d’arquitectura i Urbanisme - Alta
- Area técnica de mobilitat

- Area de Medi Ambient

Pla de Mobilitat especific per a la mobilitat
sostenible en bicicleta a Reus. Mitjans
municipals.

- Municipi de Reus

- Ajuntament de Reus - Nombre anual de desplagaments en bicicleta

- Recolzament de la Coordinadora Bicicamp - Quota de mercat de les bicicletes en els
desplacaments interns

- Xarxa ciclista: quilometres de carrils bici per
cada 1.000 habitants

- Carrils bici amb senyalitzacio

- Aparcaments segurs en els pols atractors de
mobilitat

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Millorar la xarxa de vies ciclistes en quant a segu retat,

Proposta 2.8 senyalitzacio i continuitat.

Linia estrategica

Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i als ciclistes

Descripci6 de I'actuacio

La xarxa de carrils bici presenta una série de deficiéncies que en cas de millorar-se poden fer que
s'incrementi I'is de la bicicleta al municipi. Aquestes deficiéncies sén principalment la falta de
continuitat, la cobertura territorial i la seguretat en el cruilles i senyalitzacio6.

Aguesta proposta té com a objectiu millorar la seguretat de la xarxa actual reduint les dificultats que
es puguin trobar en els carrils per a bicicleta i donant continuitat a la xarxa

- Actuacio proposada: Aconseguir compactar i connectar I'actual xarxa. Fer prolongacions de la
xarxa fins els punts amb una demanda potencial important per tal d’establir uns itineraris
segurs per a circular amb bicicleta.

- Es proposa dotar a la xarxa de senyalitzacié vertical i horitzontal, ja que més d’'una tercera
part dels carrils del municipi no tenen cap tipus d'indicacié, només un color de paviment
diferent que no déna exclusivitat de circulacio als ciclistes.

- Donar continuitat als carrils bici en les cruilles o passos de vianants amb pintura de
senyalitzacio viaria.

- Estudiar la possibilitat de senyalitzar passos avancats per la bicicleta en les cruilles
semaforitzades.

Imatge 1.1.6 Exemple de continuitat del carril bici a una cruilla a Barcelona (av. Paral-lel/Ronda de Sant Pau) i a
Copenhaguen (Dinamarca).

- Informacid actualitzada de la xarxa per a bicicletes: Com a bona practica, es proposa que des
dels diferents departaments de I'Ajuntament, que tractin problematiques de la mobilitat en
bicicleta, s’elabori un planol de conjunt amb la informacié referent als carrils bici existents,
aquells que estan actualment en construcci6 i els previstos d'implantar en els nous projectes
urbanistics aprovats aixi com les zones de convivencia (zones 30, vials de plataforma Unica,
etc.), aix0 permetra tenir una visié de conjunt de tota la xarxa per tal de poder millorar-la.

- Com a criteris generals constructius i de senyalitzacio es fara servir el Manual per al disseny
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de vies ciclistes de Catalunya, editat per la Generalitat de Catalunya I'any 2007. Es proposa
la maxima segregacio dels tres tipus de mobilitat (a peu, en bicicleta i motoritzat) en funcié de
la tipologia i dimensions dels carrers. Els carrils destinats a la circulacio de bicicletes situats
sobre les voreres haurien d’estar separats dels itineraris de vianants mitjangant mobiliari urba
que permeti delimitar cada zona com, per exemple, arbres, jardineres, bancs, fanals,

papereres, etc.

- Potenciacio de la intermodalitat en bicicleta

Els autobusos urbans de Reus Transport actualment ja permeten pujar la bicicleta dins I'autobus tot i
gue no és massa conegut, pero no en els intermunicipals.

Es proposa la senyalitzacié que els autobusos urbans esta autoritzat portar bicicletes a dins i
promoure la instal-laci6 de portabicicletes als vehicles que proporcionen el servei de transport

interurba al municipi.

Imatge 1.1.7 Portabicicletes davanter.
Font: Bike on ART

Agents responsables

Prioritat

- Area d’arquitectura i Urbanisme
- Area técnica de mobilitat

- Area de medi ambient

- Mitja

Zona d’actuacio

Estimacio6 del cost (€)

- Municipi de Reus

Construcci6 i senyalitzacio de carril bici unidireccional
segregat en vorera amb una amplada d'1,50 metres.

Senyalitzacié amb pintura de carril bici unidireccional
segregat en vorera amb una ampla d'1,50
MELIES....ceiirieriiiiree e 20€/ml

Senyalitzacié amb pintura de carril bici unidireccional
segregat en calgada amb elements fisics de separacio i
una amplada d’1,50

MELIES. ...t 25€/ml

Senyalitzacio vertical de simbologia......90 €/ u.

Mitjans municipals.

CONSULTORIA DE TRANSPORT

PAG. 30




@' PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS

AJUNTAMENT DE REUS FASE 2 PROGRAMA

- Ajuntament de Reus - Nombre anual de desplacaments en bicicleta
- Pla tnic d’obres de la Generalitat - Nombre anual de desplagaments en vehicle
privat

- Pla Estrategic de la bicicleta de la Generalitat
de Catalunya - Quota de mercat de les bicicletes en els
desplacaments interns

- Xarxa ciclista: quilometres de carrils bici per
cada 1.000 habitants

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Proposta 2.9 Nous aparcaments segurs per a bicicletes

Linia estrategica

Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i als ciclistes

Descripci6 de I'actuacio

Com s’ha observat durant I'analisi del municipi efectuat a la Fase 1 de Diagnosi, del Pla de Mobilitat
Urbana del municipi, a Reus existeixen 34 punts d’aparcaments amb una capacitat total per a 317
bicicletes que permeten 'estacionament d’'una manera lliure. Generalment la seva situacié correspon
als principals punts d’interes: instituts, escoles, centres civics, estacio de ferrocarril, etc.

Els aparcaments de bicicletes, normalment de tipus d'arc, estan situats a l'aire lliure, més aviat
destinats als estacionaments de curta durada i és l'usuari qui ha d’assegurar la bicicleta mitjancant els
seus propis candaus. No ofereixen protecci6 de les incleméncies del temps.

Un dels factors més dissuasoris en quant a I'ds de la bicicleta és el robatori i el vandalisme. Segons
dades del Bardmetre anual de la bicicleta (2009) per a Catalunya, un 12% dels enquestats responien
gue els hi havia robat la bicicleta com a minim una vegada i, respecte I'any 2008, el percentatge
d'enquestats als que els hi havia robat més d'una vegada havia augmentat significativament d'un
4,9% a I'any 2008 a un 8,4% al 2009. Segons el mateix estudi, un 70% dels enquestats pensen que
seria necessari la implantacio d’aparcaments segurs per a la bicicleta.

Actualment existeixen models tancats d’aparcament de bicicletes de cobrament (tipus bicibox), la
instal-lacié i el manteniment son cars, de I'ordre de 9.000 € i 3.000 €/ any respectivament.

Imatge 1.1.8 “Bicibox” de 'EMT de Barcelona i aparcament cobert a una estacié de tramvia d’Estr  asbourg.
Font: Tele Atlas 2010

Imatge 1.1.9 Nou model de “Bicibox” de la EMT de Barcelona.
Font: www.sjdespi.com
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Proposta d’'actuacio

Per tal de promoure els desplacaments en bicicleta pel municipi de Reus, la intermodalitat entre el
transport public i la bicicleta i 'aparcament segur d’aquests vehicles, es proposen tres possibles linies
d’'actuacié. La instal-lacié d’aquests aparcaments segurs s’hauran d'efectuar en els principals llocs
generadors de mobilitat com per exemple: estacions de tren (actual i futures), estacié i parades
d’autobus, campus universitari, etc.

=  Aparcaments sequrs

L'objectiu és proporcionar un aparcament que protegeixi la bicicleta de la intempérie i dels
robatoris. Aixi doncs, es proposa construir-ho en un espai tancat on es pugui deixar la
bicicleta durant un cert temps a les proximitats dels principals pols atractors/generadors de
mobilitat. Tots aquests aparcaments haurien d’estar dotats amb un control d’accés d'usuaris
per evitar que es produeixin robatoris.

=  Aparcament per a bicicletes dins dels aparcaments per vehicles

Una altra manera de preservar les bicicletes de les incleméncies i dels robatoris consisteix en
destinar places dins dels aparcaments per a vehicles motoritzats. Normalment, per augmentar
la seguretat, aquestes places estan ubicades a prop de la cabina de cobrament o bé estan
vigilades per videocamara les 24 h.

Actualment ja existeixen aparcaments per a bicicletes gratuits en els aparcaments municipals,
pero cal millorar la senyalitzacid i fer-la evident pels usuaris de la bicicleta amb avis d’aquest
servei en superficie i la seguretat.

Imatge 1.1.10 Aparcaments de bicicletes dins d’un aparcament sote rrat.
Font: Manual de aparcamientos de bicicletas. Ministerio de Industria, Turismo y Comercio i elaboraci6 propia.

= Aparcaments en linterior d’habitatges

Regular en el Planificacié urbanistica una reserva d'espai per a bicicletes en els edificis de
nova construcci6, de tal manera que faciliti entrar i sortir amb la bicicleta de casa.

Agents responsables Prioritat
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AJUNTAMENT DE REUS FASE 2 PROGRAMA

- Via Publica - Mitja
- Amersam

- Arquitectura i Urbanisme
- ADIF

- Universitat Rovira i Virgili

- Centres generadors de mobilitat: estacions de | - Cartelleria servei d’aparcament gratuit de
tren i autobusos, campus universitari, etc. bicicletes a I'interior i a I'exterior dels aparcaments
publics................ 500 €

- Locals per a I'aparcament de bicicleta i sistema
de seguretat............cuueee a determinar

- Ajuntament de Reus - Aparcaments segurs als principals pols
generadors de mobilitat

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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AJUNTAMENT DE REUS FASE 2 PROGRAMA

Assegurar la continuitat als camins i salvar les af  eccions
Proposta 2.10 produides per la construcci6 o remodelaci6 de noves

vies

Linia estrategica

Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i als ciclistes

Descripci6 de I'actuacio

Reus conté una xarxa principal de camins amb més de 100 quildbmetres que recorren el terme
municipal i el connecten amb la resta de termes adjacents.

La construccié o remodelacié de noves infraestructures de comunicacié ha comportat que alguns
d’aquests camins hagin quedat tallats. Aquest fet ha repercutit en els itineraris utilitzats antiga i
actualment pels pagesos de la zona que han vist interrompuda la circulacié dels vehicles destinats al
cultiu dels camps: tractors, etc.

La xarxa de camins és totalment radial fruit de I'heréncia de Reus com a gran pol d’atraccié i esdevé
ideal per a la connexié a peu i amb bicicleta des de Reus amb totes les poblacions veines (Aleixar,
Castellvell, Almoster, La Selva, Constanti, La Canonja, Vila-Seca, Cambrils, Riudoms).

e O 1A
StEn el e

TeRE o cosTl |

Planol amb indicaci6 de quins camins porten als municipis veins.
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AJUNTAMENT DE REUS FASE 2 PROGRAMA

Actuacié que es proposa:

= En la construccid i configuracio del tracat de nous creixements i infrastructures , tant del propi
Ajuntament com d’altres titularitats, s’analitzin les possibles afeccions que es puguin causar a
camins del municipi de Reus per tal de minimitzar I'efecte que pot provocar en la mobilitat,
especialment en el nova planificacié urbanistica.

= Senyalitzacio de la xarxa de camins segons la possible destinacié amb indicacié de la distancia
del municipi o servei.

*= Minimitzacio de les conseqiiencies de remodelacio de la C-14 (Salou a Reus) i de la carretera
de Bellissens en autovies.

- Area de Medi Ambient - Mitja
- Generalitat de Catalunya. DPTOP.

- Ministeri de Foment

- Camins del terme municipal de Reus - Mitjans municipals

- Ajuntament de Reus - Nombre anual de desplagaments en bicicleta
- Desenvolupament planificaci6 urbanistica - Espai public destinat a vianants i bicicletes

- Carrils bici amb senyalitzacio

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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AJUNTAMENT DE REUS FASE 2 PROGRAMA

Proposta 2.11 Aplicacio de les actuacions del Pla Local de segure tat viaria E

Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i als ciclistes

El Pla Local de Seguretat Viaria de Reus (PLSV) elaborat al desembre del 2008, analitza i mostra les
xifres d’accidentalitat a nivell municipal.

La quantificaci6 i localitzacié dels accidents denota un elevat registre d’accidents en els eixos que
conformen la circumval-lacié: avinguda Paisos Catalans, I'avinguda Sant Bernat Calbé, I'avinguda
President Macia, I'avinguda Maria Fortuny, I'avinguda Onze de Setembre i el passeig Mata.

L'atropellament és el tipus d’accident més freqiient en la ciutat de Reus, representant un 28% del
total dels ocorreguts en el municipi en el periode 2005-2007.

Actuacio proposada:

Dins del PLSV es proposen les segiients mesures estrategiques a més de les ja contemplades en
aquest pla:

= Establir com a criteri habitual la regulaci6 amb semafor dels passos de vianants de les vies
basiques.

= Actuar sobre els trams de concentracio d'accidents.

= Millorar el disseny i I'ordenacio del transit en les interseccions més conflictives.
= Reforcar amb mesures fisiques I'accid contra I'estacionament indegut.

= Controls de disciplina

= Educacid, formacio i campanyes preventives.

-Guardia Urbana - Alta
-Area d’Arquitectura i Urbanisme
-Via Publica

-Area de Medi Ambient

-Tot el municipi - Variable segons I'actuacié. Consultar PLSV.
Mitjans municipals
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AJUNTAMENT DE REUS

PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS
FASE 2 PROGRAMA

-Ajuntament de Reus

-Servei Catala del Transit

2012

2013

- Victimes mortals

- Victimes vianants

- Accidents amb victimes per veh.*km

2014 2015 2016 2017
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AJUNTAMENT DE REUS FASE 2 PROGRAMA

1.1.3. Promoure I'Gs del transport public, oferint un sistema
de transport col-lectiu de qualitat i competitiu re specte
als desplacaments en transport privat
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AJUNTAMENT DE REUS FASE 2 PROGRAMA

Proposta 3.1 Millora del servei d’autobus i augment de la veloci  tat comercial

Linia estrategica

Promoure I'Gs del transport puablic, oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu
respecte als desplacaments en transport privat

Descripci6 de I'actuacié

La circulacio dels autobusos urbans i interurbans depén de les condicions de transit de la via. Les
retencions diaries que registren les vies més transitades del municipi de Reus comporten que la
velocitat comercial dels autobusos sigui més baixa.

Vies amb problemes

El municipi de Reus té carrers que presenten una problematica més elevada en quant a velocitat
comercial del transport public

— Riera de Mir6 i riera d’Arago.

Inconvenients: congestié de transit degut als pocs carrils de circulacio, agreujada per les
maniobres d’aparcament que dificulten la fluidesa del transit al llarg de la via.

— Carrer General Moragues.

Inconvenients: congestid de transit degut a I'existéncia d'un anic carril de circulacio i dues
linies d’aparcament en cordd on les maniobres d’aparcament dificulten la circulacié dels
vehicles.

— Carrer Sant Joan, raval de Jesus i de Marti Folguera.

Inconvenients: congestio de transit degut a I'elevat nombre de vehicles que circula pel centre
historic, agreujat per les tardes en consequéncia de 'augment del nombre de vianants a la
zona comercial.

— Passeig Sunyer i pg. Prim.

Inconvenients: congestid de transit durant la practica totalitat del dia

De la mateixa manera, durant les hores punta es registra una elevada intensitat de transit als
accessos al municipi que dificulta la circulacié del transport puablic.

— C-14. Des de la rotonda d’encreuament amb la T-11 fins a I'estacié d’autobusos.
- T-11iT-315. Des del Parc Tecnologic fins a I'estacio d’autobusos.

Proposta d’actuacio:
= Implantacié carril BUS — VAO — Emergéncies i refor¢ del servei en hores punta

Com a acci6 contemplada en el Pla Director de Mobilitat del camp de Tarragona; es proposa
realitzar un estudi per la implantacié de carrils BUS — VAO a les infraestructures existents de
les vies d’accés al municipi C-14, T-11 i T-315. A part de l'autobus s’hauria de permetre la
circulacié d'altres tipus de vehicles per aquests carrils reservats com, per exemple, les
ambulancies, els taxis o vehicles privats amb un nombre especific d’'ocupants (normalment
dos 0 més).
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AJUNTAMENT DE REUS FASE 2 PROGRAMA

Imatge 1.1.11 Carril bus i parada al nou Hospital de Reus.

Font: elaboracio propia

Propostes alternatives per a la millora de la veloc  itat comercial:
= Eliminacié d’aparcament de superficie.

Es proposa estudiar la eliminacié de I'aparcament en superficie i preveure la canalitzacié de
la demanda d'aparcament. Anteriorment ja s’ha fet una actuacié similar a I'Av. Paisos
Catalans, on s’ha observat que ha millorat notablement la velocitat comercial del transport
public.

= Us de sistemes de prioritat semaforica

Per a la millora de la velocitat comercial i del compliment d’horaris del transport public, es proposa
també estudiar la utilitzacié de sistemes de prioritat semafdrica a les cruilles on es detecten temps de
retard més elevats.

Aquests métodes funcionen de la segiient manera:

- L'autobus s’apropa a una interseccio: ja sigui per metodes manuals o automatics, s’envia un
senyal al regulador del semafor indicant la preséncia del vehicle

- Es modifica el temps de cicle mitjancant la regulacié semaforica que permet avancar o
allargar el temps de verd

— S'inicia el procés de prioritat de pas
= Realitzacio de I'estudi per a increment freqiiéncia en hores puntes

Donat que més del 63% dels desplagcaments urbans tenen com origen/destinacié els
municipis de Tarragona, Salou, Vila-seca i Cambrils, es proposa realitzar un estudi per
reforcar els serveis d'autobuls interurba en hora punta, tant de mati com de tarda, amb
aquests pols generadors/atractors de desplagaments a través de les vies T-11 direccio
Tarragona, TV-3141 connexié amb Cambrils i C-14 en direcci6 a Salou. Aquest estudi s’haura
de realitzar a partir de I'analisi de les dades de puja/baixa de les linies existents

OQoooEn PAG. 41

CONSULTORIA DE TRANSPORT



@l PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS

AJUNTAMENT DE REUS FASE 2 PROGRAMA

- Area d’arquitectura i Urbanisme - Mitja
- Area técnica de mobilitat

- Reus Transport

- Vies amb problemes de circulacio Estudi sobre la implantacio del carril BUS — VAO
als accessos a Reus.

Estudi demanda d’aparcament en superficie
produida per la pérdua d’aparcament.

Estudi per a la implantaci6 de la prioritat
semaforica.

Mitjans municipals

-Ajuntament de Reus - Velocitat comercial de I'autobus urba
-AMERSAM - Demanda anual del transport public urba per
habitants

- Ocupacio6 del transport public urba

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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AJUNTAMENT DE REUS FASE 2 PROGRAMA

Proposta 3.2 Augmentar la cobertura territorial de la xarxa de f  errocarril

Promoure I'Gs del transport public, oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu
respecte als desplacaments en transport privat

Mitjancant I'analisi del municipi de Reus efectuat durant la Fase 1 de Diagnosi, del present Pla de
Mobilitat Urbana, s’ha observat que el municipi compta amb una estacié ferroviaria d’Adif ubicada a la
placa de I'Estacio, donant servei al nord-oest de la ciutat, al barri Gaudi i a la Fira de Reus.

Aquest fet comporta que I'est i sud de Reus no gaudeixi de cobertura territorial, ja que no es troben
sota el radi d’influéncia del ferrocarril. A continuacié s’observa un planol amb la xarxa de ferrocarril del
terme municipal de Reus i I'area d’influéncia de I'estacié amb un radi de cobertura d’un quildmetre:

Estaci6 ferrocarril

Area d'influéncia de la parada
(1.000 m)

Xarxa ferrocarril

Imatge 1.1.12 Cobertura territorial de la xarxa de ferrocarril.
Font: elaboraci6 propia

D’aquesta manera, les zones més afectades son el sud de Reus on es troben les urbanitzacions de
Mercader, Bellissens i Gaudi — Mar, aixi com la zona est on tant I'avinguda del President Macia com
Maria Fortuny es troben situades a una distancia superior a un quilometre de I'estacié de ferrocarril.

Amb el creixement continuat de la ciutat pel sud-est hi ha pols atractors/generadors de la mobilitat
gue alhora també han quedat fora del radi d’influéncia del ferrocarril com, per exemple, la universitat
de Reus, el nou Hospital Universitari Sant Joan de la ciutat de Reus o l'area tecnologica del
Tecnoparc. Segons el decret de mobilitat generada cal que hi hagi una estacié de transport public fixe
a menys de 500 metres de I'equipament singular.

Millora
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Per aquest motiu es considera necessaria la construccié d’'un nou baixador de mode ferroviari que
doni cobertura al sud-est del municipi.

En I'esquema de la xarxa existent, la construccié d'aquest baixador s’efectuaria sobre la linia actual
de ferrocarril Barcelona — Tarragona — Reus — Saragossa. Amb l'adveniment del Tramcamp, aquesta
parada de ferrocarril quedara coberta tant amb la parada anomenada Reus Universitat com la del
Mercat del Carrilet, contemplades a I'Estudi informatiu sobre la Implantacié d’'un sistema tramviari al
Camp de Tarragona (DPTOP, juliol 2010).

Per a Reus, I'Estudi informatiu contempla sis parades, compreses entre el Campus de Bellissens i el
nord del municipi, dues d’elles ubicades al sud de Reus. La primera proporcionara cobertura a la
Universitat Rovira i Virgili, nou Hospital i sector del Tecnoparc i la segona als voltants del Mercat del
Carrilet i I'estacio d’autobusos.

Proposta d’actuacio:

La planificacié urbanistica haura d'incorporar la necessitat de reserves de sol per aquestes futures
estacions aixi com aparcaments dissuasoris a les estacions d’accés al municipi per promoure
l'intercanvi modal.

A continuacié s’observa un planol amb les parades tramviaries de Reus contemplades a I'Estudi
informatiu:

S

S A

4

5 B

Imatge 1.1.13 Esquema final tramviari a implantar a Reus.

Font: Estudi informatiu sobre la Implantacié d’un sistema tramviari
al Camp de Tarragona. DPTOP
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- DPTOP - Alta

- Sud-est de Reus - Inclos en el projecte del Tramcamp

-DPTOP - Nombre anual de desplagaments interurbans en
transport public

- Cobertura del transport public interurba

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Prolongacié de la linia urbana L10 per donar servei al nou

Proposta 3.3 haspital

Linia estrategica

Promoure I'is del transport public, oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu
respecte als desplacaments en transport privat

Descripci6 de I'actuacié

El nou Hospital Universitari Sant Joan de la ciutat de Reus, esta ubicat al sud-est del municipi, en
concret al Parc Tecnologic i Cientific del Camp (Tecnoparc).

Al tractar-se d'un pol generador/atractor d’activitat és necessari que estigui ben comunicat amb la
resta del territori. L'accés per carretera esta garantit mitjancant la T-315 o autovia de Bellissens, pero
és necessari que la xarxa de transport public connecti de forma directa el municipi amb el nou

equipament.
Per tal de dotar de transport public el nou hospital, s’han fet les segiients actuacions:
= Modificacié L20.

La linia ha modificat part del seu recorregut al barri de Sant Josep, ja que no déna la volta per
la urbanitzacié Mas Pellicer sind que creua l'autovia de Bellissens i es dirigeix per I'avinguda de
la universitat per finalitzar el seu recorregut al nou Hospital.

54y
S

- _ L oo
Barri Sant Josep A Vi

= 3 Vo R wr dhda

modificacié L20

Imatge 1.1.14 Planol de detall de la modificacié de I'L20.
Font: Reus Transport. Elaboracié propia

L'ampliacio del recorregut de la linia ha comportat la creacié de tres noves parades: Universitat,
Consultes Externes i Nou Hospital.

La freqiiencia de la linia continua essent de 20 minuts per als dies feiners i dissabtes, en canvi,
el servei que s’ofereix durant els festius ha augmentat la seva freqiiéncia passant d’'una a mitja
hora.

També el nombre d’expedicions de la linia i, en consequiéncia I'amplitud horaria, s’han vist
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augmentades en dues expedicions per sentit els dies feiners i dissabtes, i més del doble per
sentit durant els festius amb 33 expedicions.

= L-60. Linia Tecnoparc

Linia que connecta la placa de les Oques, que actua com a punt intermodal dels autobusos
interurbans i proper a l'estacié de ferrocarril, I'estaci6 d'autobusos i el Nou Hospital. La
frequéncia és de 20 minuts, de 6.30h a 15.15h. Hi ha també dos expedicions nocturnes des de
21.25h sortint de Reus i tornant a 22.34h, que asseguren la mobilitat per transport public al
personal que acaben o comencen I'horari laboral i el retorn de les persones acompanyants de
malalts hospitalitzats.

Aquestes dues linies fan que hi hagi una freqiiencia de connexié cada 10 minuts amb el centre,
estacio de trens, estacio de busos, placa de les Oques.

Proposta d’ actuacio

= Prolongaci6 L10.

La linia es prolongaria del barri Montserrat fins al nou Hospital. Des del carrer de Flix I'L10
continuaria el seu recorregut paral-lel al cami de Bellissens, a continuacié enllagaria amb
I'avinguda de la universitat per finalitzar el seu recorregut al nou Hospital.

Per a la realitzacio d’aquesta actuacié és necessari la creacio del pont de la Universitat en el
sector G-14 .que donaria continuitat al carrer de Flix cap al nord — est mitjancant un pont per
sobre de les vies del ferrocarril, amb dos carrils de circulacio i suficient amplada per tal de
poder permetre el pas dels autobusos urbans.

O S

prolongaci6 L10

i

R Barri Montserrat §8

Tk

Imatge 1.1.15 Planol de detall de la prolongacié de I'L10.

Font: Estudi per I'adequaci6 de la xarxa de transport public a la nova
demanda de mobilitat del Tecnoparc. Elaboracié propia

L'ampliacio del recorregut de la linia pot comportar la creacio de noves parades i la utilitzacio de
les seguents parades de I'L20: Consultes Externes i Nou Hospital.

De la mateixa manera que a la modificacié de I'L20, la prolongacio de I'L10 hauria d’augmentar
la seva frequiéncia i les expedicions, especialment els dies festius per poder proporcionar un
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bon servei a les visites a I'hospital.

Les caracteristiques previstes per la linia L10 un cop realitzades les actuacions es detallen a
continuacio:
CARACTERISTIQUESL10

prolongacié

LT
nia L10

Distancia (m)

Temps d'expedicio 1h 10'30"
Temps de regulaci6

Namero d'autobusos

Freqliéncia

Velocitat comercial (km/h)

A continuacié s’observa un planol de conjunt de les dues linies (L10 i L20) amb les actuacions
realitzades i proposades.

prolongaci6 L10

modificacié L20

Imatge 1.1.16 Prolongaci6 L10 i modificacié L20. Reus — Nou Hospi  tal

Font: Reus Transport i Estudi per 'adequacié de la xarxa de transport public a la nova
demanda de mobilitat del Tecnoparc. Elaboraci6 propia
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- Reus Transport - Mitja

- Barri Montserrat - Ampliacio de la cobertura territorial del servei
- Nou Hospital Sant Joan de Reus d’autobus urba’a. partir d’'un augment de les

parades de la linia............cccceceueee. 3€/km any

- Tecnoparc L, . L

P - Instal-lacié de pal de parada amb informacio.....

............................................... 400€/ut

- Senyalitzacié vertical i horitzontal d’'una nova
parada d’autobus..................... 500€/parada

- Ajuntament de Reus. Abans cal fer el pont - Demanda anual del transport pablic urba
d’'unié entre la carretera de Salou i el
Tecnoparc, quan es desenvolupi el sector
urbanistic.

- Demanda anual del transport pablic urba per
habitants

- Cobertura del transport public urba

- Ocupacio6 del transport public urba

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Proposta 3.4 Intercanvi modal entre les diferents xarxes de tran  sport

Linia estrategica

Promoure I'Gs del transport public, oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu
respecte als desplacaments en transport privat

Descripcié de I'actuacié

Tenir una politica intermodal eficac i coherent és un element clau per atreure nous usuaris i potenciar
el transport public en general. La intermodalitat consisteix a organitzar i articular I'oferta de transport,
coordinar els diferents mitjans entre si amb una gestié i un condicionament especific de les interficies
entre xarxes.

L'objectiu és ajudar als viatgers a racionalitzar la manera de triar el mitja de transport durant un
mateix desplagament, facilitar els intercanvis d’'un mode de transport a un altre en el minim temps
possible i amb un maxim confort.

Més enlla de les preocupacions del viatger, I'objectiu de la intermodalitat és la disminucio de I'Gs del
vehicle privat i el desenvolupament dels modes alternatius. L'organitzacié de la intermodalitat implica
pensar en terme de servei, i no de mode, i en terme de cadena de transport.

A l'actualitat la ciutat de Reus compta amb dos punts d'intercanvi modal: un a I'estaci6 de ferrocarril i
un altre a I'estacié d’autobusos. També existeix un altre punt en la Placa de les Oques que en realitat
funciona com un gran node d’intermodalitat. Aixd0 permet als usuaris del transport public realitzar un
transbordament entre el ferrocarril i el bus urba, i entre I'autobus interurba i el bus urba. S’ha de tenir
en compte que, en la vigéncia d'aquest Pla, esta projectada la construccié de I'Estacié Central que
actuara com a nou intercanviador amb l'alta velocitat.

D’altra banda el servei de taxi també realitza parada als punts més concorreguts de la ciutat i en les
estacions intermodals amb parada fixa: estacio d’autobusos, trens i placa de les Oques.

A continuacio es detallen les linies que tenen parada als punts d'intercanvi modal:
= Actualment les linies que passen per I'estacié d’autobusos sén: L10, L40, L60, L50, L41
= Estaci6 RENFE: L10, L11, L40, L20, L32, L33, L50, L41
= Placa de les Oques: L10, L11, L40, L20, L60, L30, L32, L33, L41

La freqiiencia aproximada de cada linia és de 20 minuts, les linies combinades fan que la
intermodalitat entre les diferents estacions de transport col-lectiu sigui inferior a 10 minuts.

Entre les estacions de tren i autobusos, les linies que operen s6n: L10, L40, L50 i L41, tot i que la
comunicacié que és millor és la de placa de les Oques, que des de I'estaci6 de RENFE esta molt a
prop caminant.

Per realitzar I'intercanvi modal entre el ferrocarril i les linies d’autobuls urbanes, actualment a la porta
de sortida de I'estacié hi ha ubicat un panell informatiu que indica als usuaris com arribar a les
parades de les linies urbanes més properes ubicades al passeig Mata i els sentits de circulacié de les
mateixes. Un cop a les marquesines s'informa als usuaris del recorregut de les linies i del temps
d’arribada dels proxims autobusos.
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Imatge 1.1.17 Cartell informatiu de la connexi6 entre el ferrocar il i les linies urbanes.
Font: elaboracio6 propia

L’Estudi informatiu sobre la Implantacié d'un sistema tramviari al Camp de Tarragona (DPTOP, juliol
2010), contempla la ubicacié de set parades al municipi de Reus. S’ha previst que una d’elles es
localitzi en les proximitats de I'estacié de ferrocarril al passeig de Mata, facilitant I'intercanvi tramvia —
tren, i una altra al costat de I'estacié dels autobusos interurbans per connectar tramvia — autobusos
interurbans.

Proposta d’actuacio:
= El nou Pla d’'Ordenacié Urbana caldria que tingués en compte els possibles nous nodes de
mobilitat i els nous punts generadors de mobilitat per a potenciar-ne la intermodalitat i fer les
reserves de sol corresponents.

= |nformacié a l'usuari

Es basic que l'usuari estigui informat en tot moment per a qué pugui planificar el seu
desplacament. La informacié que es transmet ha de ser entenedora, per aixo s’hauria d'adoptar
un sistema de caracteristiques semblants a tots els punts d’intercanvi modal:

- Panells d'informacié dinamica de les sortides i arribades del ferrocarril, autobusos i
tramvia, quan entri en servei, mitjangant els quals l'usuari sigui conscient del temps de que
disposa per realitzar el transbordament.

- Informacié des de I'estacio de trens de com anar a la plaga de les Oques i els serveis
existents des d’aquest punt.

= Tarifes

La integracio tarifaria és un altre factor clau per promoure la intermodalitat. Esta previst que per
a l'any 2012 el conjunt del territori catala estigui integrat per a qué els usuaris es beneficiin
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d'una politica tarifaria homogénia i atractiva, mitjangant I'is de titols de transport comuns,
independentment del mode de transport i que unifiqui tarifes arreu del territori.

=  Coordinacié supramunicipal dels serveis de taxi

- Reus Transport

- Municipi de Reus

- ADIF

- Reus Transport

- Area técnica de mobilitat

- ATM Camp de Tarragona

- Ajuntament de Reus

2012

Establir mecanismes de coordinacié a nivell del Camp de Tarragona entre els diferents agents
implicats en I'oferta dels serveis de taxi. Avancar en la col-laboracié en aquest ambit ha de
contribuir a la millora del servei de l'usuari i a racionalitzar I'oferta. En aquest sentit, seria
aconsellable donar els passos per tal d'iniciar un procés de coordinacié a partir de la qual es
pugui constituir una area de prestacio del taxi, de manera que mitjangant escenaris successius
d’agrupacions de municipis, esdevingui en un futur un area territorial de prestacié conjunta.

2013

- Mitja

- Inclos en el Pla Director del Camp de
Tarragona.

- Mitjans propis de Reus Transport i altres
concessionaries.

- Nombre anual de desplagaments interurbans en
transport public

- Demanda anual del transport pablic urba

- Demanda anual del transport public urba per
habitants

- Ocupacio6 del transport public urba

- % de la poblacié amb integracié tarifaria

2015 2016 2017
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1.1.4. Compatibilitzar l'oferta d'aparcaments amb | a
demanda de rotacidé i de residents i aconseguir una
distribucié urbana de mercaderies i productes agil [
ordenada
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Proposta 4.1 Aparcament periféric i intermodal.

Linia estrategica

Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb la demanda de rotaci6 i de residents i aconseguir una
distribucié urbana de mercaderies i productes agil i ordenada

Descripci6 de I'actuacié

Les zones d'aparcament dissuasori es situen a prop de les entrades a la ciutat, per tal de reduir el
transit rodat dins de la ciutat.

Han de ser zones condicionades on arribar amb el vehicle privat sigui agil.
Permeten disminuir la carrega d’aparcament que la ciutat pateix degut a la mobilitat en vehicle privat.

S’han de fer campanyes de difusio i publicitat per explicar als ciutadans qué son i per a que serveixen
els aparcaments dissuasoris, i quins avantatges tenen sobre el funcionament global de la ciutat i els
seus entorns.

El disseny dels aparcaments dissuasoris no s’ha de deixar de banda, hauran d’incloure places per a
PMR i bicicletes, i zones arbrades que facin de I'aparcament un lloc més acollidor i adient.

Les mesures recomanades per els parquings dissuassoris és de I'espai per on circulen els vehicles
de 6 metres d'amplada (2 sentits de circulaci6) amb estacionament en bateria. La plaga
d’estacionament es proposa que siguin de 2,5 x 5m.
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Proposta d’actuacio

Es proposa fer un estudi d'ubicacié d’aparcaments al voltant del cinturé de circumval-lacié. Aquestes
zones han d'estar dotades d'intercanviadors modals que combinin amb el diferent transport public
que té la ciutat.

En la nova planificacié urbanistica caldria que es fes una reserva per a la ubicaci6 d'aquests
aparcaments i es proposa també incorporar que els solars no utilitzats o sense projectes imminents
puguin ser adquirits de manera temporal per I'ajuntament per utilitzar-los com a zones d’aparcament.

Al voltant dels aparcaments sera necessaria la instal-lacié d'una o varies parades d’autobus a les
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proximitats de I'aparcament (menys de 300 metres) i estudiar la necessitat d’augmentar el nombre
d’autobusos de les linies per permetre accedir al centre de la poblacié en un temps maxim de 15
minuts, senyalitzacié de com arribar a peu a la centre i carrils bici que els apropin al centre.

Proposta de gesti6

Pel que fa la gestié dels aparcaments en un primer moment (primer any) podrien ser gratuits, i
haurien d’estar vigilats de manera periodica.

Aix0 és necessari perqué si no hi ha vigilancia dels aparcaments, pot generar sensacié d’inseguretat,
ja que son ambits allunyats de I'activitat diaria, i per tant els conductors no deixaran els seus vehicles
en una zona no vigilada.

En cas que siguin de pagament es proposa que el preu de I'aparcament diari sigui entre 1 € 1,50 €
per tot el dia amb horari de 8:00 fins les 20:00 h (de pagament).

El control d’aquests aparcaments es podria realitzar a través dels controladors de les zones blaves.

Caldra tenir en compte la possibilitat d’ubicar aparcaments en punts d’entrada al nucli urba, de forma
propera a les carreteres T-11, C-14 i A-7 (N-240a i T-315). La renovaci6 de la planificacié urbanistica
caldra que tingui en compte reserves d’espais a les entrades de Reus per tal d'ubicar-hi els
aparcaments.

Sera necessaria la instal-lacié d’'una o varies parades d’autobls a les proximitats de I'aparcament
(menys de 300 metres) i estudiar la necessitat d’'augmentar el nombre d'autobusos de les linies per
permetre accedir al centre de la poblacié en un temps maxim de 15 minuts i els carrils bici que els
uneixin amb el centre de la ciutat.

En aquest sentit, els nous desenvolupaments previstos per la planificacié urbanistica en el sector G-
14 contemplen la creacio de nous vials que possibilitaran I'ampliacié del recorregut de les linies de
transport public actuals (L10i L11).

Pel que fa a la planificacié urbanistica cal introduir algunes mesures que afecten al Pla de Mobilitat
Urbana.

Intercanviador tren — cotxe

Per a I'actual estacio de ferrocarril situada al nord de Reus es proposen establir una série de places
d'aparcament per a facilitar I'intercanvi modal entre el vehicle privat i el tren. A continuacio es detallen
les mesures a portar a terme:

= Caldria la creacié de 200 places park & ride al costat de I'estaci6 de ferrocarril. En el nostre cas
a banda de les places d’aparcament lliure existents, juntament amb la proposta del pas per
travessar les vies, es poden comptabilitzar les places de I'aparcament del darrera de I'estacié a
I'avinguda del Comerg o bé de I'explanada adjacent a I'estacio.

= Conversi6 de 5 a 10 places d'aparcament lliure existents en la placa de I'estacié a places de
kiss & ride, el més a prop dels accessos a I'estacio per tal de reservar aquests espais per als
usuaris que han de fer una maniobra de parada (inferior a 1 minut), per a carregar o
descarregar viatgers.

D’altra banda, en la vigéncia d’aquest Pla, esta projectada la construccié de I'Estaci6 Central que
actuara com a nou intercanviador amb l'alta velocitat. Degut a la seva importancia al territori i al volum
de passatgers esperats, s’hauran de preveure les mesures citades anteriorment ampliades:

= Previsi6 per a la creacié de 500 places de park & ride situades en un radi maxim de 500 metres
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de 'estacio.

= Previsi6 de la creacié de 25 places de kiss & ride ubicades de manera estratégica per a qué no
generin problemes de mobilitat

= Aquestes mesures i d'altres sobre mobilitat caldra que s’estudiin en I'estudi de mobilitat
generada de I'Estacié Central.

Per tal de garantir que les places de park & ride funcionin com un aparcament dissuasori es
recomana que els accessos siguin limitats i que els usuaris del transport public puguin accedir
mitjangant el seu titol de transport.

Aquesta gestié dels aparcaments ja es porta a terme a algunes estacions de ferrocarril d’Adif o FGC,
on els usuaris accedeixen a l'interior de I'aparcament dissuasori, tant a I'entrada com a la sortida, per
mitja de titols multiviatge. Com a exemple, a continuacié s’observen les imatges de I'aparcament
dissuasori de Sant Sadurni d’Anoia.

Imatge 1.1.18 Accessos i aparcament de I'estacié de ferrocarril d e Sant Sadurni d’Anoia.
Font: Tele Atlas 2011

Normalment, el preu d’aquests aparcaments en funcié de la demanda és baix o gratuit per als usuaris
del ferrocarril i més elevat per aquells en qué es permeti 'accés a la resta de vehicles, per tal de
dissuadir el seu Us i garantir places d’aparcament per fomentar la intermodalitat.
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-Area d’Arquitectura i Urbanisme
-Via Publica

-Area de Medi Ambient

-ADIF

-Radi maxim de 500 metres al voltant de I'estaci6
de ferrocarril actual i en la futura Estacio
Central

-Altres punts del municipi

-Ajuntament de Reus

2012 2013 2014

- Alta

Condicionament aparcaments alternatius.
COSt UNIATT ...vveeeeeeeeen, 20€/ m?

- Incorporacio en els nous desenvolupament
urbanistics.

- Places d’aparcament en calcada
- Places d’'aparcament zona blava en superficie

- Nombre de places d’aparcament dissuasori

2015 2016 2017
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Avaluacio de l'oferta i demanda d’aparcament noctur n
residents i de rotacio.

Proposta 4.2

Linia estrategica

Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb la demanda de rotacié i de residents i aconseguir una
distribucié urbana de mercaderies i productes agil i ordenada

Descripci6 de I'actuacié

L’existencia d’aparcament en carrers estrets, fa que les voreres no siguin de les mides desitjables per
al pas de vianants, i els veins d'aquests carrers es vegin subordinats a I'estacionament de vehicles.

Tot i ser una mesura molt positiva per al vianant, la reduccié d'aparcament afecta sobretot als
residents de les zones més céntriques de la ciutat i els edificis dels anys seixanta i setanta que no
comptaven amb places d'aparcament, pel que es veuen obligats a ocupar la via publica. El
creixement urba de la ciutat i la transformacié que ha patit durant les Gltimes décades, aixi com
lincrement de nombre de vehicles privats que hi ha la ciutat, fa palesa la problematica amb
I'aparcament de vehicles dels residents i de rotacié amb la creaci6 de voreres accessibles.
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La reducci6é d'aparcament s’haura de dur a terme en aquells carrers on I'ampliacié de vorera no
impliqui la reduccio de I'amplada minima de calgada per a la circulacié de vehicles (sobretot els de
grans dimensions com els camions de bombers o recollida de residus) segons la normativa vigent
aplicable.

D’aquesta manera suposara un increment de I'espai reservat pels vianants, tot millorant I'accessibilitat
dels mateixos. A més, es millora la visibilitat dels conductors, especialment a les cruilles i en els
passos de vianants.

Proposta d’actuacio:

Cal realitzar un estudi per tal d’avaluar la oferta i la demanda de I'aparcament nocturn de residents i
de rotacio per a mobilitat obligada ( treball, gestions,..), on es tingui en compte els carrers on s’ha de
reduir I'aparcament de superficie, sempre i quan no es puguin realitzar millores sense la perdua
d'aquest i buscar opcions ja sigui amb aparcaments periférics i/o aparcaments soterrats publics i
privats. També es proposa fer un Estudi per la implantacié de noves zones d’aparcament soterrat.

També cal inventariar aquells passos que perden visibilitat per I'estacionament de vehicles i
implementar orelles de proteccio, per garantir la visibilitat amb consonancia amb el Pla de Seguretat
Vial.
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-Area d’Arquitectura i Urbanisme - Alta
-Via Publica

-Area de Medi Ambient

-Tot el municipi de Reus - Estudi d’avaluacio de I'oferta i demanda de
I'aparcament nocturn i de rotacié a la ciutat.
AMERSAM.

- Estudi per la implantacié de noves zones
d’'parcament soterrat. AMERSAM

-Ajuntament de Reus - Places d’aparcament en calcada
- Places d’aparcament zona blava en superficie

- Places d’aparcament fora de calcada

Espai public destinat a vianants i bicicletes

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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descarrega.

Control i regulaci6 horaria de les zones de carrega i
Proposta 4.3 g g E

Linia estratégica

Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb la demanda de rotaci6 i de residents i aconseguir una
distribucié urbana de mercaderies i productes agil i ordenada

Descripci6 de I'actuacio

Del document d’analisi respecte a les zones de carrega i descarrega s’extreuen varies conclusions:

La primera és que existeixen senyals de carrega i descarrega amb diferents horaris de

regulacié per a la mateixa zona, tret d’alguns casos especifics condicionats pel seu Us (com el
Mercat Central).

La segona és que tot i tenir una quantitat de zones de carrega i descarrega adequada, I'is per

part dels turismes particulars fan que moltes vegades els transportistes estacionin de manera
il-legal ocupant carrils o passos de vianants.
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La tercera és que la situacié de les zones de C/D s’acostumen a posar de manera continua

abans dels passos de vianants, aix0 provoca que els conductors no tinguin visibilitat, degut a
les dimensions dels vehicles de distribucié de mercaderies.

Proposta d’actuacio

La proposta consisteix en:
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Excepte carrega i descarrega T-14h

Homogeneitzacié de les senyals de carrega i descarrega, segons la zona de la ciutat.
S'estableix que el temps de carrega i descarrega sera de 20 minuts per a totes les zones
senyalitzades i de forma complementaria s'incloura una placa de 50 per 12 cm amb el text:
Temps maxim 20 min. Excepte les zones utilitzades com a molls de carrega i descarrega com
el Mercat central.

Es proposa per indicar les zones de c/d la senyal a utilitzar sera la R-308, de prohibicio
d’'estacionament, amb una mida de 30 cm de radi i acompanyades de diferents plaques
complementaries. Les imatges seglients en s6n un exemple:

Excepte carrega i descarrega

de dilluns a dissabtes

8-A4hif§-20h Excepte carrega i descarrega

Temps maxim 20 min

Temps maxim 20 min

Senyal generica per a qualsevol Senyal genérica per a la zona del Senyal genérica per molls de
carrega i descarrega. centre. carrega i descarrega.

Es recomana que en cas que es senyalitzin zones d’'aparcament autoritzat o reservat(p.e
ambulancies o serveis) es faci amb una senyal d'aparcament R-308 amb una placa
complementaria d’informacio.

Excepte ambulancies

Revisar aquelles zones de C/d situades abans dels passos de vianants per tal de posar-los a
continuacié d’'aquests en el sentit de la circulaci6, o desplacar-los de manera que no restin
visibilitat als conductors ni als vianants.

Creaci6é i manteniment d’un inventari o base de dades de forma georeferenciada de les zones
de c/d. Incorporacio6 al sistema d’'informacié geografica (SIG) de I'ens local.
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-Guardia Urbana - Alta
-Via Publica
-Diverses zones del municipi - Inventari i col-locaci6 de senyals. AMERSAM i

Mitjans municipals.

-Ajuntament de Reus - Zones de carrega i descarrega
2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Proposta 4.4

Aparcament projectat per a camions

Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb la demanda de rotaci6 i de residents i aconseguir una
distribucié urbana de mercaderies i productes agil i ordenada

Actualment Reus disposa d’'un aparcament per a camions situat al C/ Pintor Fuster amb una capacitat
de 140 places, la majoria abonats, deixant una petita part pel lloguer eventual.

Cal que els vehicles pesants i semipesants tinguin infraestructures d’aparcament adequades per
poder estacionar, ubicades fora del nucli urba de manera que no generin problemes de transit, tot
evitant el pas per les vies urbanes.

Proposta

Impulsar de manera definitiva el projecte constructiu del nou aparcament de camions que GISA va
adjudicar a I'octubre de 2009, per tal de que quedi enllestit amb la redaccié técnica especifica, que
permeti arribar a la fase d’execucié de I'obra.

Es recomana instal-lar els seglients serveis:
= Tren de rentat per vehicles pesants.
= Sistemes de videovigilancia i control d’accessos.
= Vestuaris i dutxes.
= Estaci6 de servei amb servei de restaurant.

= Parada d’autobls o altres serveis per accedir a 'aparcament de forma sostenible. Caldra que
estigui estudiat en el Pla de Mobilitat Generada.

-Area d’Arquitectura i Urbanisme - Mitja
-Area de Promoci6

-Gesti6 d’'Infraestructures S.A

-Periferia de Reus - Nou desenvolupament urbanistic

-Ajuntament de Reus

-Gesti6 d'Infraestructures S.A

2012 2013 2014

- Nombre de places d’aparcament en calcada: per
a camions

2015 2016 2017
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Proposta 4.5 Estudi sobre la distribucié urbana de mercaderies a | municipi E

Linia estrategica

Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb la demanda de rotaci6 i de residents i aconseguir una
distribucié urbana de mercaderies i productes agil i ordenada

Descripci6 de I'actuacié

La distribucié urbana de mercaderies és un aspecte vital en la mobilitat dels nuclis urbans que
contribueix notablement al creixement economic d’'una ciutat. La falta d'una bona gestié de la xarxa
de distribuci6 de mercaderies es tradueix, en moltes ocasions, en accions il-legals per part dels
distribuidors com aparcaments en doble fila o excessos de velocitat que tenen influéncia sobre la
resta del transit i sobre la seguretat viaria.

L'optimitzacié de la xarxa de distribucié té una solucié especifica per cada nucli urba degut a les
especificitats de cada area.

Proposta d’actuacié

Realitzacié d’ un estudi sobre la distribucié urbana de mercaderies al municipi amb I'objectiu de
recollir i analitzar tota la informacié del sistema, detectar les principals problematiques i plantejar una
serie de propostes per crear un espai eficient dins de la xarxa publica de transport. A continuaci6 es
presenten les principals fases que haurien de constar en aquest estudi:

1. Fase de diagnosi : recull i analisi de tota la informacio sobre la distribuci6 de mercaderies i
productes a Reus.

- matrius origen/destinacio

- aforaments de vehicles de distribucio

— categoritzaci6 de tipus de vehicles i negocis

- empreses de distribucio i les seves caracteristiques

— pols generadors de fluxos de mercaderies

— ubicacions de les zones urbanes de carrega i descarrega
- temps i distancies mitjanes de les operacions

- senyalitzaci6 existent, etc.

2. Detecci¢ de les deficiencies i determinacié d'objec tius : un cop obtinguda i analitzada tota
la informacié del municipi cal identificar i jerarquitzar les carencies del sistema i desprendre
d'aquestes els objectius a assolir.
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3. Fase de propostes : aportacio de propostes per I'optimitzacié de la xarxa. Es llisten una seérie
d’exemples de possibles propostes:

— Proposta d’'ubicacié de les zones de carrega i descarrega amb I'objectiu de minimitzar
la durada de les operacions i la distancia al lloc de destinaci6 de les mercaderies.

- Possibilitat de distribucié compartida (o centralitzada) de mercaderies per reduir el
nombre d’operacions i al mateix temps reduir-ne el cost.

- Vigilancia i disciplina a les zones de carrega i descarrega.

— Proposar una regulacié optima dels horaris i temps de permanéncia en zones de
carrega i descarrega segons la configuraci6 viaria, la tipologia comercial i els vehicles
de distribucié.

— Possibilitat d’incorporacié de tecnologies de la informacié i de les comunicacions
(TIC). Exemple: utilitzacio de la pagina web de I'ajuntament per elaborar una eina que
permeti consultar en temps real els punts de carrega i descarrega més propers en una
determinada direcci6 i hora concretes.

- Fomentar la col-laboracié entre comerciants i distribuidors.

Finalment, l'estudi constara també d'una analisi final de les consequéncies de les propostes
dissenyades, tant les quantificables com les que no, sobre la xarxa de transport de mercaderies, I'is
global de I'espai public, els altres mitjans de transport i sobre el medi ambient.

-Area d’Arquitectura i Urbanisme - Mitja
-Area de Via Publica

-Area de Promoci6

-Tot el municipi - Realitzacio de I'estudi encarregat per la Direcci6
general de Transport Terrestre.

-Ajuntament de Reus - Avaluaci6 de les actuacions establertes a
I'estudi proposat.

- Realitzar un seguiment dels indicadors de
cadascuna de les propostes.

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Estudi de la implantaci6 d'una plataforma de mercad  eries per a [E]
la zona de vianants

Proposta 4.6

Linia estrategica

Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb la demanda de rotaci6 i de residents i aconseguir una
distribucié urbana de mercaderies i productes agil i ordenada

Descripci6 de I'actuacié

La distribucié de mercaderies urbanes (DMU) no suposa tant un volum d'ocupacié de la via com de
contaminacio ambiental (CO, i soroll) un problema per la ciutat.

La DMU acostuma a ser poc valorada |, tot i la seva incidéncia directe en els sistemes de transport,
ja que hi ha moltes maneres de moure’s per la ciutat i diferents motius per fer-ho.

Actualment a més de la distribucio classica de mercaderies, s’ha afegit el model B2C (business to
client) dirigida tant al client fisic a alguns comercos, com a l'augment de la compra on-line de
productes.

Si es tenen en compte les caracteristiques del nucli historic, eix comercial i eix de vianants s’observa
gue la DMU esdevé un problema per la mobilitat.

Dins d’aquest estudi es tractaria el sector HORECA (Hosteleria, restaurants i cafeteries) degut a que
és el sector que més volum de moviments genera.

Proposta d’actuacié

La realitzacié d'un estudi per a la viabilitat d’'implantacido d'una microplataforma de distribucié de
mercaderies urbanes, per a la zona de vianants del nucli antic.

La idea basica és canviar el model de distribucié urbana de mercaderies, per tal d’evitar el col-lapse
en hores puntes i fer una distribucié de les mercaderies més racional, a partir de la creacié de la
microplataforma.

Les microplataformes de distribucié permeten disminuir I'impacte produit pel transit rodat en quant a
contaminacié ambiental, degut a la utilitzacioé de vehicles eléctrics i bicicletes de carrega.

A més per a que aquesta iniciativa sigui factible ha de ser I'’Ajuntament qui engegui la plataforma a
través dels canals adequats i estudiat la ubicacié possible en funcié de I'analisi realitzat previament
aixi com el tipus i volum de flota a utilitzar.
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Gestid privada Gestié publica, canvi en el model de DUM
A |

Gestio de la distribucié de mercaderies en hores DIStrIbIJ-CIO Eﬁ;'e““ nlo
de vall, autorecollida, servei d'emmagatzematge co:ﬁmm:l\n L egu :,_a_s
temporal, optimitzacio de rutes. vehicles eléctrics i bicis

Arribada de diferents
proveidors

Microplataforma de
distribucié

-Area de Medi Ambient - Mitja
-Area d’Arquitectura i Urbanisme

-Area de Promoci6

-Zona centre del municipi - Realitzaci6 de 'estudi per part ' AMERSAM

-Ajuntament de Reus - A determinar
-Agents privats

-ICAEN

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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1.1.5. Disminuir la contaminaci® acustica i atmosfe rica
causada pel transit
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Potenciar els sistemes de car-pooling per augmentar I'ocupacié
dels vehicles

Proposta 5.1

Linia estrategica

Disminuir la contaminacioé acustica i atmosférica causada pel transit

Descripci6 de I'actuacio

Reus esta adherit al projecte Compartir Cotxe (car-pooling) per realitzar un Us més racional del
vehicle privat.

L'objectiu d'aquest projecte és que els usuaris que realitzin desplacaments entre municipis, tant
habituals com esporadics, puguin trobar i posar-se en contacte amb persones amb habits de mobilitat
semblants, amb la finalitat de compartir un mateix vehicle.

Aquesta mesura de sostenibilitat de la mobilitat comporta:
- Menor contaminacié atmosférica i sonora
— Millor Us de I'espai public
— Estalvi de combustible

Durant I'any 2009, el projecte ha tingut 831 usuaris del municipi de Reus que han contribuit a reduir
115 cotxes/dia. Aquesta disminucié del nombre de vehicles a comportat que es deixessin d’emetre a
I'atmosfera 74,3 tn/CO, a I'any.

Degut a qué el nombre d'usuaris encara €s reduit, s’ha de continuar donant a coneixer a la poblacio
aquest tipus d’alternatives.
Proposta

=  Promoure compartir cotxe en concentracions laborals

En l'actualitat, la mobilitat als poligons industrials Agro-Reus i Mas de les Animes, es realitza
en vehicle privat. Un 94% dels treballadors del poligon accedeixen a la feina amb vehicle
privat, especialment en cotxe (90%).

Encara que la major part dels treballadors del poligon Agro-Reus provenen del mateix municipi
(91%) existeixen dos factors principals que incentiven I'Us del vehicle privat:

- Existéncia d'abundants llocs d’aparcament gratuits a I'interior de les empreses i a la via
publica
- Escassa distancia entre el municipi de Reus i el poligon industrial

Per minimitzar els desplagaments en vehicle privat i augmentar I'ocupacié dels mateixos és
necessari promoure el fet de compartir cotxe entre els empleats.

Tal com diu el pdM del Camp de Tarragona, les empreses hauran de coordinar internament la
potenciacid de I'is del cotxe compartit a través d'un servei propi si tenen més de 500
treballadors.
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Per a que aquesta iniciativa tingui éxit les diferents empreses hauran de treballar de forma
conjunta per elaborar una base de dades amb la informacid referent als origens i destinacions
dels desplagcaments habituals dels treballadors. Creuant aquestes dades s’obtindran les
persones amb desplacaments similars que potencialment podrien efectuar-se amb un mateix
vehicle.

Alhora seria necessari informar i conscienciar als empleats dels avantatges de la mesura per a
gué puguin posar-la en practica:

— Reducci6 dels costos del viatge
— Reducci6 de la congestié del transit
- Reduccié de la contaminacié atmosférica

Centres educatius i esportius

Els centres educatius que superin els 500 estudiants i les entitats esportives que una vegada al
mes reuneixin més de 3.000 persones en les seves instal-lacions també hauran de coordinar la
potenciacio de I's del cotxe compartit, Tanmateix, la Universitat Rovira i Virgili haura d’'estudiar
la potenciacié de I'Gs del cotxe compartit en el seu pla de mobilitat i crear un apartat especific

en la seva pagina web.

- Area de Medi Ambient

- Poligons industrials Agro-Reus i Mas de les
Animes

- ATM Camp de Tarragona

- Ajuntament de Reus

2012 2013 2014

- Alta

- Promocié del car-pooling

- Serveis de cotxe compartit a través de
www.copartir.org o altres aplicacions gratuites.

- Mitjans municipals

- Ocupacié mitjana dels automobils

- Treballadors que accedeixen al poligon amb
vehicle privat

- Reducci6 de cotxes circulants per dia

2015 2016 2017
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Proposta 5.2 Redaccié d’estudis d’avaluacié de la mobilitat gene rada

Linia estrategica

Disminuir la contaminacié acustica i atmosférica causada pel transit

Descripci6 de I'actuacio

Durant els udltims anys el model de mobilitat s’ha basat en el vehicle privat com a mitja principal de
desplacament. Per aquest fet es va crear la Llei 9/2003, de 13 de juny, i posteriorment el Decret
344/2006, de 19 de setembre, que determina que, com a minim, els plans territorials d’equipaments o
serveis, els plans directors, els plans d'ordenacié municipal i els projectes de noves instal-lacions que
es determinin per reglament, hauran d’'incloure un estudi d’avaluacié de la mobilitat generada.

Tal com diu el PDM del Camp de Tarragona, a banda del que actualment especifica la Llei, es
proposa la redacci6 d'un estudi d'avaluaci6 de la mobilitat generada per cada proposta de
desenvolupament de sol productiu superior a 150Ha i qualsevol desenvolupament urbanistic dins
d’'un radi de 500m a partir de les estacions ferroviaries.

Reus compta amb una série d’equipaments qué per la seva dimensio no se’ls exigeix la redaccié d'un
estudi o pla especific, pero al tractar-se de pols importants de generacié/atraccié de desplacaments
€s necessari que siguin objecte d'estudis o plans de mobilitat, amb I'objectiu de potenciar els modes
de transport alternatius al vehicle privat.

En l'apartat de I'analisi es mostren els punts que es consideren generadors de mobilitat, separats en
un inventari d’equipaments (museus, escoles, instituts, instal-lacions esportives, administracions,
Cinemes, Mercats) i els pols especifics de mobilitat (estacions, aeroport, hospital i universitat), també
es contemplen els poligons industrials.

Tots els equipaments i pols especifics generadors de mobilitat estan a la zona urbana de Reus, que
per la seva compacticitat disposa de tots els serveis Altres pols generadors de mobilitat que estan
més allunyats de la zona urbana ja estan contemplats en diferents punts d’aquest pla de mobilitat, bé
perqué la mobilitat amb mitjans no motoritzats ja estigui solventada (Analisi i Diagnosi) o bé com a
proposta de millora en el present document de Pla d’Accié.

Cal recordar que el poligon Agro-Reus disposa per ell mateix del Pla de Mobilitat Sostenible del
Poligon Agro-Reus, del Projecte Gesmopoli, projecte Life, liderat per la Xarxa de Ciutats i Pobles cap
a la Sostenibilitat de la Diputaci6é de Barcelona.

Pel que fa a pols generadors de mobilitat futurs, com I'ARE, l'estacié Intermodal i altres zones
d'expansié urbanistica seran tractats en I'Estudi d'Avaluaci6 de la Mobilitat Generada que
acompanyara al Pla d'Ordenacié Urbana, actualment en redaccio.

A continuacié es desenvolupa el plantejament d’aquests tipus d’estudis per al cas d'un poligon
industrial amb I'objectiu de gestionar satisfactoriament els nous fluxos de desplacaments fomentant
I'is racional del cotxe i els viatges amb transport public i els modes no motoritzats. S’ha de tenir
present que el guid presentat és adaptable a altres pols generadors/atractors de mobilitat.

L'estudi constaria dels seglients apartats:

1. Caracteritzacié de 'ambit d’estudi

— Descripcié de les principals caracteristiques del municipi i de I'entorn on es troba el
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poligon industrial. Ubicaci6é d’aquest i dades més importants.

2. Memoria descriptiva de les caracteristigues del poligon industrial objecte d’estudi

— Descripci6 de les instal-lacions industrials objecte d’estudi, considerant entre d’altres els
seguents elements: nombre i nom d’empreses, nombre de treballadors per empresa,
superficie, sector empreses, etc.

— Descripcié de la xarxa viaria i dels seus accessos, tenint en compte tant la situacié
actual com les futures actuacions que estiguin previstes. Deteccié de punts negres, estat
de la senyalitzacid i dels diferents elements dels eixos viaris.

- Descripcié de l'oferta actual de transport public al poligon segons si es tracta de
transport col-lectiu regular o discrecional, i descripcié de les linies de transport properes
gue en l'actualitat no prestin servei pero que amb alguna modificacio siguin susceptibles
de fer-ho (itineraris, horaris, calendaris, parades (ubicacié, caracteristiques,
accessibilitat), tarifes, transbordaments, temps de viatge, distancia total i entre parades,
horaris d’empreses servides, etc.).

— Descripcié d'altres elements relacionats amb la mobilitat: aparcaments publics, de
bicicletes, etc.

— Analisi de la demanda de cadascun dels modes: dades de demanda de transport public
facilitades pels operadors i realitzacié d’una enquesta origen-destinacié (O-D), obtencio
de dades de transit lleuger i pesant a través de la implementacié d’estacions d’aforament
automatiques d'un sol dia i aforament manual de ciclistes i vianants en diferents punts
del poligon.

3. Elaboracio i explotacié de 'enquesta de mobilit at als treballadors i visitants habituals

— Sessions previes amb diferents agents implicats: s’establira una taula rodona on es
convidara a tots els col-lectius per explicar en qué consisteix el projecte i demanar la
seva col-laboracio.

— Enquesta personalitzada al personal i visitants de les zones i arees industrials per
coneixer quin és el model actual de mobilitat i els seus condicionants.

- Enquesta feta a les empreses per consultar quines actuacions realitzen o estan
disposades a realitzar per facilitar la mobilitat dels seus treballadors.

- Explotacio de I'enquesta per obtenir un document que doni una imatge clara de la
mobilitat a aquesta zona industrial i/fo comercial.

4. Propostes de mesures viables a implantar

Es presentara un llistat de propostes que aportin solucions a les deficiéencies detectades i a
més aportin millores a la situacio ja existent.

Es recomana preveure una proposta que fomenti el car-pooling entre els treballadors de les
empreses del poligon. El car-pooling és I'is d’'un Gnic cotxe per unes quantes persones que
fan el mateix trajecte: els usuaris comparteixen les despeses i el vehicle no ha de ser
necessariament sempre el mateix, si entre tots en disposen de més.

L'actuacié consistira a incitar les empreses del poligon a adherir-se a la web de compartir
citxe i fer una campanya de comunicacio per donar a coneixer el servei als treballadors, per
tal de facilitar el contacte entre les persones que vulguin compartir el seu vehicle en els seus
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desplacaments al lloc de treball (veure proposta 5.1).

També es proposa fomentar I's del van-pool o furgoneta compartida que és un concepte de
desplacament utilitzat per trajectes directes domicili — treball, l'objectiu del qual és
incrementar I'ocupacié mitjana dels vehicles.

Generalment, un grup de 6 a 15 persones comparteixen un desplacament per motiu de feina
en un vehicle de tipus monovolum, furgoneta o minibus, que pot ser de I'empresa. Un dels
usuaris condueix el cotxe mentre la resta paguen les despeses (aparcament, assegurances,
peatges...). El servei s’ha d'organitzar i estructurar minimament per facilitar el contacte entre
les persones i per a preveure possibles contingéncies.

— Les mesures seran avaluades i quantificades quant als valors d’implantaci6 i als estalvis
de costos socials i ambientals generats, aixi com I'estalvi energétic.

— Es definird un calendari d’'implantacié de les mesures, on aquestes es jerarquitzaran
marcant una prioritzacio de les mateixes segons la seva millora relacié cost/benefici.

— Amb les propostes i fitxes de sintesi i el calendari de les actuacions es podra definir un
Pla d’Acci6 que servira per I'aplicacio de les propostes definides.

- Mitja

- Pols generadors/atractors de mobilitat del - Integrats en els projectes. Mitjans municipals
municipi de Reus

- ATM Camp de Tarragona - Realitzaci6 dels estudis

- Eventuals subvencions de la Diputaci6 de
Tarragona i de I''CAEN

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Promoure i incentivar I'is de vehicles/combustibles menys
contaminants

Proposta 5.3

Linia estrategica

Disminuir la contaminacio acustica i atmosférica causada pel transit

Descripci6 de I'actuacio

Introduccio

Degut a I'increment de la mobilitat de persones i mercaderies els darrers anys, el sector del transport
és el consumidor final d'energia més important a Catalunya des del 1996 (Font: Institut Catala de
I'Energia ICAEN 2009). També és la principal font emissora de gasos contaminants a I'atmosfera, i
presenta una forta dependéncia del petroli amb tots els condicionants ambientals que aix0 suposa.

Ates que una de les principals fonts d’emissié de contaminants a I'atmosfera sén el transport i els
desplacaments amb vehicle puablic i privat, la reduccié de les emissions al transport és un dels
objectius del Pacte per la Mobilitat de Reus.

El pla de I'Energia de Catalunya 2005 — 2015 (revisi6 2009) contempla en l'escenari futur IER
(Intensiu en Eficiencia energética i energies Renovables) assolir una quota del 5,83% dels
combustibles emprats pel transport per carretera en forma de biocarburants o altres combustibles
renovables a I'any 2010. Per a I'any 2020 aquesta quota podria arribar fins el 10%, per Directiva del
Parlament Europeu.

La reduccid de la contaminacio a través de la gestio dels carburants, consisteix en reduir el consum
dels combustibles tradicionals (gasolina i diésel) i augmentar la dels biocombustibles (biodiésel,
bioetanol). Addicionalment, és interessant incorporar combustibles menys contaminants (el gas
natural o, en el futur, I'hidrogen), i potenciar I'is de vehicles hibrids pel seu menor consum. En la
taula seglent es presenta una comparativa de les emissions generades per cada tipus de
combustible, en el transport (en el cas del CO,, s'indiquen els g/km generats, des del procés
d’'obtencio del carburant fins el seu Us. En el cas de NO, i PM, es comparen qualitativament les
emissions generades, respecte el cas concret de la gasolina).

Actualment en tres parkings municipals ja es disposa de punts de recarrega eléctrica.

Combustible CO, g/km | NOy PM
Biodiesel -95 155 60 Pitjor Pitjor
Bioetanol -40 / -135 180 45 - 140 Millor Millor

GLP 15 145 160 Millor Millor
GNC 30 135 165 Millor Millor
Hidrogen 250 0 250 Millor Millor
Gasolina 30 190 220 Base Base
Diesel 20 145 165 Pitjor Pitjor
Hibrid total 20 130 150 Millor Millor

Taula 1.1.1 Comparacié de les emissions per tipus de combustibl e.
Font de les dades: elaboracié propia
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L’Ajuntament de Reus disposa de I'Ordenanca fiscal nim. 4 que regula I'impost sobre els vehicles de
tracci6 mecanica (IVTM). Aquesta ordenanca, preveu bonificacions per als vehicles menys
contaminants. Concretament estableix en l'article 6 apartats 2 i 3:

- “Els ciclomotors i les motocicletes gaudiran d’'una bonificacié del 50 per cent de la quota de
l'impost, si acrediten reunir els requisits mecanics que garanteixin I'emissio de sorolls o fums
dins els limits que permet la Guardia Urbana o la Inspeccié Técnica de Vehicles”

“Els vehicles amb motor eléctric o que consumeixin combustibles GLP, flexifuel, GNL o GNC,
0 amb tecnologia de tipus hibrida —gasolina/eléctric o diésel/eléctric—, gaudiran d'una
bonificacié del 75 per cent de la quota de I'lmpost durant el primer exercici i del 65 per cent
per als seglients exercicis”

Malgrat aix0, es considera que la mesura no ha abastat encara els objectius esperats.

Accions concretes a realitzar
= Educacié/conscienciacio/promocio de vehicles i combustibles menys contaminants
Es preveuen diferents actuacions, dins la mateixa linia de treball:

- Promoure els avantatges ambientals de la utilitzacié de combustibles menys contaminants, la
utilitzacié de biocombustibles (biodiésel i bioetanol), i I'ls de vehicles eléctrics o hibrids. La
campanya s’ha d’enfocar amb I'objectiu que la renovacié natural del parc de vehicles
afavoreixi als menys contaminants, que la gestio del parc actual faci propici el compliment de
normatives d’'emissio —adequat manteniment i estat dels vehicles—, que s’afavoreixi I'Us de
biodiesel en els vehicles diésel actuals, etc.).

- Difondre les bonificacions que I'ordenanca fiscal nim. 4 preveu per als vehicles menys
contaminants.

— Difondre i promocionar les accions que des de I'Ajuntament s’emprenguin de cara a afavorir
els vehicles menys contaminants i els combustibles alternatius, com pot ser la xarxa de punts
de recarrega/abastiment per a vehicles/combustibles no convencionals.

Agents responsables Prioritat

- Area de Medi Ambient

- AMERSAM

- Alta

Zona d’actuacio

Estimacio del cost (€)

- Ambit municipal

Realitzacio de campanyes de sensibilitzacio a la
poblacié respecte els avantatges d'utilitzar
combustibles alternatius i d'utilitzar cotxes
eléctrics o hibrids. Informar de les bonificacions
de I'ordenanca fiscal nim. 4. Mitjans municipals
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Possibles fonts de financament

Indicadors d’avaluacié de la proposta

L'ICAEN, mitjancant una linia d'ajut que es

publica a les ordres de subvencié a l'estalvi i

I'eficiencia energeética, cobreix el 60% del cost

elegible de les actuacions segulients:

= Plans de mobilitat urbana energeticament
eficients, on el cost elegible maxim va en
funcié del nombre d’habitants del municipi i
és entre els 100.000 i els 300.000€.

= Estudis de viabilitat de proves pilot, amb un
cost elegible maxim de 100.000€.

= Experiéncies pilot relacionades amb les
mesures proposades en els PMU (plans de
mobilitat urbana) que aconsegueixin un
estalvi energeétic, amb un maxim del cost
elegible de 200.000€.

Els beneficiaris s6n organismes o corporacions
locals.

L'IDAE atorga ajudes directes a inversions en
determinades tipologies de projectes que
promouen l'eficiéncia energética o que impulsen
les energies renovables.

Aquestes ajudes s'emmarquen en el Pla
d’Energies Renovables 2005 — 2010 i en el Pla
d’Accié 2008 — 2012 de I'Estratégia d'Estalvi i
Eficiencia Energetica a Espanya. Entre les
mesures d'eficiencia i estalvi contemplades
queden incloses les accions dins dels Plans de
Mobilitat Urbana.

- Consum de carburants de I'automocio per
habitant

- Emissié de contaminants atmosférics del
transport

- Emissions contaminants: gasos d’efecte
hivernacle

Termini de I'actuacio

2012 2013 2014

2015 2016 2017
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Promoure I'is de vehicles/combustibles menys contam MERS
Proposta 5.4

en la flota de vehicles municipals i de serveis al ciutada

Linia estrategica

Disminuir la contaminacio acustica i atmosférica causada pel transit

Descripci6 de I'actuacio

Introduccio

La proposta de promoure i incentivar I'is de vehicles/combustibles menys contaminants en I'ambit
privat, ha de tenir el seu reflex, també, en la flota de vehicles municipals i de servei al ciutada
(especialment linies d’autobusos, perdo també vehicles per a serveis municipals). Per tant, es fa
necessari promoure I'is de vehicles de transport puablic que utilitzin combustibles alternatius,
biocarburants (biodiésel i bioetanol), combustibles menys contaminants com el gas natural, o
promoure I'is de vehicles de tecnologia eléctrica o hibrida per a serveis municipals.

Els turismes o els vehicles de transport de la flota municipal sén elements imprescindibles en aquesta
proposta.

El municipi disposa d’11 linies de transport public urba (operades per Reus Transport), 13 autobusos
amb una mitjana d’edat baixa: 2,5 anys. Segons dades de I'operador, el 57% de la flota compleix la
normativa Euro 5 d’emissio de gasos contaminants (entrada en vigor per a nous vehicles a partir de
setembre de 2009). Es preveu que abans de 2012 practicament el 100% de la flota correspondra a
vehicles amb Euro 5.

Reus disposa, d’altra banda, de 40 linies de transport interurba repartides entre 6 operadors diferents.

La xarxa d’autobusos al municipi de Reus actualment recorre un total de 2.334.778 km anuals, i és
responsable del 7,5% de les emissions de CO, ocasionades pel transit.

Pel que fa als vehicles de recollida d’escombraries i de neteja publica, les unitats més grans de
recollida dels contenidors la formen una flota de 31 camions de gas natural, els porters de recollida i
neteja (20 unitats) sén vehicles electrics i la resta de flota, maquines grans de neteja publica, i
inspeccié, usen gas-oil menys 7 que usen gasolina. En molts d’aquests vehicles la tipologia de
combustible va determinat per la tecnologia disponible del mercat i en altres perqué sén heretats de
I'anterior contracte de recollida i neteja viaria.

Proposta d’actuacio

= En les previsions de renovacié del parc d'autobusos les noves unitats adquirides hauran de
funcionar amb energies menys contaminants, introduint |'operador, sempre que sigui
operativament viable, vehicles hibrids (gasoil-eléctric) o que funcionin amb gas natural.

= La renovaci6é de la flota automobilistica municipal es realitzara, en aquelles tasques que sigui
viable, preferentment amb vehicles electrics o hibrids.

Agents responsables Prioritat

- Area de Medi Ambient
- Reus Transport - Mitja
- Contractacioé i Patrimoni
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- Ambit municipal

L'ICAEN, mitjangant una linia d'ajut que es publica a
les ordres de subvenci6 a l'estalvi i [l'eficiencia
energetica, cobreix el 60% del cost elegible de les
actuacions seguents:

= Plans de mobilitat urbana energéticament
eficients, on el cost elegible maxim va en funcié
del nombre d'habitants del municipi i és entre els
100.000 i els 300.000€.

= Estudis de viabilitat de proves pilot, amb un cost
elegible maxim de 100.000%€.

= Experiéncies pilot relacionades amb les mesures
proposades en els PMU (plans de mobilitat
urbana) que aconsegueixin un estalvi energeétic,
amb un maxim del cost elegible de 200.000€.

Els beneficiaris s6n organismes o corporacions locals.

Cotxes eléctrics (IDAE):

“Resoluciéon de 26 de junio de 2009, del Instituto para la
Diversificacion y Ahorro de la Energia, por la que se
establecen las bases reguladoras para la convocatoria tnica
del Programa de ayudas del IDAE para la adquisicion y uso
de vehiculos eléctricos, en el marco del Proyecto piloto de
movilidad eléctrica, dentro del Plan de activacion del ahorro
y la eficiencia energética 2008-2011 y del Plan de accion
2008-2012 de la Estrategia de ahorro y eficiencia energética
en Espafa 2004-2012".

2012 2013 2014

- Autobdus hibrid............. 350.000€/ut

- Autobusos gas natural*....... 350.000€/ut
- Cotxe eléctric............ 15.000€/ut

- Cotxe hibrid............... 18.000€/ut

*La introduccié d'autobusos de gas natural en la flota
municipal és complexa per les infraestructures i costos
associades que requereix (estacid de repostatge i
manteniment de la mateixa). Considerem que només
és factible si s’aborda en un ambit territorial més ampli.

La resta de propostes poden desenvolupar-se en
I'ambit municipal.

- Consum de carburants de I'automoci6 per
habitant

- Emissié de contaminants atmosférics del
transport

- Emissions contaminants: gasos d’efecte
hivernacle

- % de la flota d’autobusos urbans amb energies
sostenibles

2015 2016 2017
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Proposta 5.5 Mesures de reduccié de I'impacte acustic del transi

Linia estrategica

Disminuir la contaminacié acustica i atmosférica causada pel transit

Descripcié de I'actuacio

Introduccio

Un dels problemes que influeixen en els nivells de sorolls és la circulacié de vehicles per les
principals vies del municipi. Les altes densitats de transit a diversos carrers, com per exemple I'arc
format per l'av. St. Bernat Calvg, av. del President Macia, av. Maria Fortuny i av. de I'Onze de
Setembre, fan que els nivells de sorolls siguin majors en aquestes zones del municipi.

Altres carrers del municipi en I'ambit del nucli urba, amb problemes derivats de la mobilitat o amb
menor transit perd també considerable (raval de Sant Pere, raval de Jesus, carrer de I'Hospital),
presenten també elevats nivells de pressi6é sonora.

Finalment, les vies rapides (carreteres i autovies) existents fora del nucli urba, com per exemple la T-
11, T-14, la N-240a, etc., presenten també un volum de transit que, puntualment, pot causar
molésties a la poblacio (vivendes aillades properes a aquestes carreteres). Aquestes vies, sovint de
recent remodelacid, contemplaven en els seus respectius projectes o0 estudis posteriors, mesures
correctores de I'impacte acustic, havent-se previst I's de pantalles soniques en diferents punts del
seu tragat.

Per tant, les estratégies destinades a reduir els nivells de pressié sonora en I'ambit urba i municipal
passa per diverses actuacions, el gruix de les quals (i les més efectives) correspondra a aspectes
purament de mobilitat (pacificacié de transit en determinades zones del municipi, creaci6 de carrers
de plataforma Unica —prioritat invertida —, creacié de zones de vianants, moderacié de velocitat en
determinats carrers, etc.), tractades en altres propostes d'aquest document. La resta,
desenvolupades en la present fitxa, seran mesures correctores especifiques de I'impacte acustic.

Accions concretes a realitzar

= Us de paviment sonoreductor guan s’executin obres de recondicionament de determinats carrers
del municipi.

La col-locacié de paviment sonoreductor ajuda a la reduccidé dels nivells de soroll. Aquests
paviments s'utilitzen molt en vies dalta intensitat de transit, encara que per les seves
caracteristiques son adients també per zones d’habitatges. S’ha de tenir en compte que aquests
paviments amb propietats sonoreductores poden arribar a reduir fins 3 dB(A) el nivell de soroll.
En condicions generals, I'atenuacio és d’entre 1 i 3 db(A). La caracteristica principal d’aquests
paviments €s que sON porosos, encara que aixd pot suposar un inconvenient i un més rapid
deteriorament ja que amb el temps els porus poden obstruir-se.

Un altre avantatge d'aquest paviment és que permet millorar la qualitat del soroll, ja que és
eficac en reduir les freqiiéncies mitjanes i altes (les més molestes).

Els paviments sonoreductors soén eficients en zones on els vehicles lleugers circulen a una
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velocitat de més de 40 km/h, ja que a velocitats superiors, el soroll ve principalment produit pel
fregament per rodadura, i és precisament aquest soroll el que aconsegueix disminuir el paviment
sonoreductor. A velocitats inferiors a 40 km/h el soroll dels vehicles és sobretot de tipus mecanic,
i llavors aquest paviment és poc eficag.

Per tant, pot estudiar-se la utilitat d'utilitzar aquest tipus de paviment en determinats trams de
I'arc format per I'av. St. Bernat Calvd, av. del President Macia, av. Maria Fortuny i av. de I'Onze
de Setembre, i en les zones habitades de carreteres d’entrada a la ciutat. Es considera que
aquesta mesura és un complement menor a la resta de mesures de gestié6 de la mobilitat
proposades.

Revisi6 dels apantallaments acustics de les vies rapides del municipi (T-11 i T-14 principalment) i
avaluacio de la contaminacio acustica al voltant d’infrastructures

Una accid d'interés a I'entorn de les vies d’alta capacitat del municipi, és la revisio de I'eficacia
de les mesures implantades per a reduir el seu impacte acustic. En funcié dels resultats de
I'estudi, podra demanar-se al titular de la via les accions correctores pertinents.

- Via Publica

- Ambit municipal. Vies d’alta densitat de transit i
velocitats de circulaci6 moderada i alta.

L'ICAEN, mitjangcant una linia d'ajut que es publica a
les ordres de subvencid a l'estalvi i [eficiencia
energetica, cobreix el 60% del cost elegible de les
actuacions seguents:

= Plans de mobilitat urbana energéticament
eficients, on el cost elegible maxim va en funcio
del nombre d'habitants del municipi i és entre els
100.000 i els 300.000%€.

= Estudis de viabilitat de proves pilot, amb un cost
elegible maxim de 100.000€.

= Experiéncies pilot relacionades amb les mesures
proposades en els PMU (plans de mobilitat
urbana) que aconsegueixin un estalvi energeétic,
amb un maxim del cost elegible de 200.000€.

Els beneficiaris sén organismes o corporacions locals.

Pels estudis en carreteres, cal considerar els titulars
de les mateixes (Estat i Generalitat).

- Mitja

- Preu paviment sonoreductor.................. 20,5 €/m

-Estudi zones per la col-locaci6  del

paviment/pantalles acustiques.

- % del territori (zones habitades) que suporta
nivells de pressio sonora en periode ditirn
superiors a 65 dB(A)

- % del territori (zones habitades) que suporta
nivells de pressié sonora en periode nocturn
superiors a 55 dB(A).
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Actualitzacio de I'ordenanca municipal reguladora d e sorolls i
vibracions

Proposta 5.6

Linia estrategica

Disminuir la contaminacio acustica i atmosférica causada pel transit

Descripci6 de I'actuacio

Introduccio

El soroll és un dels principals problemes mediambientals. Segons I'agéncia europea del medi
ambient, pot afectar a les persones tant des del punt de vista fisiologic com psicologic i interferir amb
activitats basiques com dormir, descansar, estudiar i comunicar-se.

El soroll esta associat a nombroses activitats humanes, pero les que més soroll produeixen son el
transit ferroviari, el rodat i I'aeri. Es un problema que afecta de manera especial el medi ambient urba,
ja que prop del 75% de la poblacié europea viu en ciutats, i els volums de transit han anat
augmentant progressivament.

L'Organitzacié6 mundial de la Salut (OMS) estima que prop del 40% de la poblacié europea esta
exposada a uns nivells de soroll derivats del transit que superen els 55 dB(A) durant el dia i més del
30% esta exposada a nivells que superen els 55 dB(A) durant la nit.

L’Ajuntament de Reus ha estudiat el soroll al terme municipal i va elaborar, al febrer del 2007, el
mapa de capacitat acustica del municipi. Aquest mapa de capacitat acustica és el resultat d'un
projecte llarg i exhaustiu de la zona de Reus.

Per altra banda, I'’Ajuntament de Reus disposa d’'una ordenanca municipal sobre sorolls i vibracions,
anterior al Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei 16/2002,
de 28 de juny, de protecci6 contra la contaminacié acustica, i se n'adapten els annexes.

Per tant, i en el marc del Decret 176/2009 i del present Pla de Mobilitat, és recomanable que
I’Ajuntament revisi I'ordenanca municipal de sorolls i vibracions. Aixd permetra regular la qualitat
acustica del municipi en concordanca al Mapa de Capacitat Acustica de Reus (2007) i del Reglament
de la Llei 16/2002, preveient-ne el sistema de control i sanci6 pertinent.

Accions concretes a realitzar

= Revisi6 i actualitzacié de I'ordenanca actual de sorolls i vibracions.

La revisio i actualitzacio de I'Ordenanca de sorolls i vibracions es podra centrar Unicament en
I'adaptacio dels seus annexes, especialment en alld referent als valors limits d’emissié i immissié
acustica.

L'actual ordenanca preveu sistemes d'actuacio, accié de vigilancia i prevencio, actuacio
inspectora, i regim d'infraccions i sancions. Regula en matéria de sorolls les activitats, el
veinatge, els treballs a la via publica els vehicles a motor i els avions i aeronaus, entre altres.

Tot i aix0, els valors guia d’emissié i immissio acustica, recollits en els seus annexes, sén
anteriors al citat Decret 176/2009, i per tant no s’adapten als preceptes europeus en matéria de
regulacié de sorolls. Per tant, fora bo que els annexes de I'ordenancga es revisessin per a assolir
una solida i ordenada gestié dels sorolls i vibracions en I'ambit municipal.

Agents responsables Prioritat
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- Area de Medi Ambient - Alta

- Ambit municipal - Revisio dels annexes de l'ordenanca de sorolls.
Mitjans municipals

- Ajuntament de Reus - Aprovacio i publicacié de les modificacions

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Promoure l'organitzacié de jornades de conduccié ef icient i
Proposta 5.7

segura en bicicleta

Linia estrategica

Disminuir la contaminacio acustica i atmosférica causada pel transit

Descripci6 de I'actuacio

Els usuaris de la bicicleta es troben en una posicié d'inferioritat respecte al vehicle privat, basicament
per dues raons: la primera és la inestabilitat d’aquest mode de transport ja que requereix una posicio
d’equilibri que es pot veure desafavorida per factors externs com portar paquets, anar amb les rodes
desinflades o el vent o la pluja. El segon factor que situa la bicicleta en inferioritat és la vulnerabilitat
del ciclista al no tenir carrosseria que protegeixi el seu cos.

Amb [l'objectiu de minimitzar els accidents involucrant aquest tipus de vehicles, es proposa
I'organitzaci6 de jornades de conduccid eficient i segura en bicicleta per a qué els alumnes coneguin
tots els perills que existeixen i aprenguin els métodes més eficacos per tal que la practica de la
bicicleta sigui el més confortable, eficient i segura.

Elements clau per I'eficiéncia i la seguretat

= Circular per la dreta: en el carril bici és la ubicaci6 més adequada per deixar passar els ciclistes
que vulguin avancar. Al circular per la calgcada juntament amb els vehicles motoritzats, se segueix
la norma establerta de circular per la dreta degut a qué la bicicleta és el vehicle més lent

= Velocitat adequada: l'usuari de la bicicleta ha de realitzar un exercici constant i sistematic
d’'analisi de la situacié que I'envolta (tipus de via, climatologia, densitat de transit, etc.), per tant,
es recomana que la velocitat de circulacié no sigui superior als 20 km/h

= Advertir les maniobres: amb I'objectiu de reduir les probabilitats d'accident, és necessari
senyalitzar degudament els girs en ambdés costats i els avancaments. La seqliéncia correcta de
realitzacio d’una maniobra seria: comprovar la possibilitat de fer la maniobra, advertir-la amb la
deguda senyalitzacié i, en ultim lloc, realitzar-la

= QObeir les prohibicions i la senyalitzacié: els usuaris de la bicicleta, com la resta d'usuaris de la via
publica, tenen el deure de conéixer i respectar tota la senyalitzacio, tant la general per tots els
tipus d'usuaris com I'especifica per la bicicleta

= Mesures de seguretat: existeixen diverses normes de seguretat que disminueixen
significativament el risc pel ciclista, com per exemple: usar casc, miralls retrovisors, elements
reflectors, llums blanques al davant i vermelles al darrera, roba adequada que no pugui
enganxar-se amb els engranatges i amb reflectors per poder ser vistos i, finalment, el
manteniment de la bicicleta

Beneficis de la conduccio eficient i segura
— Seguretat per l'usuari

- Prevenci6 d’accidents

- Millor reparticid i eficiéncia d'ds de I'espai public
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— Foment del canvi modal a la bicicleta

— Creacié de més longitud de carril bici en xarxa.

Organitzacio dels cursos

Es podrien programar jornades quatre vegades a 'any i serien sessions d’1 dia amb una part teorica
i una part practica.

= La part tedrica pot comptar, entre d'altres, amb els punts seglents: educacié vial, seguretat
vial, mesures de visibilitat, aprenentatge i consolidacié de les técniques de conduccio,
manteniment i reparacié de bicicletes

= La part practica es basaria en un test de conduccié inicial per detectar els errors o els mals
costums. Despres de les classes teoriques es realitzaria un segon test per acabar de polir
errors

- Area de Medi Ambient - Mitja

- Municipi de Reus - Creaci6 i planificacié d’aquest tipus de jornades
amb diferents col-lectius i la realitzacié anual de
les jornades. Mitjans municipals.

- Ajuntament de Reus - Nombre de persones inscrites en les jornades
- Associacions de ciclistes - Nombre anual de desplagaments en bicicleta
- ICAEN - Nombre anual de desplagcaments en vehicle

. ., rivat
- Diputaci6 de Tarragona P

- Quota de mercat de les bicicletes en els
desplacaments interns

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Promoure l'organitzacié de jornades de conduccié ef icient i
Proposta 5.8

segura en vehicle privat

Linia estrategica

Disminuir la contaminacio acustica i atmosférica causada pel transit

Descripci6 de I'actuacio

El vehicle privat aporta en moltes ocasions beneficis pels seus usuaris gracies a la flexibilitat d’horaris
i de moviment, el confort i el temps de viatge. A més, molts usuaris es troben amb la necessitat
imperativa d'utilitzar el vehicle privat als seus desplacaments atesa la manca de connexions en
transport public. Tot i aixo, el vehicle privat segueix contribuint negativament en certs aspectes tant
globals de la xarxa com personals de I'usuari: congestid, emissions, cost economic i accidents, entre
altres.

No obstant, s’ha demostrat que una conduccié eficient i segura pot reduir significativament els
aspectes negatius esmentats. Es per aquest motiu que es proposa la creacid de jornades pels
conductors de vehicle privat del municipi, tant per a individuals com per a professionals, per tal de
millorar I'eficiencia i la seguretat a I'hora de posar-se davant del volant.

Elements clau per l'eficiencia i la seguretat

A continuacio es presenta un llistat d’elements claus que sera imprescindible tractar a la part teorica
del curs:

= Canviar sempre a marxes majors: la manera més eficient de conduir és canviant tan aviat com
es pugui de marxa, de manera que es recomana fer els canvis al voltant de les 2.500 rpm
(revolucions per minut)

= Mantenir una velocitat constant: repetides acceleracions i frenades creen pérdues d’energia per
transmissié de calor als frens. Aquestes pérdues es tradueixen en una disminucié de I'eficiencia
que no es tindria en cas de conduir amb una velocitat constant

= Anar amb marxa elevada i poques revolucions: tot i que generalment s’associa el moviment de
I'accelerador amb el consum de gasolina, no necessariament és aixi. El punt optim de consum
s'assoleix intentant combinar marxes altes amb baixes rpm

= Anticipar-se al trafic: en consonancia amb el segon punt sobre les pérdues generades en frenar
i per evitar al maxim les reduccions de velocitat, és important preveure les situacions que
ocorren a la carretera. Per exemple s’ha de desaccelerar a poc a poc quan hi ha semafors o
congestio

= Altres mesures: frenar amb el pedal, quan sigui possible, no canviar la marxa al apropar-se a
una corba, tenir en compte el pes del cotxe, 'aerodinamica, I'is de motors nous, etc.

Beneficis de la conduccio eficient i segura
- Millora de la seguretat pels usuaris
— Minimitzar les emissions

— Reducci6 de la congestio
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— Estalvi econdmic pels usuaris
— Conduccié i ambient més relaxat tant pel conductor com pels passatgers

— Reducci6 de la contaminacié acuUstica

Organitzacio de les jornades

Adrecades a diferents col-lectius: conductors de transport public, de mercaderies, taxistes, empreses
de distribucio6 i altres col-lectius o persones interessades durant quatre cops l'any, i serien sessions
d’'1 dia que es compondrien d’una part tedrica i una part practica.

= Primera part practica: es faria una primera prova de conduccié a I'alumne per coneixer l'estil
de conduccid i els punts a millorar

= Part tedrica: comunicacio i desenvolupament de la conducci6 eficient i segura. Repassar punt
per punt els aspectes influint per assolir una conduccié eficient i segura

= Segona part practica: es faria una segona prova de conduccié per aplicar els conceptes
apresos, observant les diferéncies de consum de gasolina, velocitat mitjana i canvis de
marxes, per poder comparar amb els resultats del primer test

- Area de Medi Ambient - Alta

- Municipi de Reus - Creaci6 i planificacio d’aquest tipus de jornades
amb diferents col-lectius . Mitjans municipals.

- Ajuntament de Reus - Nombre de persones inscrites en les jornades
- ICAEN - Victimes mortals

- Diputacié de Tarragona

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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1.2. INDICADORS DEL PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS

A continuaci6 es defineixen i calculen una série d’'indicadors que han de servir per a avaluar I'estat actual dels diferents ambits d’aplicacio de
les actuacions proposades en els capitols precedents.

Aquests indicadors hauran de ser actualitzats anualment a mesura que vagin passant els anys de vigéncia d'aquest pla de mobilitat, amb
I'objectiu de seguir una evolucio que permeti avaluar I'impacte de les diferents actuacions.

A més de considerar les categories d’'indicadors minimes establertes per la Llei 9/2003 pels plans de mobilitat, s’han afegit altres indicadors
gue s’han estimat necessaris per a avaluar en detall totes les actuacions. Els indicadors s’han agrupat en 6 categories: mobilitat global, centre
historic, vianants i ciclistes, transport pablic, aparcaments i mercaderies i contaminacié ambiental.

OanoooBan PAG. 89

CONSULTORIA DE TRANSPORT



AJUNTAMENT DE REUS

PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS
FASE 2 PROGRAMA

Indicadors de les Directrius nacionals de mobilitat

; Escenari Escenari
Nom de l'indicador Definicio Unitat re?e%r?c‘:aia Esg:ggrl Objectiu Tendencial
(2016) (2016)
1 | index de motoritzacio Nombre de vehicles per cada 1.000 Vehicles/1.000 IDESCAT 2008 652 600 652
habitants hab.
Adaptacié a PMR del
2 parc mobil de transport Vehicles adaptats * 100 / Total de vehicles % Reus Transport 2009 100% 100% 100%
public de superficie
Adaptacié a PMR de les . .
3 |estacions de transport | EStacions adaptades * 100 / Nombre fotal % PMU 2009 50% 100% 50%
. d'estacions
public
Velocitat comercial de Mitjana de velocitat comercial de la xarxa
4 [ ——— e . km/hora Reus Transport 2009 13,03 16,83 14,22
L Poblaci6 resident a les zones amb
% de la poblacié amb ; Lo e Iy o ATM Camp de o o o
6 integracié tarifaria |nteg_rs_ac_|o tarifaria * 100 / Poblaci6 total del % Tarragona 2010 100% 100% 100%
municipi
7 Consum_qarburant§ Consum de benzina i gasoil en el transport kep/habitant B - 2009 86,00 83,50 88.29
automocio per habitant terrestre anuals
- Ndmero de victimes mortals en accidents Victimes mortals Pla Loca_l d_e
9 Victimes mortals N - . Seguretat Viaria de 2008 3 0 3
de transit produits a la xarxa urbana transit / any Reus
. - o N No. accidents Pla Local de
10 | Accidents amb vicimes Plombre anual raceidents de ransitamb |- amp victimes / | Seguretat Viaria de 2008 1,26 0,41 0,72
P : : veh.*km*10® Reus, PMU
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Any de e Escenari Escenari
Nom de l'indicador Definicio Unitat BV Objectiu Tendencial
referéncia Base (2016) (2016)
Emissions Tones de CO; equivalents emeses
11 contaminants: gasos | 2| q del Tn/any Estudi ambiental 2009 30.027 28.365 32.726
defecte hivernacle anualment pel sector del transport.
Emissions % de punts d'amidament acustic > a 65 DB 3 : . ® o o
12 contaminants: soroll * 100 / total estacions % Bt 2009 19,25% 17,45% 21,21%
Emissio de VOC= 70,22 VOC= 39,85 VOC= 46,34
contaminants Tones de contaminant atmosféeric emeses . . B B B
13 atmosferics del anualment pel sector del transport Tn/any Estudi ambiental 2009 NOx= 113,27 NOx= 80,95 NOx= 90,55
transport S0,=9,81 SO,= 8,53 S0,=9,7
Generaci6 de residus G 6 RS sespatis 6 Vehicles fora
17 associats al transport vehicles: olis, bateries, pneumatics, das/an Estudi ambiental 2009 2.599 3.628 3.628
P vehicles fora d'Us. Y
19 IMD de vehicles IMD de vehicles pesants a les carreteres Veh. - km per .d'a Ministeri de . 2007 1.278 1.461 1.741
pesants / km de carril Foment, Generalitat
29 st Gl Quildometres de carrils bici per cada 1.000 Km /1.000 PMU 2009 0.15 0.49 034
habitants habitants ’ ’ '
% de persones sense Nombre d’habitants que no tenen accés a
23 connexio amb la capital Reus a % PMU 2010 0% 0% 0%
de comarca
N . . N Nombre de
Zones de carrega i Nombre de places destinades a carrega -
s descarrega descarrega per cada 1.000 habitants plﬁg;ist/:r.]?go U A el el L
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= |ndicadors del Pla de Mobilitat Urbana de Reus

Nom de
I'indicador

Grup

d'indicadors Codi

Definicié

Unitat

Escenari
Base

Escenari
Obijectiu
(2016)

Escenari
Tendencial
(2016)

Nombre de desplacaments urbans Eng. Mobilitat 29,5% transport privat 21,0% 30,1%
0.1 Repartiment er tipus de vehﬁclg * 100 / Nombre % e(sl ecifica 2009 2,7% transport public 2,9% 2,8%
“* | modal urba per up P ' 67,8% despl. no 70,1% 67,1%
de desplacaments totals EMQ -
motoritzats
Nombre de desplacaments Ena. Mobilitat 87,0% transport privat 86,1% 88,4%
0.2 Repartiment interurbans per tipus de vehicle * % eg' ecifica 2009 10,7% transport public 11,1% 9,4%
’ modal interurba 100 / Nombre de desplagaments FI)EMQ ! 2,3% despl. no 2,8% 2,2%
totals motoritzats
. - 40,2% transport privat 39,3% 42,2%
. Nombre de desplagaments per tipus Eng. Mobilitat P
0. Global 0.3 |Repartiment de vehicle * 100 / lslombre de % especifica, | 2009 | 32% transport public 4,6% 4,2%
modal total ! 55,6% despl. no 56,1% 53,6%
desplagaments totals EMQ -
motoritzats
Desplacaments interns al municipi / Eng. Mobilitat
0.4 | Autocontenci6 plag . P % especifica, | 2009 80% 80% 80%
desplacaments totals realitzats EMQ
I . .
0.5 | Vehicles*km totals geelhr']f:fnsic'i‘gi“ totals realitzats dins | \/oicjes *km PMU 2009 189.850.598 208.036.125 | 213.895.664
@ X'ggg:f esnt de NUmero de victimes en accidents Victimes Pla Local de
historic 1.1 transit al Tomb de de transit produits al Tomb de 6}00|Qents .‘Sgguretat 2008 0 0 0
Ravals transit / any | Viaria de Reus
Ravals
1.2 Intensitat de IMD per un dia feiner tipus als IMD PMU 2009 matl Mtardat i mais R iarda st ara
vehicles al Tomb ravals durant I’hora punta del mati i (vehicles / :
de Ravals, amb el | de latarda hora) JesUs — Estudiar amb el
sistema accionat i M. 400 @ 300 sistema 450 340
sense el sistema Folguera accionat
Robuster
_ St pere 700 | 675 780 750
Pallol 670 | 660 750 740
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Santa 554 og5 335 | 320
Anna
Temps de
recorregut de les F
linies per trams: . sentit B. . 193,4 129,7 239,5
Temps de recorregut de I'L10 entre Estudi per Montserrat:
entre les parades , g
1.3 | del Tomb de les parades dgl Tomb de Ravals, segons 'adequacié de 2008
Ravals avaluat pel trajecte de major durada la xarxa de
b I, ist del dia trans. public
amb el sistema Sentit B. Gaudi: 81,6 59,0 114,4
accionat i sense el
sistema
Velocitat
gﬁgte)[]cslilsd:éf Velocitat de recorregut de I'L10 Estudi per Sentit B. Montserrat: 9,3 13,5 [
A | e e Bl entrelles palrades ?el 'I_'omb((jje km/h | a}dequacm(; de 2008
amb el sistema Ravals, avaluat pel trajecte de a xarxa de . )
accionat i sense el | Maior durada del dia trans. public Sentit B. Gaudi: 12,6 15,7 10,4
sistema
Espai public
2. Vianants i destinat a Espai public destinat a vianants i o o 0 o
ciclistes 2.1 vianants i bicicletes * 100 / Espai viari total % PMU 2009 40% 45% 41%
bicicletes
Voreres amb Metres lineals de vorera amb una
2.2 | amplada superior amplada superior a 1,5 metres * % PMU 2009 73% 79% 74%
a 1,5 metres 100 / Total metres lineals de vorera
- . .
2.3 | Victimes vianants | NomPre victimes vianants * 100 / % PLSV Reus | 2008 16% 10% 16%
Total victimes (urba)
Quota de mercat
de les bicicletes Nombre de desplagaments interns Eng. Mobilitat
2.4 |enels en bicicleta * 100 / nombre de % especifica, 2009 0,5% 8,3% 2,5%
desplagaments desplacaments interns totals EMQ
interns
Nombre de bicicletes que circulen Pas. vianants del  _ 5 56 16
, 5 |Aforaments de durant I'hora punta de mati i tarda IMD (bicis / PMU 2009 centre
| bicicletes pels carrils bici i zones de hora) Pg. Prim=5 94 27
convivéencia Voreres centre = 5 94 27
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Carrils bici amb

Quilometres de carril bici

H * il 0, 0, 0, 0,
2.6 senyalitzacio senyallltz.ats 100 / Quilometres de % PMU 2009 32,5% 100,0% 67,3%
carril bici totals
Nombre d’aparcaments segurs als
Aparcaments principals pols generadors de o o o o
2.7 segurs mobilitat * 100 / Nombre de pols % PMU 2010 0% 100% 0%
atractors de mobilitat
Autobusos Nombre de linies interurbanes amb
interurbans autobusos adaptats per al transport
2.8 | adaptats per al oL ptats p P % PMU 2010 0,0% 8,8% 0,0%
de bicicletes * 100 / Nombre de
transport de linies d’autobus interurbanes
bicicletes
DS VL Nombre anual de viatgers que Nombre de
3.1 | del transport TF gers que : Reus Transport | 2009 2.021.249 2.346.809 2.272.653
- 5 utilitzen el transport pablic urba viatgers
public urba
(?;Tg:ga;?ual Nombre anual de viatgers que Nombre de Reus
3.2 > ranspe utilitzen el transport public urba en viatgers / Transport, 2009 18,9 20,2 19,5
PO UTAet) (2] relacié amb la poblacio resident oblacio PMU
habitants P P
3. Transport Cobertura del Poblacié coberta considerant 250
public 3.3 | transport public metres de radi en parades % PMU 2009 91,1% 91,1% 91,1%
urba d’autobus urbanes
Cobertura del Poblacié coberta considerant 1.000
3.4 | transport public metres de radi en I'estacié de % PMU 2009 73,9% 84,2% 73,9%
interurba ferrocarril i autobusos
OBUFEES CE| Total viatgers de la xarxa anuals / Viatgers / km
3.5 | transport public 9ers. ger: Reus Transport | 2009 25 2,5 2,5
urba total de km dtils de la xarxa atil
4. Places Nombre de places d’aparcament en Nombre de
Aparcaments i 4.1 | d’'aparcament en calcada IIiurZs de pa gment places PMU 2009 7.208 6.900 7.160
mercaderies calcada ¢ pag d'aparcament
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Places
d'aparcament Nombre de places d'aparcament de Nombre de
4.2 sona blava en sona blava places Amersam 2009 1.715 1.610 1.805
e d'aparcament
superficie
Places Nombre de Amersam: 1.870 3.000 2.350
4.3 | d'aparcament fora :I?é?r?;ﬁupslaces en aparcaments places Am|§|\|;|sj m, 2009
de calcada d'aparcament Privat: 1.250 2.250 2.250
o L Eng. Mobilitat
5.1 Ocupacio m[tja}na Nombr\e mltja d’'ocupants per Ocupgnts / especifica, 2009 116 1.80 116
dels automabils automobil vehicle
EMQ
Usuaris de Nombre d’usuaris que s’han adherit : : g
L compartir cotxe a la proposta de compartir cotxe SR CEMETIHENY || At 831 usuaris
Reduccio de . . L
2 A2 5.3 | vehicles per Nom_bre ce vehlc_:les GUE G DD Reduccm_) Compartir.org | 2009 115 cotxes/dia 348 cotxes/dia | 174 cotxes/dia
Contaminacio e G de circular per dia cotxes / dia
ambiental P
e eelEeem gie gggggeixii t;;t)lfl\ll?ei(i)crlseqﬁ/at als Projecte
5.4 | accedeixen al B’ . L P % ) . 2008 94% 75% 94%
oligon poligons industrials * 100 / Nombre Gesmopoli
pollg total de treballadors
% de la flota
CHEU JUEEs Vehicles usant energies sostenibles
5.5 | urbans amb . nerg % Reus Transport | 2009 0% 15% 0%
; 100 / Total vehicles
energies
sostenibles
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1.3. ACCIONS | TERMINIS DEL PLA.

La taula seglent mostra el llistat de totes les propostes juntament amb la possibilitat de
portar-ho endavant de manera integrada en el propi funcionament dels serveis técnics de
'ajuntament i de les empreses publiques del consistori.

Les accions descrites en el Pla d’Accid es prendran de referéncia i es desenvoluparan amb
més detall per tal de millorar la mobilitat i la qualitat de vida de la poblacié reusenca, de les
poblacions veines usuaries dels serveis que ofereix Reus i dels visitants de la ciutat.

1. Centre historic ‘ Termini

2012 2013 2014 2015 2016 2017

I N N

2012 2013 2014 2015 2016 2017

I I N N

Ordenances municipals de circulacié i s de 2012 2013 2014 2015 2016 2017
les vies i espais publics. ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

1.1 | Reestructuracio del transit al centre historic

1.2 | Afavorir el transport pablic al Tomb de Ravals

13

Vianants i ciclistes Termini

2012 2013 2014 2015 2016 2017
2.1 Millora de la xarxa de vianants ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Millora de la seguretat dels itineraris per a 2012 2013 2014 2015 2016 2017
vianants ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

2.2

Millora de I'accessibilitat dels vianants: 2012 2013 2014 2015 2016 2017
2.3 reordenacié del mobiliari urba, supressié de ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

les BAU

Millora i potenciacié de la seguretat dels 2012 2013 2014 2015 2016 2017
2.4 | desplagcaments no motoritzats als Centres ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Educatius
2012 2013 2014 2015 2016 2017
2.5 | Senyalitzacio de la xarxa de vianants ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Implantacié d'un pas per travessar les vies de | 2012 2013 2014 2015 2016 2017

2.6 - ;
I'estacio de ferrocarril ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
97 Redactar el Pla Especific per a la Mobilitaten | 2012 2013 2014 2015 2016 2017
' Bicicleta ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
28 Millora de la xarxa de vies ciclistes en quant 2012 2013 2014 2015 2016 2017

a seguretat, senyalitzacié i continuitat ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
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2012 2013 2014 2015 2016 2017
2.9 | Nous aparcaments segurs per a bicicletes ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Assegurar la continuitat als camins i salvar 2012 2013 2014 2015 2016 2017
2.10 | les afeccions produides per la construccié o ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

remodelacio de noves vies
Aplicacié de les actuacions del Pla local de 2012 2013 2014 2015 2016 2017
seguretat viaria ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

2.11

3. Transport public Termini

Millora del servei d’autobds i augment de la
3.1 velocitat comercial

2012 2013 2014 2015 2016 2017

I I I

Augmentar la cobertura territorial de la xarxa | 2912 2013 2014 2015 2016 2017
3.2 de ferrocarril ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Prolongacio de la linia urbana L10 per donar | o012 2013 2014 2015 2016 2017
3.3 servei al nou hospital ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Intercanvi modal entre les diferents xarxes 2012 2013 2014 2015 2016 2017
34 de transport ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

4.  Aparcament i mercaderies Termini

a1 Aparcament periféric i intermodal 2012 2013 2014 2015 2016 2017
- rrr r |
42 Avaluaci6 de la oferta i la demanda | 2012 2013 2014 2015 2016 2017
' d’aparcament nocturn i de rotacié ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
43 Control i regulacié horaria de les zones de | 2012 2013 2014 2015 2016 2017

carrega i descarrega (control de la indisciplina) ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

2012 2013 2014 2015 2016 2017
4.4 | Aparcament projectat per a camions ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Estudi sobre la distribucié urbana de 2012 2013 2014 2015 2016 2017

45 mercaderies al municipi ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Estudi de la implantaci(') d'una plataforma de 2012 2013 2014 2015 2016 2017
4.6 | mercaderies per a la zona de vianants ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
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5. Contaminacié ambiental Termini

Potenciar els sistemes de car-pooling per 2012 2013 2014 2015 2016 2017

5.1 i i
augmentar 'ocupacio dels vehicles ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
5.2 Redaccio d’estudis d’avaluacié de la mobilitat 2012 2013 2014 2015 2016 2017
' generada ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
53 Promoure i incentivar I'Gs de 2012 2013 2014 2015 2016 2017

vehicles/combustibles menys contaminants ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Promoure I'Gs de vehicles/combustibles 2012 2013 2014 2015 2016 2017
5.4 | menys contaminants en la flota de vehicles
municipals i de serveis al ciutada ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Mesures de reduccio de l'impacte acustic del 2012 2013 2014 2015 2016 2017

5.5 -
transit ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
5.6 Actualitzaci6 de I'ordenanga municipal 2012 2013 2014 2015 2016 2017
' reguladora de sorolls i vibracions ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
57 Promoure 'organitzaci6 de jornades de 2012 2013 2014 2015 2016 2017
. conduccié eficient i segura en bicicleta ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
58 Promoure 'organitzacio de jornades de 2012 2013 2014 2015 2016 2017

conduccid eficient i segura en vehicle privat ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
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1.4. OBJECTIUS DE CANVI MODAL | PRIORITZACIO

A continuaci6 s’observa una taula amb el llistat de totes les propostes aixi com la incidencia
gue tenen sobre els fluxos urbans i/o interurbans, els objectius de canvi modal que es
pretenen assolir i la prioritat de les actuacions per tal d'incrementar els efectes positius o
reduir els efectes negatius sobre el medi ambient.

Incidéncia
Centre historic sobre els Intermodalitat Prioritat
fluxos
Reestructuracio del transit al centre v. privat > vianant
R Urbans ) o Alta
historic v. privat - bicicleta
Afavorir el transport public al Tomb de . .
1.2 portp Urbans v. privat = bus urba Alta
Ravals
Ordenances municipals de circulacio i
Us de les vies i espais publics: ) .
1.3 . ., paisp ., Urbans V. privat - bicicleta Alta
actualitzacio de la regulacio de
circulacié de les bicicletes
Total Alta

Incidéncia
Vianants i ciclistes sobre els Intermodalitat Prioritat

fluxos

2.1 | Millora de la xarxa de vianants Urbans v. privat - vianant

Millora de la seguretat dels itineraris

. Urbans -
per a vianants

2.2

Millora de I'accessibilitat dels
2.3 | vianants: reordenaci6 del mobiliari Urbans -
urba, supressio de les BAU

Millora i potenciacié de la seg_uretat v. privat = vianant
2.4 | dels desplacaments no motoritzats Urbans et > bicicl Alta
als Centres Educatius V. privat = bicicleta

. - . Urbans /
2.5 | Senyalitzacié de la xarxa de vianants -
Interurbans
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- Implantacié d’un pas per travessar Urbans / v. privat - vianant Ala
' les vies de I'estaci6 de ferrocarril Interurbans v. privat - ferrocarril
Redactar el Pla Especific per a la
2.7 . . P P Urbans -
Mobilitat en Bicicleta
Millora de la xarxa de vies ciclistes en Urbans / v. privat - bicicleta
2.8 uant a seguretat, senyalitzacio i abli
q na g Y Interurbans trans. public <>
continuitat bicicleta
Nous aparcaments segurs per a trans. public €->
2.9 . b 9 P Urbans .p.
bicicletes bicicleta
Assegurar la continuitat als camins i
salvar les afeccions produides per la
2.10 ., P ., P Interurbans -
construccioé o remodelacio de noves
vies
Aplicacioé de les actuacions del Pla
211 | 7P Hac Urbans ; Alta
local de seguretat viaria
Total Alta/Mitja

Transport public

Incidéncia
sobre els
fluxos

Intermodalitat

Prioritat

- Millora de la velocitat comercial dels Urbans / v. privat - trans.
' autobusos Interurbans public
Augmentar la cobertura territorial de v. privat > trans
3.2 i Interurbans ' L '
la xarxa de ferrocarril public
- Prolongacio de_ la linia urbfama L10 Urbans v. privat > trans.
. per donar servei al nou hospital pablic
Intercanvi modal entre les diferents v. privat - trans.
xarxes de transport public
Urbans / . -
3.4 V. privat - bicicleta
Interurbans
ferrocarril <>
autobus
Total Mitja
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Aparcament i mercaderies Incidéncia
sobre els Intermodalitat Prioritat

fluxos

v. privat = trans.
public

4.1 | Aparcament periféric i intermodal Interurbans ) . Alta

v. privat - vianant

V. privat - bicicleta

42 Avaluacio de la oferta i la demanda Urbans/ Alta
' d’aparcament nocturn i de rotacio Interurbans

Control i regulacié horaria de les zones
Urbans /

4.3 | de carrega i descarrega (control de la - Alta
C Interurbans
indisciplina)

4.4 | Aparcament projectat per a camions Interurbans -

Estudi sobre la distribucié urbana de
45 . . Interurbans -
mercaderies al municipi

Estudi de la implantaci6 d'una
4.6 | plataforma de mercaderies per a la Urbans
zona de vianants

pesants - veh.
eléctrics

Total Mitja

Incidéncia
Contaminacié ambiental sobre els Intermodalitat Prioritat
fluxos
Potenciar els sistemes de car-poolin
, L, P g Urbans /
5.1 | per augmentar I'ocupaci dels - Alta
. Interurbans
vehicles
59 Redacci6 d’estudis d’avaluaci6 de la Urbans /
' mobilitat generada Interurbans

OoooBan PAG. 101

CONSULTORIA DE TRANSPORT



AJUNTAMENT DE REUS

PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS
FASE 2 PROGRAMA

Promoure i incentivar I'Gs de

v. privat = v. privat

5.3 | vehicles/combustibles menys Urbans . Alta
. menys contaminant
contaminants
Promoure I'Gs de
vehicles/combustibles menys v. privat - v. privat
5.4 . 4 . Urbans P p Alta
contaminants en la flota de vehicles menys contaminant
municipals i de serveis al ciutada
55 Mesures de reduccié de I'impacte Urbans /
' acustic del transit Interurbans
Actualitzacio de I'ordenanca
- . Urbans /
5.6 | municipal reguladora de sorolls i - Alta
. . Interurbans
vibracions
Promoure l'organitzacié de jornades
e Urbans /
5.7 | de conduccié eficient i segura en -
. Interurbans
bicicleta
Promoure l'organitzacié de jornades
e Urbans /
5.8 | de conduccié eficient i segura en - Alta
. . Interurbans
vehicle privat
Total Alta
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1.5. COSTOS UNITARIS DEL TRANSPORT

1.5.1. Metodologia general

La projeccid dels costos socials i ambientals, s’ha dut a terme a partir de la metodologia
desenvolupada en I'Estudi dels costos socials i ambientals del transport de Catalunya
elaborat pel Departament de Politica Territorial i Obres Publiques, concretament, la Direccio
General de Ports i Transports. Aquest estudi es va publicar al Butlleti de Transports de maig
de 2004 i fou elaborat amb dades de I'any 2001, les quals s’han actualitzat a I'any 2010
d’acord amb I'evolucio de I'lPC a Catalunya.

Aquests costos s’han calculat per a I'any base 2010 i posteriorment se n’ha calculat el valor
tendencial i objectiu per a I'any 2017, a partir de I'evolucio prevista de les variables que es
tenen en compte per a calcular-los: vehicles-km, nombre de desplagaments, viatgers-km,
parc de vehicles, ocupacid, distancia de recorregut, km d’infraestructures, etc.

1.5.2. Els costos interns (sense els costos de temp  S)

Els costos interns son els relacionats amb I'operacio del vehicle, incloent els que depenen
directament de I'Gs i que tenen com a unitat els veh. x km produits, com ara els costos de
combustible, pneumatics, peatge, aparcament en destinacid, etc. i els costos fixos com
I'amortitzacio dels vehicles, taxes, assegurances, etc.

Aixi, els costos interns, sense incloure el temps , son aquells suportats pels propis usuaris
del transport, els operadors i/o les empreses concessionaries.

1.5.3. Els costos de temps

Com els seu nom indica son els relacionats amb el temps de viatge i son els derivats del
valor del temps dels usuaris i operadors en situaci6 de no congesti6. També estan
relacionats amb les ocupacions mitjanes i les velocitats de no congestio.

Inclouen el temps d’accés, dispersio, temps del viatge i el temps d’espera.

1.5.4. Els costos externs i de congestio

Els costos externs son els suportats, en general, per la societat. Es consideren com a tals
els costos dels accidents no suportats per les asseguradores, invalideses, danys psiquics...
També son externalitats la contaminacié sonora, la pol-lucié6 atmosférica o els costos de
produccio i desballestament de vehicles, efecte barrera de les infraestructures, etc. No
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s'inclouen els costos suportats per les empreses asseguradores atés que ja estan
internalitzats.

Els costos de la congestid sén la conseqiiéncia de I'extracost produit pel consum extra dels
vehicles en situacions de congestid, l'increment de temps de viatge o les mateixes
variacions dels costos externs en situacions de congestio.

1.5.5. Calcul dels costos socials i ambientals tota  Is per a I'escenari
tendencial i objectiu (2017)

Com ja s’ha explicat els costos tendencials s’han calculat, basicament tenint en compte
I'evolucié tendencial de les variables de mobilitat.

Aixi, per a I'any 2010, el cost unitari dels desplacaments és 4,85 €/desplagament, el qual
integra els costos interns, del temps i els externs. Desglossat per desplacaments urbans i
interurbans els resultats son molt diferents segons es veu en la taula seguent:

Cost total Cost unitari 2010

(€) (€/desplagament)
Desplagaments urbans 450.149.947 4,16
Desplagaments interurbans 194.624.710 7,86
Cost total desplagament 644.774.657 4,85

Taula 1.5.1 Cost dels desplagaments urbans i interurbans.

Font de les dades: elaboracié propia.

Escenari tendencial

En I'escenari tendencial el cost unitari dels desplacaments practicament es manté constant,
assolint el valor de 4,84 €/desplagament.

e || S Gl AL 7/

(€/desplagament)

esc. tendencial

(€/desplagament)
Costos interns 3,30 3,21
Costos de temps 0,80 0,86
Costos externs 0,75 0,77
Costos totals 4,85 4,84

Taula 1.5.2 Cost dels desplagaments en la situacié actual i ten  dencial.

Font de les dades: elaboracié propia.
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En valor absolut, els costos passen de 644,8 milions a 722,7, cosa que suposa un increment
del 12,1%. Per modes de transport els vehicles privats lleugers son els que tenen un
increment més elevat ates 'augment de mobilitat considerada en aquest mitja.

Cost total 2017

Cost total 2010 . Variacio Taxa anual
) esc. tendencial (%) (%)
(€)
Transport public 30.133.568 31.659.399 5,06% 0,84%
Vehicles privats lleugers 452.177.742 513.704.785 13,61% 2,27%
Vehicles pesants 162.463.347 177.332.502 9,15% 1,53%
Costos totals 644.774.657 722.696.686 12,09% 2,01%

Taula 1.5.3 Costos totals del transport. Comparacio de la situa  ci6 actual amb I'escenari tendencial.

Font de les dades: elaboracié propia.

Pel que a la subdivisié dels costos del transport per tipologia i segons el transport privat i el
public, s’observa molt clarament com les externalitats provocades pels mitjans publics sén
inferiors a les produides pels mitjans privats. Aixi, s’observa que els costos interns del
transport public suposen Unicament un 2% dels costos totals interns i els externs suposen
un 6% dels costos externs totals. En canvi, els costos de temps s6n més elevats suposant el
14% respecte els costos de temps totals.

2010 Privat Public Total Pes (%)
Costos interns 431.974.830 7.177.953 439.152.783 68,1%
Costos de temps 90.630.879 15.790.183 106.421.062 16,5%
Costos externs i de congestio 92.035.380 7.165.431 99.200.811 15,4%
Costos totals 614.641.089 30.133.568 644.774.657 100,0%
2017 escenari tendencial Privat Public Total Pes (%)
Costos interns 471.007.433 7.508.256 478.515.689 66,2%
Costos de temps 111.424.596 17.556.740 128.981.335 17,8%
Costos externs i de congestio 108.605.259 6.594.404 115.199.662 15,9%
Costos totals 691.037.287 31.659.399 722.696.686 100,0%

Taula 1.5.4 Costos interns, de temps i externs del transport pe r a la situacio actual i la tendencial i
segons tipus de transport.

Font de les dades: elaboracié propia.
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Escenari objectiu

En I'escenari objectiu el cost unitari dels desplacaments disminueix un 3,6% respecte I'any
2010, assolint el valor de 4,67 €/desplacament.

Cost unitari 2017 | Cost unitari 2017

Cost unitari 2010

(€/desplacament) esc. tendencial esc. objectiu
(€/desplagament)  (€/desplacament)
Costos interns 3,30 3,21 3,19
Costos de temps 0,80 0,86 0,80
Costos externs 0,75 0,77 0,69
Costos totals 4,85 4,84 4,67

Taula 1.5.5 Cost dels desplagaments en la situacié actual i obj ectiu.

Font de les dades: elaboracié propia.

En valor absolut, els costos passen de 644,8 milions a 697, cosa que suposa un increment
del 8,1%. Per modes de transport el transport public és el que té un increment més elevat
ates I'augment de mobilitat considerada en aquest mitja.

Cost total 2017

Cost total 2010 L. Variacio Taxa anual
€ esc. objectiu (%) (%)
(€)
Transport public 30.133.568 33.884.548 12,45% 2,07%
Vehicles privats lleugers 452.177.742 486.650.271 7,62% 1,27%
Vehicles pesants 162.463.347 176.664.347 8,74% 1,46%
Costos totals 644.774.657 697.199.167 8,13% 1,36%

Taula 1.5.6 Costos totals del transport. Comparacié de la situa  ci6 actual amb I'escenari objectiu.

Font de les dades: elaboracié propia.

Pel que a la subdivisié dels costos del transport per tipologia i segons el transport privat i el
public, s'observa molt clarament com les externalitats provocades pels mitjans publics son
inferiors a les produides pels mitjans privats. Tal i com quedava reflectit a I'escenari
tendencial, s'observa que els costos interns del transport public suposen Unicament un 2%
dels costos totals interns i els externs suposen un 6% dels costos externs totals. En canvi,
els costos de temps s6n més elevats suposant el 16% respecte els costos de temps totals
degut a 'augment de desplacaments en aquest mode.
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2010 Privat Public Total Pes (%)
Costos interns 431.974.830 7.177.953 439.152.783 68,1%
Costos de temps 90.630.879 15.790.183 106.421.062 16,5%
Costos externs i de congestio 92.035.380 7.165.431 99.200.811 15,4%
Costos totals 614.641.089 30.133.568 644.774.657 100,0%
2017 escenari objectiu Privat Public Total Pes (%)
Costos interns 467.952.442 7.560.003 475.512.445 68,2%
Costos de temps 99.564.851 19.672.033 119.236.884 17,1%
Costos externs i de congestio 95.797.325 6.652.513 102.449.838 14,7%
Costos totals 663.314.618 33.884.548 697.199.167 100,0%

Taula 1.5.7 Costos interns, de temps i externs del transport pe

tipus de transport.

Font de les dades: elaboracié propia.

r a la situacié actual i objectiu i segons
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Annex 3. Mapa 1.1: Xarxa de transport public a Reus

Mapa 1.2: Cobertura territorial de la xarxa de tran  sport public i bicicletes

OQoooEn PAG. 109

CONSULTORIA DE TRANSPORT



FASE 2 PROGRAMA

PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS

= i seqy @
eldoud ooeI0qE] sieysisnun
:oloBWIOJULp JUOq —= s & e Jela|iixjeq | elepundag ‘euewld [
. TyuuasINOW g ] sfueceo H
1102 J21g94 te1eQ tAl&EE. ; Rreiiasen : ., <. juswehuasuz
Y a'g N HVNId 13
| seAlodse suoel-BIsUl O
s vy sy e ad sy N L¥0odoyav &
[BLIOILIZ] D¢ V\ N saAplodsas jsu|
sjedssp v
130¢SAvAI 30 ¥IXOLTNSNOD = saweuy V¥
mogoooBe e SieloH ¥
a ik
g BEINCIS
: [oJe[JE)
:1ad jeroqe|3 & i @ .-ﬂ:_n— _m H v G
- m : seimino siepua - O
=) 2 :
q \ ! snixiy
. JYVdOND3L JA% 7 i A 0%
ozL ors 0ge 08l 06 0 \ REEEERES ) SOINID Sa4us) [ senbejoqlg @
€YNIQ 000°8L:L N g songel
snesniy - &
:e|eosy Viaa 1pmSing wor
s|eanynd
X SI3AI5S Bp | SHEDI} S0S(
“oya@vy NIV 8
; SR ealbojenso
1111200113} 8P 010EIST B e |epuspisal eate eamng
sosngonep oers3 B JUQISIY BAUSD [
UBOr JUES LIENISIBAIUN [elldSOH NoN [H] S[eUsPISal SO
sanbo ss| op 'Id @
EDILUIQUODA JEJIAIOE,D SBUOZ [
[EPOU TAUBSISIULP STund
S[BISNpU SOSN

AJUNTAMENT DE REUS

[ L€ o
05 m— 0F m—
€6 mm— A
T€  mm— Ll o— 3
017 01986U0j0Id e ol
ap gysodoud
S[ENIOE SNQOINED EPElEd ©
5
QN 31qnd HodSUET] 5p SaIuT N o P
N, N :
SNIu-ous e ﬂ///
:epuabs YIRLSNANI NO . /W/ ; g
SN 30 INFWVINANY T ocY / Na
vi3d-sEn. . SN3¥ oMoV \
Juald I . v - ﬁ Y % )
V'L "wnu edey e e
39 SININY ssrsaswn
i “IYIMLSNANINO®ITOd i
sSN3d v oIn4and 4
1HOdSNVYYL 30 VXHVX
sn3d 3d ¥ j \,,,. 5 | i 1 ) 4 . do g Nap 5 w
VNVEdN LVLIMI90oN 3d vid o > . E_EWA_ ! SuvvEnIng i A o

PAG. 110

CONSULTORIA DE TRANSPORT



PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS

FASE 2 PROGRAMA

AJUNTAMENT DE REUS

eido.d gloeloqe|3

10192BWLIOULP JUOS

LL0Z J8ue9 :ejeqg

[EHOILS O p#

I¥D4ENYAL 30 §HGLINSNGD

:1od jeioqe|g

sonayy 4
0zL oS 09¢ 0glk 06 0
€Y NId 000'8L:L N
:e|eas3y
1111890.18} 8P 010EIST B

SOSNAONE,p 010E)ST (=]
UEOr JUES IEYSISAIUN [elIdSOH NON [H|
sanbo s 8p Id @

pSjng

$9)3|2121q ap sjuaediede O
elp/suoldipadxs gl ap sAuswi
elp/suoilpadxs 0z

Elp/suoIpadxa 0Z ap saul

(WD0E) Sapeled Sa] op enUSNIULP Baly
sie1osfoid sjusweuooelsy [ ]
s[enjoe sjusweuoide)sy @

slenjoe snqoine,p sepeled ®

sapeied

:epuabaj

SN3¥ 30 INIWVINANY

Jualo

7’1 ‘wnu edepy

S313701019 1 2114dnNd
1YOdSNVYL 30 VXHVX V1
3d TVIHOLIYY3L v¥N1LY3I90D

sSN3y 3a
VYNVadN Lv1lI7Igon 3a vid

HIANNS SYIW

VNAG

soosag

°
@
[
<)
<
«®
a
o 5 ®
o
0@
o
=3
©
00
°e
gl o
3
e
@

o
° 2
)
a8 ¥3UNIA SYN
a
]
> o
= & = @ 2
@ ®
® [ b °
°
®
@ WiSh g -
b © . g
@ =] %
° o °
@ )
L & <)
ol e Ll
. ]
®
° @ @ g °
25 =4
e ‘o ? Y
oo @
Do ) 7Y 2 'Y
®
4 ®s
>
@ u o®
o ® ® ° - (&)
o
) <& o &
(Y & 51 7
¥ |
o ® o ® =
E @ ®
*e ¥ e° = ®
% Y. @ °
. ®
= e
® E o
<® o®
e
Q ®
& @ » 5
o ® ® e
® e
[0 . z ,% B @
v o ° ®
° . 5
a®
@'e @0
® a o ®/u
@ o
e :
=] =]
o @
o
J g
®
a
3wy vaning

saiy

BETNENTT

1eJ9||Ixieg | ELEPUNOSS ‘BlEWIY
shue ¢ e

oooo

jusweAuasuz

saAlodsa suoelEsu] O
sanpIodss ‘Jsu|

EESIET V4
sowouy 7
SIBIoH 7

SI9AIRS

sieano siepuy >

snixyy &

SOIND 24UdQ / senbajolaig €
saneal Av

snasnpy &>

s[eanynd

SISAISS P | SIEPIS] SOS(

eolbolesse
[elouapisal eal2 einjnd

ouQIsIy 2USD

|

S[E[QUSPIS31 SOSN

©9ILIQUO93 JE}IANIE,P S3U0Z [ ]

S[emsnpur sosn

8
e
o 8
SNIY-0UOY
= TYINLSNANI NOSITOd @
. [ ] @
o
a g
)
° °
°
S3WINY $3130 SYN
IVIMLISNANE HUQ_M%L
a
) a sieiuinon
=®

PAG. 111

CONSULTORIA DE TRANSPORT



