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0. OBJECTIUS

0.1. L’ESTRATEGIA DEL PEB DE REUS

L'Estratégia del Pla especific de la bicicleta de Reus (en endavant PEB) defineix un full
de ruta de la politica de mobilitat ciclista del municipi, integrant tots aquells aspectes
de diversa naturalesa que poden incidir directe o indirectament en I's de la bicicleta,
amb el proposit final d'incrementar-ne el seu Us i convertir-la en una de les principals
alternatives a I'is del vehicle privat motoritzat.

Aspectes tan variats pero interdependents com son I'educacio, la cultura, les politiques
de mobilitat i gestio de I'aparcament, la connectivitat i accessibilitat de la xarxa ciclista,
la seguretat viaria, la contaminacié atmosférica, o el dret a I'espai public i a la ciutat.

Aixi doncs, I'Estrategia pretén:

e Organitzar de manera sistematitzada la politica de la bicicleta i els principals
eixos estratégics que en aquesta matéria ha d'impulsar I'Ajuntament i,
especialment, les arees del Consistori que hi tenen una relacié més directa, com
ara “Urbanisme”, “Via Pablica” o “Medi Ambient i Ocupacié”. L'objectiu ultim seria
articular un Sistema Integral Ciclista orientat a aconseguir un increment
significatiu del nombre de persones que utilitzen la bicicleta.

e Promoure social i institucionalment un procés de canvi de valors i habits de la
poblacid, favorable a la mobilitat ciclista, tenint en compte les diferents realitats i
necessitats, d'infants i adults, d’homes i dones.

e Situar el municipi de Reus en parametres europeus de normalitzacio de I'Gs de la
bicicleta, i col-locar-la aixi en el grup de ciutats que impulsen i treballen per una
mobilitat més sostenible.

Sobre aquest marc d'objectius es necessiten altres de més particulars que, a través
d'indicadors de referéncia, permetin I'avaluacié posterior de I'execucid de la propia
Estratégia.

El full de ruta que estableix aquest document s'articula a través dels eixos estratégics
del PEB de Reus, que han de permetre incrementar I'Gs de la bicicleta al municipi, en
coheréncia amb els objectius estratégics del Pla de Mobilitat Urbana de Reus (en
endavant PMU).

Cal tenir present que I'execucid de les actuacions previstes en els eixos estrategics del
PMU s6n igualment indispensables de cara a assolir els objectius del PEB de Reus.

Complementariament s’ha realitzat un exercici de benchmarking de cara a coneixer
quines bones practiques nacionals i internacionals s’estan portant a terme en materia
de bicicletes.
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0.2. METODOLOGIA

L'estratégia del PEB de Reus s’han definit a partir de l'analisi DAFO resultant del
document d’analisi de la situacié actual, en el qual es diagnosticava la xarxa pedalable
de Reus, les politiques de foment i promocié de la bicicleta dutes a terme al municipi,
aixi com els condicionants que incideixen de manera més o menys directe en la
utilitzaci6 d’aquest mitja de transport, com ara les condicions morfologiques del
municipi o les politiques d’aparcament defensades fins I'actualitat al Consistori.

L'analisi DAFO posava de manifest les debilitats, amenaces, fortaleses i oportunitats del
municipi en quant a la bicicleta.

Debilitats

Manca de continuitat en els itineraris entre el nucli urba i els poligons (CGM).

Manca d’homogeneitzacid municipal en els criteris de disseny dels itineraris ciclables.
Disseny i politiques de la via publica (ex: aparcament) enfocades a la mobilitat en cotxe.
Manca de conscienciacié ciutadana en quant a I’Us de la bici enfront els vehicles a motor.

Només I'1% dels desplagaments de la ciutat es fan en bicicleta.

Amenaces

La crisi economica limita els recursos d’inversié en infraestructura.
Falta d’espai exclusiu per a la bicicleta a la via publica.

La fragilitat i vulnerabilitat de la bicicleta enfront dels vehicles a motor incrementa el risc
de patir accidents de transit amb elevada lesivitat de les victimes associada.

Fortaleses

Bona orografia i condicions climatologiques optimes per a la practica de la bicicleta.
Alta densitat urbana, ciutat compacta.

Politiques recents en planificacié i pacificacié del transit.

Unitat politica del conjunt de grups politics en relacié a la bici, materialitzada en Ia
Comissio especial per a la redaccio del pla especific per a la mobilitat en bicicleta.

Voluntat politica de I'equip de govern per donar-li més protagonisme a la bici.

Oportunitats

Canviar I’escenari actual de mobilitat cap a un model més sostenible (a peu i en bici).
Bones condicions per instal:lar un servei de bicicletes publiques.

El potencial dinamitzador del Congrés Internacional de la Bicicleta 2017.

Promocié d’una ciutat més saludable i sostenible.

Reduccid de la contaminacié atmosféerica associada als vehicles a motor.

Increment del turisme responsable i sostenible.

Impuls economic associat a la economia verda i circular.
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0.3. EIXOS ESTRATEGICS DEL PMU DE REUS

A continuacié es mostra el conjunt d'actuacions que contempla el Pla de Mobilitat
Urbana de Reus en funcio de les cinc linies estratégiques definides pel PMU.

A. Disminuci6é de la congesti6é del transit al centre historic i millora de la
mobilitat dels altres modes de transport.

B. Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i
als ciclistes.

C. Promoure I'is del transport public, oferint un sistema de transport col-lectiu
de qualitat i competitiu respecte als desplacaments en transport privat.

D. Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb la demanda de rotaci6 i de
residents i aconseguir una distribucié urbana de mercaderies i productes
agil i ordenada.

E. Disminuir la contaminacio acustica i atmosféerica causada pel transit.

Dins de cada linia estrategica, el Pla classifica les propostes en funcié de I'element de
mobilitat en el que es pretén actuar:

ﬁ Transit i vehicle privat E Aparcament
Vianants E Mercaderies
o Bicicletes e Seguretat vial
Transport public Educacio per la mobilitat sostenible
-/
n Intermodalitat L) Contaminacio6 acustica i atmosférica

S’han tingut en consideracié les propostes que tenen una incidéncia directa en la
mobilitat amb bicicleta i la mobilitat no motoritzada en general. A més, s’assenyalen a
la vegada aquelles actuacions que no s’han classificat implicitament dins la categoria
“bicicletes” pero que hi incideixen de manera directa: |&%
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0.3.1. Disminucio de la congestio al centre i millora de la mobilitat
dels altres modes de transport

L'estratégia de disminuir la congestio del transit al centre historic i millorar la mobilitat
dels altres modes de transport esta orientada a reduir el nombre de vehicles privats de
pas i a reordenar I'Gs dels vials interiors:

Ordenar la carrega i descarrega

Accés a aparcaments publics i privats

Millorar la seguretat dels vianants

Disminuir la contaminacio acustica

Millorar la qualitat de vida i el comerg del barri
Disminuir el volum de transit de pas a I'entorn

Millorar el temps d’'actuacié dels serveis d’emergéncia

Aquesta proposta hauria de comportar una millora de la velocitat comercial de les linies
de transport public.

Complementariament es proposa la actualitzacié de les ordenances de circulacié i Us de
les vies i espais publics, per tal d'adaptar-se a les necessitats actuals del municipi:

Ordenanca de circulacié (Reus, 27 de juliol de 1992).

Ordenanca sobre I'Uis de les vies i els espais publics (Reus, 24 de juliol de 2009).

Codi

Actuacions

A-001 Reestructuracio del transit al centre historic

A-002 Afavorir el transport public al Tomb de Ravals

A-003 Ordenances municipals de circulacid i Us de les vies i espais publics

Actualitzacio i renovacio de les normatives de circulacié convenients per a facilitat la
convivencia i I'Gs de I'espai public.
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0.3.2. Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria de
vianants i ciclistes

L'estratégia d’augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada a vianants i
ciclistes concreta un seguit d'actuacions que afecten directament a la bicicleta. Cal
destacar la proposta de redaccido del present Pla Especific de la Bicicleta, i més
concretament les propostes de millora de la xarxa de vies ciclistes en quant a
seguretat, senyalitzacio i continuitat.

Codi Actuacions

B-001 Millora de la xarxa de vianants
Per tal de millorar els desplacaments a peu a la ciutat es proposa adequar la xarxa
de vianants.

B-002 Millora de la seguretat dels itineraris per a vianants
Fer els carrers més segurs i transitables amb diferents mesures reductores de
velocitat.

5-003 Millora de l'accessibilitat dels vianants: reordenacié del mobiliari urba,
supressio de les BAU
Actualitzar I'estudi d'accessibilitat del 2002 i adequar els trams per complir amb el
codi d’accessibilitat.

B8-004 Millora i potenciaci6 de la seguretat dels desplagaments no motoritzats als
Centres Educatius

& Millora de la infraestructura no motoritzada als entorns escolars (estudis de camins

escolars).

B-005 Senyalitzacio de la xarxa de vianants
Dissenyar una senyalitzacio per indicar els principals pols generadors de mobilitat.

B-006 Implantacié d’un pas per travessar les vies de I'estaci6 de ferrocarril

& Trencar I'efecte barrera de les vies del tren a I'algada de I'estacié de ferrocarril.
B-007 Redactar el Pla Especific per a la Mobilitat en Bicicleta

Redactar un pla especific per a desenvolupar la mobilitat en bicicleta tenint en
compte els seglents eixos: infraestructures, criteris de disseny, normativa, seguretat
viaria, intermodalitat i campanyes de comunicacio i promocid.
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B-008

B-009

B-010

B-011

Millora de la xarxa ciclista en quant a seguretat, senyalitzacio i
continuitat

Aconseguir compactar i connectar l'actual xarxa mitjangant itineraris segurs i ben
senyalitzats.

Nous aparcaments segurs per a bicicletes

Es proposa instal-lar aparcaments segurs en les proximitats dels pols generadors
d’atraccio i també disposar d’aparcament de bicicletes a l'interior dels aparcaments
soterrats.

Assegurar la continuitat als camins i salvar les afeccions produides per la
construccio o remodelacié de noves vies

Construccié o remodelacié de la xarxa de camins que connecten amb poblacions
veines per al correcte desplagcament a peu i en bicicleta.

Aplicacio de les actuacions del Pla local de seguretat viaria

Aplicar les mesures proposades pel PLSV i que complementen a les del PMU per tal
de millorar la seguretat viaria a Reus.

0.3.3. Promoure I'Gs del transport public, oferint un sistema de
transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte als
desplacaments en transport privat

L'estratégia d'oferir un transport public de qualitat, competitiu amb el transport privat,
contempla entre altres gquestions, la millora de la intermodalitat en bicicleta en quant
als desplacaments intermunicipals en autobus i ferrocarril.

Codi Actuacions
C-001 Millora del servei d’autobus i augment de la velocitat comercial
C-002 Augmentar la cobertura territorial de la xarxa de ferrocarril
C-003 Prolongacio de la linia urbana L10 per donar servei al nou hospital
C-004 Intercanvi modal entre les diferents xarxes de transport
& Millorar l'eficacia i la coheréncia de les connexions entre diferents xarxes de
transport per disminuir I'Gs del vehicle privat.
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0.3.4. Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb la demanda de
rotacio i de residents i aconseguir una distribucié urbana de
mercaderies i productes agil i ordenada

L'estratégia de reordenacié de I'aparcament i del servei de mercaderies per a la zona
de vianants contempla la implantacio de microplataformes de distribucié per permetre
disminuir l'impacte produit pel transit rodat (en quant a contaminacié ambiental),
mitjan¢ant la introduccid de vehicles eléctrics i bicicletes de carrega.

Codi Actuacions

D-001 Aparcament periféric i intermodal

D-002 Avaluacio de la oferta i la demanda d’aparcament nocturn i de rotacio

D-003 Control i regulacio horaria de les zones de carrega i descarrega

D-004 Aparcament projectat per a camions

D-005 Estudi sobre la distribucié urbana de mercaderies al municipi

D-006 Estudi de la implantacié d’'una plataforma de mercaderies per a la zona de
vianants

& Establir una plataforma DUM per la zona del nucli antic on la distribucié d’dltima milla

es podria realitzar amb vehicles eléctrics o bicicletes.
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0.3.5. Disminuir la contaminacio acustica i atmosférica causada pel
transit

L'estratégia de disminucié de la contaminacié acustica i atmosférica generada pel

transit

implica promocionar i incentivar I'Gs de mitjans de transport menys

contaminants, també entre la flota de vehicles municipals, aixi com la promoci6 i
organitzacié de jornades de conduccio eficient i segura en bicicleta.

Codi Actuacions
E-001 Potenciar els sistemes de car-pooling per augmentar I'ocupacié dels
vehicles
E-002 Redacci6 d’estudis d’avaluaci6 de la mobilitat generada
E-003 Promoure i incentivar I'Gs de vehicles/combustibles menys contaminants
& Promocié dels beneficis dels vehicles menys contaminants i explicacié de les
possibles bonificacions fiscals (vehicle eléctric).
£.004 Promoure I'Gs de vehicles/combustibles menys contaminants en la flota de
vehicles municipals i de serveis al ciutada
E-005 Mesures de reducci6 de I'impacte acustic del transit
E-006 Actualitzacio de I'ordenanca municipal reguladora de sorolls i vibracions
£_.007 Promoure l'organitzacié de jornades de conduccid eficient i segura en
bicicleta
&0 Jornades tedriques i practiques de seguretat viaria i circulacié en bicicleta.
£-008 Promoure l'organitzacié de jornades de conduccié eficient i segura en

vehicle privat




Estrategia del Pla 2018-2025
Pla especific de la bicicleta de Reus

0.4. OBJECTIUS ESTRATEGICS DEL PLSV DE REUS

El document d’avaluacié del Pla Local de Seguretat Viaria de Reus, redactat
any 2014, estableix els nous objectius de seguretat viaria per al municipi de Reus,
pel periode 2015-2018.

La reduccié en els accidents amb victimes, sense assolir pero els objectius en el
periode previ fa que Reus necessiti baixar la ratio d'accidentalitat més que altres
municipis. En els propers anys cal situar-se per sota de la mitjana catalana en quant a
accidents per habitants o almenys en nivells similars.

Reus ha d'integrar-se dins dels objectius catalans de manteniment de la lluita contra la
sinistralitat viaria. | I'observacié de I'ordenaci6é del municipi en quant a criteris
de seguretat, juntament amb els resultats de les campanyes de control i la
distribucié de sinistres, mostra un marge de treball en I'ambit de seguretat i de
continuitat de les politiques que es venen aplicant.

Per I'actualitzacio del Pla 2015-2018 es planteja un objectiu de reducci6é del 25%6 del
nombre d’accidents amb victimes en zona urbana, I'any 2018 respecte dels
nivells de 2013.

Aquest objectiu suposa consolidar la tendencia decreixent iniciada en 2010, pero
repuntada en 2013, en el volum d’accidents del municipi que es mostra al grafic a
continuacid. El calcul d'aquests objectius s’ha tracat amb les dades d'accidents que
consten a la base d’accidents de la Guardia Urbana de Reus.

Figura 1.  Objectius de l'actualitzacié del Pla local de seguretat viaria de Reus 2015-2018
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Font de les dades d’accidentalitat: Guardia Urbana de Reus.
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A més daquest objectiu global, es planteja un objectiu sectorial, orientat a la
disminucié de I'accidentalitat associada als vianants.

En el termini 2015-2018 cal actuar decididament en la reduccié dels
atropellaments de vianants. Es planteja l'objectiu de reduir un 56%b els
atropellaments I'any 2018, en relaci6 a I'any 2013.

Aquest objectiu sectorial pot semblar molt ambiciés, perdo permet reduir la taxa
d'atropellaments per 1.000 habitants de Reus fins als valors mitjans de Catalunya
actuals (0,34 atropellaments/1.000 habitants). A més a més, cal tenir en compte que la
tendéncia entre 2010 i 2012 era molt bona,pero en 2013 es produi un gran repunt.

Figura 2.  Obijectiu sectorial de reduccié d'atropellaments del Pla local de seguretat viaria de Reus 2015-
2018
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Font de les dades d'accidentalitat: Guardia Urbana de Reus.

L'assoliment dels objectius plantejats en aquest document implica el desenvolupament
de mesures diverses en la millora de la seguretat viaria urbana.

L'accidentalitat és un problema complex on intervenen multitud de factors. La
necessitat d’'estructurar el problema redueix aquests factors a quatre: la persona, el
vehicle, la via i la gestio de la mobilitat que es fa en cada cas.

Per a solucionar el problema, reconeixent la seva complexitat, cal utilitzar tots els
recursos i mesures a disposicié. Cal assumir la idea que en seguretat viaria els efectes

10




Estrategia del Pla 2018-2025
Pla especific de la bicicleta de Reus

d'una actuacioé es poden valorar en termes numerics, perd que cap mesura, per petit
que sigui l'efecte, és menyspreable.

En I'ambit local aquesta idea és fonamental perque es té un contacte directe i molt
immediat amb els problemes i les seves conseqgiencies. En I'ambit municipal és encara
més facil comprovar com mesures de poca envergadura econdomica resulten en
beneficis ben percebuts pels ciutadans. Aixi, a I'hora de plantejar solucions s’han de
considerar totes les mesures a l'abast, les més costoses i també les més simples; les
meés concretes i les que tenen a veure amb la percepcid o el comportament del
conductor. Totes elles sén part d’aquest fenomen complex que és I'accidentalitat en el
transit.

La resolucié de les problematiques de seguretat viaria s’ha de treballar a dos nivells: en
primer lloc, actuant en aquells entorns concentradors d’accidents, on es requereix una
actuacid6 concreta; i en segon lloc, amb mesures correctores i preventives
generalitzades a tot I'ambit municipal, aplicant bones practiques en seguretat viaria.

A continuacié es tracten aquells entorns que segueixen concentrant una elevada
accidentalitat.

Posteriorment, s’han estructurat un seguit de mesures estratégiques a nivell municipal,
agrupades en quatre blocs d’'actuacio:

mesures fisiques relatives a la configuracio de la xarxa viaria urbana,
mesures de gestio de la problematica d’accidentalitat,

mesures orientades a la millora de controls preventius de la sinistralitat,

© 6o w >

mesures d’educacio per incidir en el comportament dels ciutadans i técnics
municipals.

Dins de cada bloc es desagreguen un seguit d'actuacions, desenvolupades en detall
amb les recomanacions necessaries per a la seva implantacié al municipi.

Els efectes de la seva implementacié permetran assolir els objectius plantejats per el
document d’actualitzaci6 del Pla, en el termini plantejat. Aixi mateix, aquestes
recomanacions poden funcionar com a guia de bones practiques per tal d'incorporar
criteris de seguretat viaria a les actuacions urbanistiques del municipi, en un termini
que va més enlla del present document.

La limitada disponibilitat de recursos en els propers anys suggereix adoptar una
estrategia de maximitzar els efectes de les mesures infraestructurals que es puguin
implantar.
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0.4.1. Mesures fisiques

Codi

Mesures fisiques

A-001

A-002

A-003

Adequar la configuracié de les vies amb criteris de seguretat viaria, segons
les funcions assignades en la jerarquitzaci6 de Ila xarxa viaria
desenvolupada pel municipi.

La tasca de jerarquitzacié ja realitzada al municipi atribueix diferents funcions a cada
via, pero sera necessari adequar la configuracid fisica de les seccions viaries per
garantir que compleixen la seva funcié preservant la seguretat de tots els usuaris.
Resulta especialment important per garantir la seguretat dels més febles (vianants,
ciclistes, usuaris de vehicles de dues rodes).

Recomanacions per al disseny a 'apartat 9.1.

Aplicar mesures de seguretat orientades a la proteccié dels vianants, amb
I'objectiu de prevenir atropellaments.

Establir una xarxa de carrers per a vianants o de prioritat invertida.

S'inclouen recomanacions de seguretat viaria en el cas de creaci6 de zones
pacificades al nucli urba, segons estableixi la planificacié de mobilitat.

Criteris per a la pacificacié d’'un centre urba a l'apartat 9.1.1.

Criteris d'ordenacid dels accessos a un centre pacificat a I'apartat 9.1.2.

Criteris de creaci6 d'itineraris per a vianants a l'apartat 9.1.3.

Criteris de restriccié de I'aparcament a un centre pacificat a I'apartat 9.1.4.

A-002.2 Aplicar els criteris dictats pel Codi d’Accessibilitat de Catalunya en la
configuracié dels espais per a vianants. Ampliar les voreres a amplades minimes
transitables. Adaptar la xarxa per a persones amb mobilitat reduida.

Recomanacions per al disseny a I'apartat 9.2
Millorar la visibilitat i seguretat en passos de vianants amb deficiencies o amb
un nivell superior de risc, mitjancant accions contra I'estacionament indegut: amb

mesures fisiques, o eliminant I'aparcament de cotxes o substituir-lo per aparcament
de motos i/o bicicletes on perjudica la visibilitat.

A més dels criteris basics de visibilitat, es proporcionen criteris especifics per la
ubicacio de les zones de carrega i descarrega.

Recomanacions per al disseny a l'apartat 9.3.
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A-004  Ampliar la xarxa basica de carrils de bicicleta del municipi aplicant criteris de
seguretat viaria en la seva configuracio i tracat.

Es faciliten criteris de disseny segur per I'ampliacié de la xarxa o reconfiguracié de
trams de la xarxa de carrils bicicleta.
Recomanacions per al disseny a 'apartat 9.4.

A-005  Seguir actuant en el control de la velocitat en zona urbana. Millorar el disseny viari
per conjugar la configuracié del carrer amb el limit maxim de velocitat. Estudiar la
disposicié dels elements reductors de velocitat, verticals i horitzontals.
Recomanacions a I'apartat 9.5.

A-006  Millorar el disseny i lI'ordenacié del transit a les rotondes urbanes. Actuar amb
mesures educatives i estructurals per reforcar el compliment de les normes de
circulacié en rotondes.

Recomanacions a I'apartat 9.6.

A-007  Millorar el disseny i 'ordenacié del transit en entorns sensibles: espais urbans amb
activitats socials amb diversitat d’'usos de la via publica, com centres d’ensenyament,
residéncies de gent gran, centres de salut, arees comercials...

Recomanacions a I'apartat 9.7.
0.4.2. Mesures de gestio
Codi Mesures de gestio

B-001 Mantenir actualitzada la base de dades d’accidents amb victimes per assolir
un sistema de gestié agil i que permeti I'analisi més completa possible dels accidents
registrats.

Transmetre anualment la totalitat de les dades d’accidents amb victimes al SCT.

B-002  Crear la figura d'un Responsable del Pla local de seguretat viaria dins de

I’Ajuntament amb la formacié necessaria i continua en aquest tema.

La figura del Responsable és fonamental per garantir I'éxit en I'aplicacié del Pla. Sera
la persona encarregada de supervisar la seva implementacié i de fer un seguiment
anual dels resultats evidenciats. Aixi mateix es configura com la persona d'enllag
amb el Servei Catala de Transit per les futures comunicacions relatives al Pla.
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0.4.3. Campanyes preventives de control

Codi Mesures de control

C-001 Fer un seguiment continu del Pla municipal de controls preventius.
Anualment s’ha de disposar de la informacié completa de cada campanya de control,
gue inclogui el nombre de proves realitzades i del percentatge d'infractors.
Del seguiment en detall de les campanyes conjuntament amb la sinistralitat viaria
poden extreure’s actuacions relatives a les problematiques causants d’accidents, i
optimitzar els recursos preventius.

C-002 Augmentar el nombre de dendncies per infraccions en moviment sobre el
total de denuncies
La manca de respecte davant semafors o estops, I'excés de velocitat, el consum
d’alcohol, el girs prohibits i els avancaments indeguts sén infraccions que generen
situacions de risc clares i que es relacionen directament amb I'accidentalitat. S’ha de
potenciar la tasca sancionadora que es ve realitzant en aquest ambit, com a mesura
preventiva d’accidentalitat.

C-003  Augmentar la recaptacio6 efectiva de les sancions imposades.
La relacio entre sancions imposades i cobrades és important perqué la sensacié de
rigidesa en les mesures correctives augmenta i contribueix a una major
autodisciplina, disminuint comportaments de risc amb consequéncies en la
sinistralitat.
0.4.4. Educacio per a la mobilitat segura

Codi Mesures d’EMS

D-001  Mantenir el nivell d’activitat dins del Pla municipal d’educacié per a la mobilitat
segura.
Seqguir treballant en les activitats a les escoles, aixi com campanyes puntuals
orientades als escolars relacionades amb els desplacaments segurs per la ciutat.

D-002 Promoure cicles de formacié d’agents de la Policia Local en temes de

seguretat.

Es fonamental mantenir 'aposta en la formaci6 dels agents en termes de seguretat
viaria, per tal de seguir treballant activament en politiques de prevencio.
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0.5. EIXOS ESTRATEGICS DEL PEB DE REUS

Cadascun dels eixos del PEB de Reus, per la seva banda, es desenvolupen a través de
programes especifics d'intervencié que s’estructuraran en mesures i actuacions
concretes.

Eixos estrategics del PEB de Reus:

1.

o~ N

Apostar per un model de mobilitat més sostenible i conscienciar a la ciutadania
en el marc d’'una nova cultura de la mobilitat.

Apostar per una Politica Integral de la Bicicleta al Consistori.
Millorar la gesti6 de la mobilitat i de I'espai public.
Redactar una normativa especifica per a la bicicleta per normalitzar el seu Us.

Connectar la xarxa d'infraestructures de carrils bici o vies pedalables i
homogeneitzar els criteris de disseny, prioritzant la seguretat viaria.

Promoure I'Gs de la bicicleta en els desplacaments quotidians i facilitar la
intermodalitat.

Lluitar contra el furt de bicicletes.
Estudiar la instal-lacié d'un servei de bicicletes publiques.

Incrementar el turisme responsable i sostenible i incentivar 'economia verda i
circular.

10. Estrategies de comunicacid, finangament i seguiment del Pla.

L'Estrategia del PEB de Reus es planteja amb un horitzé temporal de vuit anys (2025).
Transcorregut el primer quadrienni de desenvolupament (2021), es procedira a la
realitzacié d’'un informe de seguiment, analitzant en quina mesura s'assoleixen els
objectius establerts. A la finalitzacié del periode (2025) s’avaluara el Pla i es
replantejaran el objectius a mig termini.
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1. EIX 1: MOBILITAT SOSTENIBLE I NOVA CULTURA DE LA MOBILITAT

Apostar per un model de mobilitat més sostenible i conscienciar a la
ciutadania en el marc d’una nova cultura de la mobilitat.

Es proposa apostar per una nova logica d'actuacié en I'ambit de la politica local i de la
mobilitat, que questioni a través d'intervencions tangibles I'hegemonia de I'automabil.
Aquesta logica hauria d'estar basada en:

e Una millora de l'accessibilitat que redueixi la generaci6 de necessitats de
desplacament.

e La disminuci6é dels desplacaments en vehicles motoritzats i en la potenciacio dels
desplacaments a peu, en bicicleta i en transports col-lectius.

Cal impulsar una nova politica de mobilitat, basada en la gestio de la demanda, el que
implicaria realitzar un esfor¢ per estabilitzar, i posteriorment disminuir, el volum de
transit actual, aixi com reduir la necessitat de desplacar-se en automaobil.

Creacio d'un marc que permetés l'increment de desplagaments en bicicleta. No només
aquells associats al lleure, sin6 sobretot encarat als desplacaments quotidians de
mobilitat obligada per radé d’estudi i/o treball, degudament connectats i combinats amb
els sistemes de transport public.

Estimular I'Gs diari de la bicicleta per satisfer moltes necessitats de desplacament, i
minimitzar, en la mesura de lo possible, les afectacions directes del transit motoritzat
sobre el medi ambient i la salut publica.

.N : PHYSICAL ACTIVITY THROUGH
1) SUSTAINABLE TRANSPORT APPROACHES
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1.1. EXEMPLES DE BONES PRACTIQUES

1.1.1. Catalunya

Reduir en un 40%o les emissions de GEH per al
2030, respecte al nivell del 2005

Govern de Catalunya (desembre, 2015)

08

Catalunya s’ha compromes a reduir en un 40% les emissions de GEH per al 2030,
respecte al nivell del 2005, com a contribucié a I'Acord de Paris (OCCC, 2015). Formara part
de la contribucié espanyola de reduir en un 25% les emissions durant el mateix periode i de la
reduccié de prop del 34% de la Unié Europea (un 40 % de reduccié si ho comparem amb el
1990)*. Aixo situa I'esfor¢ de Catalunya molt per sobre de I'esfor¢ mitja d’Espanya i de la Uni6
Europea, i es relaciona més amb els esforcos de les nacions economicament més avancades
d’Europea i els Estats Units.

No hi ha cap dubte que I'’Acord de Paris, aprovat el mes de desembre de I'any 2015, ha llancat el
repte més gran que mai s’ha plantejat als estats que sén part del Conveni marc de les Nacions
Unides sobre el canvi climatic, un repte que requereix una transformacié fonamental dels sistemes
energeétic i economic a escala global. Aquesta transformacié només sera possible si va lligada a un
canvi del sistema social de la mateixa magnitud.

Els compromisos nacionals de mitigacié sotmesos al Conveni marc de les Nacions Unides sobre el
canvi climatic per al periode 2020-2030 no son suficients per a assolir els objectius del nou Acord
de Paris. Aix0 implica que totes les nacions hauran de revisar els compromisos i fer-los més
ambiciosos per a cobrir la distancia que existeix entre el que es requereix i el que les nacions han
ofert.

EIXOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 2n (2010) i 3r (2016) INFORME DEL CANVI CLIMATIC A CATALUNYA
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1.1.2. Reus

PAES: compromis municipal 20/20/20

Ajuntament de Reus (novembre, 2010)

PLA D'ACCI O PER A L'ENERGI A
SOSTENIBLE

Ajuntament de Reus

Informe

Novembre 2010

o] @
o =)
@, Ackncia LocaL Covenant
DE LENERGIA of Mayors
ot

A nivell local, amb el Pla d'Accié per I'Energia Sostenible (PAES) de Reus, validat per la Comissié
Europea, I'any 2010 el consistori assoleix el compromis municipal 20/20/20, ratificat I'any
2014 amb ladhesi6 al Pacte Europeu d’Alcaldes i Alcaldesses, pel qual en I'horitz6 2020 es
compromet a:

e Reduir un 20% el consum energeétic.
e Reduir un 20% les emissions de CO2.

e Introduir un 20% d'energia provinent de font renovable.

EIXOS ‘ 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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1.1.3. Estat Espanyol

Estudio sobre las estrategias de promocion de
la bicicleta como medio de transporte en las
i A ' bAcC S e
ciudades esparfiolas bty s s

Bacc Bicicleta Club de Catalunya (Jjuliol, 2011).

ESTUDIO SOBRE LAS ESTRATEGIAS DE
PROMOCION DE LA EICICLETA COMO
MEDIO DE TRANSPORTE EN LAS
CIUDADES ESPANOLAS

QBJETIVO:
1.000.000 DE CICLISTAS MAS EN 2015

Fars 1o Diwocsin el o9 Trisis

iy 3011

L'objectiu principal de l'estudi és definir les estratégies més encertades per aconseguir un
augment del 50% del nombre de ciclistes de manera estable sense que augmenti I'accidentalitat
ni les tensions amb la resta d'usuaris de la via publica: 1 mili6 de ciclistes més a les ciutats
espanyoles en 2015.

Els objectius secundaris sén:
e Realitzar una diagnosi de la situacié general de la bicicleta a I'Estat Espanyol.

o Realitzar propostes de bones practiques comunicatives per promocionar i millorar la
percepcioé de I'Gs de la bicicleta.

o Realitzar propostes de millora per a les accions del sector associatiu per a la promocié de
la bicicleta a I'Estat Espanyol.

Min
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Figura 3: Comparacion de las velocidades de desplazamiento de distintos medios de transporte en el medio urbano,
[Dekoster, 2000].

EIXOS ‘ 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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Caja de herramientas de movilidad sostenible
ISTAS, Gobierno de Espalia (2015).

Guia d'estrategies i bones practiques que ja funcionen, orientades al canvi de mobilitat sostenible.
Sis categories:

Mobilitat alternativa.

Mobilitat col-laborativa.

Gestio de la demanda en mobilitat.

Urbanisme i planificacié de la mobilitat.

Mobilitat al treball.

Mobilitat sostenible i treball.

Annex de normativa relacionada amb el foment de la mobilitat sostenible.

0S 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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PROBICI Guia de la Movilidad Ciclista. Métodos

y técnicas para el fomento de la bicicleta en PROéu;;é
areas urbanas _ \ de la

_ DA MO\{ili_dad
Ministerio de Fomento (maig, 2010). ' V. . _CIClISta

Métodos y técnicas para el fomento
de a bicicleta en dreas urbanas

Aquesta guia pretén proporcionar una reflexi6 documentada sobre com implantar mesures de
suport a la mobilitat ciclista, aixi com les pautes per determinar el potencial de la seva demanda,
aportant una série d'esquemes metodologics per a la seva modelitzacié i prognosi.

Figura 6. Clasificacion de los factores que influyen en el uso de la bicicleta
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2. EIX 2: APOSTAR PER UNA POLITICA INTEGRAL DE LA BICICLETA

L’éxit d'una politica ciclista local requereix de l'existéncia d'un
lideratge politic i técnic en el si del consistori, amb una visio general
de tot el que afecta a la mobilitat en bicicleta.

Es proposa implementar una Politica Integral de la Bicicleta al consistori, que sigui
estable i que permeti organitzar i sistematitzar les tasques de coordinacié de les
diferents arees de I'Ajuntament implicades, aixi com amb les demés administracions
afectades.

En aquest sentit, i de cara a donar exemple al conjunt de la ciutadania i nhormalitzar-ne
I'ds, és convenient introduir la bicicleta com a mitja de transport habitual entre els
diferents departaments de I'Ajuntament, amb mesures com ara:

e Realitzar campanyes de foment de I'Us de la bicicleta entre el personal i
representants politics.

e Instal-lar aparcaments protegits i comodes als equipaments municipals, tant per al
public en general, com per al personal.

e Incorporar un parc de bicicletes a disposicié del personal de I’Ajuntament de cara a
efectuar les gestions rutinaries.

e  Oferir incentius periddics al personal municipal que acudeix al centre de treball
amb bicicleta, com ara material ciclista.

e Efectuar els serveis de missatgeria i paqueteria amb bicicleta.

e Crear patrulles ciclistes al si de la Guardia Urbana de Reus.
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2.1. EXEMPLES DE BONES PRACTIQUES

2.1.1. Terrassa

Pla de promocié per a I'is de la Bicicleta a
Terrassa 2012'13 a;Aiuvvmnwnhh‘lerrussa—

Ajuntament de Terrassa (maig de 2012).

Pla de promocio
per al'us de la

CT

ISt

aTerrassa 2012-13

Instrument estrategic que es marca com a objectiu la potenciacio E—EIE-
i el foment de | Us de la bicicleta com a mitja de desplacament
quotidia a la ciutat de Terrassa. El document preveu 18 accions a

desenv0|upal’ entl’e eIS anys 2012 | 2013 1. Flota de bicicletes municipals.
" - — . . 2. Ambicia't al Parc.
1 | | Fomentar s quotidia de la bicicleta (collectiu especific)
2 | | Fomentar |'is quotidia de |a bicicleta (general) wn 3. Ambicia't als hotels.
3 | | Fomentar I'is esporadic de la bicicleta {col-lectiu especific) p ) . )
4 | | Fomentar |'l's esporadic de la bicicleta (general) 4. Bicicletes per a entitats.
5  Daotar de visibilitat |a bicicleta 5. Ambicia't a l'institut.
& Reforgar la convivencia de la bicicleta en l'espai public g 6. Biciregistre.
7 Incrementar la seguretat del desplagament en bicicleta O
8 Minimitzar el risc de robatori de |a bicicleta ‘=] 7. Aparcament segur.
9  Facilitar 1a recuperacio en l.'.ES de robaton de la bicicleta "E 8. Ciclovia Terrassa.
10 Establir canal de comunicacio amb els usuaris —
11 Aponar consixement | sensibilitzar sobre '"is de la bicicleta a |a ciutat :' 9. Activil de pr i de la biciclet
12 Posar de moda la bicicleta o -
. . . . < 10. Biciescola,
13 Crear un espai de referencia per a la bicicleta a la ciutat ™
14 Afavorr la intermedalitat 11. Bicicleta i festa.
15 Incentivar I'is de l'espal urba (Fer ciutat) = 12. Observatori de la bicicleta.
16 Millorar la imatge de |a ciutat =
17 Promoure el coneixement de la ciutat (= 13. Habilitacid per la conduccio de grups.
S S 2
18 Reforgar i dinamitzar el teixit social G 14.La casa del ciclista.
18 Crear sinérgies amb el teixit econémic local
15. Bicicleta i instituts.
w
20 Fomentar practiques laborals més saludables ul 16. Sortides urbanes.
21 Minimitzar limpacts energétic i ambiental de la fiota municipal 14 i
— 17. Ambicia't a la feina.
.|
< 18. Educacid viaria en bicicleta.
EIXOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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6, | Ajuntament de Terrassa

Manual para impartir cursos de conduccién de
bicicletas en los centros educativos de Terrassa

Afjuntament de Terrassa.

Manual paraimpartir

enloscentroseducativosde Terrassa

. #
Ty 4

El manual esta dirigit al professorat, pares / mares, i a totes les persones que tenen
responsabilitat de formaci6 d'educacié per a la mobilitat segura als centres educatius.

EIXOS .. 3 4 5 6 7 8 9 10

2.1.2. Sant Cugat

Pla de desplacament d’empresa a edificis
municipals

Ajuntament de Sant Cugat del Vallés (juny, 2013).
Ajuntament —é- de SantCugat

i

Accions del pla de desplagcament
d'empresa a edificis municipals

b | s -
N

L'’Ajuntament de Sant Cugat ha posat en marxa el Pla de desplacaments d’empresa a edificis
municipals. Entre els objectius, I'Ajuntament es proposa doblar I'Us dels desplacaments en
bicicleta de la seva plantilla de treballadors/es (del 4% al 8% dels desplagaments totals).
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Decret 152/2007, de 10 de juliol, Pla d’actuacié
per a la millora de la qualitat de I'aire

Obligatorietat PDE administracions amb més de 200 treballadors
B
entre els quals Sant Cugat
Millorar la gestid de la mobilitat a I’Ajuntament per fomentar I'is
dels mitjans de
transport més sostenibles.
Promoci imillorar les condicions dels
desplagaments a peu i en bicicleta.
Augmentar I'iis del transport public.
Racionalitzar I'is del vehicle privat motoritzat, tant en els
desplacaments entre casa i la feina com en la utilitzacié de |a flota.
1 GESTIO GENERAL DE LA MOBILITAT 4 MILLORA DE LA MOBILITAT EN TRANSPORT FUBLIC
1.1 Designar un Gestor de la Mobilitat 41 Disposar de titols de transport public en els desplagaments dins I'horari laboral
1.2 Pla de comunicacié per la promocié dels desplacaments en modes sostenibles 4 Posar en la pantalla d'infermacié I'hora de pas dels autobusos en les parades més
1.3 Actes de promocié durant la Setmana de la Mobilitat Sestenible | Segura properes (informacio per a visitanis)
14 Proposar a la Seccid de Formacis la realitzacié de jornades formatives sobre mobilitat Posar els horarns a disposicio en |a intranet de I'Ajuntament (informacio per a
sostenible treballadors)
1.5 CC)anlzrn“n canal de suggenments sobre mobilitata la nova intranet de fAjuntament de Sant 4.4 Millorar la coordinacié de les linies urbanes d'autobus per accedir a I'estacié de Rodalies
2 MILLORA DE LA MOBILITAT A PEU 5 OPTIMITZAR LA MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT
2.1 Millora de l'accessibilitat als recorreguts de vianants 51 Destinar places d'aparcament en reserva per als vehicles d'alta ocupacié segons criteris
de prioritzacio.
3 MILLORA DE LA MOBILITAT EN BICICLETA 5 Gestid des de [Ajuntament del contacte entre el personal que compartex vehicle
Habilitar un espai per a I'estacionament de bicicletes a 'aparcament de la Seu de s ro i —
IAjuntament. Promoure cursos de conducdd eficient, sobretot entre conductors habituals de la flota
Disposar de lloc dintre dels edfficis municipals per a estacionar la bicicleta de forma municipal . -
32 sequra 54 Incloure el control sobre la pressio dels pneumatics en les tasques de manteniment

rutinaries. Inclusié d'una fitxa de control
Potenciar lestabliment de criteris d'eficiencia energética en la renovacio de vehicles de la
flota municipal

Estudi per implantar aparcaments segurs per a la bicicleta a la via pUblica en els edificis
municipals amb més treballadors i visitanis

3.4 Augmentar el nombre de places d'aparcament de bicicleta al carrer

3.5 Habilitar / Informar dels vestuans existents als edfficis

EY Establiment del rad d'influéncia sobre el que es recomana especialment accedir en

~ bicicleta en els desplacaments laborals

3.7 Foment de I'us de bicicletes electriques 1 convencionals en els desplacaments labarals
28 Recerca i difusio d'ofertes d'empreses que contribueixin al foment de la mobilitat
sostenible (per exemple, informacio sobre descompte en la compra de bicicletes)
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Vigéncia del pla : 6 anys (2012- 2018)

L’Ajuntament de Sant Cugat ha posat en marxa un pla de desplacaments en bicicleta eléctrica per
als treballadors del consistori, amb la voluntat de promoure la mobilitat sostenible. Aixi, un total
de 6 treballadors es desplacara en bicicleta eléctrica del domicili a la feina, i viceversa, durant un
total de 30 dies. Un cop passat aquest periode de temps, les bicicletes passaran a disposicié de 6
nous treballadors, i aixi successivament.

Arat’h facil!
ra o posem aCI [ Vine a la feina
- amb bici eléctrica
+ No cal reserva prévia
* Hi haura dues bicis al vestibul
de I'Ajuntament
* Només cal que ensenyis
latargeta de fitxar
al personal del taulell

ATt CEaRTEugAL Cat
A la feina... Millor la bicicleta
Fes servir les bicicletes de |a flota municipal en els teus desplagaments de feina

Ho fou pel wed audient
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El pla té la voluntat de sensibilitzar els treballadors a incorporar la bicicleta en el seu dia a dia.
L’Ajuntament calcula que, amb aquesta mesura, s'estalviara I'emissié6 de 2,4 tones de CO2 per
any.

La flota de bicis eléctriques, que disposa d'un un enginyés sistema d’ancoratge d'Urbikes i de
patent catalana, permet alhora I'ancoratge i la carrega de les bateries.

Bicicletes electriques situades davant de l'accés principal de I'Ajuntament de Sant Cugat

Per aquesta iniciativa, I'Ajuntament de Sant Cugat va rebre
el Premi a la Millor Practica Sostenible que atorga la
Fundaci6é Renault per a la mobilitat sostenible.

El Premi s’englobava en la categoria d’Administracié Publica
pel “Pla de Desplagament d’Empresa”, el qual dona
compliment a [I'obligacié dels centres de I'administracié
publica de més de 200 treballadors de dotar d’'un programa
que millori la gesti6 de la mobilitat, promocioni els
desplagcaments sostenibles i monitoritzi els seus indicadors publics.

Els treballadors i treballadores de I'Ajuntament també disposen de les bicicletes eléctriques per
desplagar-se en horari laboral, per a realitzar gestions al municipi i, en aquest sentit, cal dir que
en dos anys, els desplagcaments en bicicleta s’han triplicat.
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Dades PDE
I—— 1000

500
800
700
B0
500
400

300

amb un total de 105 places:

248 258
200
144
) -
0
1

Num. desplagaments en bicicleta (PDE)

571

2017 m013 w2014 2015 m2016

e FGC Sant Cugat 1 (av. Lluis Companys): 7 places
e FGC Sant Cugat 2 (pl. Lluis Millet): 14 places

e FGC Sant Cugat (c. Andana): 7 places

e FGC Mira-sol (pl. Joan Borras): 7 places

e Ajuntament 1 (pl. de la Vila): 14 places

e Ajuntament 2 (pl. de la Vila): 14 places

e Casa de Cultura (c. Castellvi): 7 places.

e Teatre-Auditori - Biblioteca (av. Pla del Vinyet): 7 places
e FGC Valldoreix (pl. de I'Estaci6): 7 places

e FGC Volpelleres (pl. de la Vinya): 7 places

e ZEM La Guinardera: 14 places

Tanmateix, a Sant Cugat hi ha 11 estacions d’aparcaments segurs de bicicletes (bicibox)

10
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2.1.3. El Prat de Llobregat

Unitat ciclista dins I’Area de proximitat de la
Policia Local del Prat i incorporacié de la
bicicleta eléctrica al parc mobil de I’Ajuntament

Ajuntament del Prat de Llobregat (2016).

L’any 2016 es va posar en funcionament la unitat ciclista dins I'Area de proximitat de la Policia
Local del Prat, unitat que desenvolupa funcions de prevencié i proximitat estratégica.

A la vegada, també s’ha incorporat la bicicleta electrica dins del parc mobil de I'’Ajuntament per
promocionar-ne el seu Us entre la ciutadania.
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3. EIX 3: MILLORAR LA GESTIO DE LA MOBILITAT I DE L’ESPAI PUBLIC

L’espai urba és finit i s’ha de prioritzar la mobilitat no motoritzada al
centre.

La ciutat de Reus presenta un disseny molt favorable al vehicle privat que va en
contraposicié de la mobilitat no motoritzada. La millora del transport public, la
promocié de la bicicleta i el vianant, la pacificacioé dels carrers i la limitacié del vehicle
privat al centre és essencial per disposar de ciutats més sostenibles.

Les millores en la gesti6 de la mobilitat passen per aplicar mesures que vagin en
detriment del vehicle privat i equiparin el nivell de dedicacié que té I'actual xarxa de
transit rodat amb la resta de xarxes.

Font: Pekka Rahkonen, 2011
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3.1. AMBITS D’ACTUACIO

La xarxa ha d’estar acompanyada d'una pacificacié gradual i cal expulsar el transit de
pas que travessa el nucli urba. Per aguest motiu es proposen diferents ambits
d’actuacio a I'hora d'actuar sobre la gesti6 de les xarxes de mobilitat.

Bam Gaudi

Dina

Bam Immaculada Mas Abelld

Mas de

Bam Fortuny
les Colonies

Masso A
Mercader

A\

REUS

e Tomb de Ravals e Primera corona e Segona corona
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3.1.1. Tomb de Ravals

S’ha detectat

inseguretat per part dels
ciclistes quan circulen pel Tomb de Ravals.
Encara que s’hagi categoritzat com a zona
30 de prioritat invertida, no és coherent
amb els nivells de transit que hi circulen en
alguns dels trams, superiors a 3.000 vehicles
diaris. A més, en hora punta de tardes,

s’han detectat congestions.

L'atraccié de la zona sumat a les bosses d’aparcament i els aparcaments soterrats
situats a les proximitats provoca un flux constant de vehicles que utilitzen el Tomb de
Ravals per moure’s pel centre.

Figura 3. Tipologia de carrers segons la prioritat

CARRER DE CARRER DE CARRER DE CON(\:/AI%IIQ\IIEZE(F;NAL
VIANANTS CONVIVENCIA ZONA 30 X
URBA
Prioritat Prioritat Alt nivel
VIANANTS VIANANTS . % . —
e proteccid de riorita
i 4 BICICLETES
A Acces o VIANANTS VEHICLES
RESIDENCIAL ) Eliminar BICICLETES
C/D TRANSIT DE PAS
Seccid < 7 metres > 7 metres > 7 metres > 7 metres
IMD < 500 vehicles < 1.000 vehicles < 3.000 vehicles > 5.000 vehicles
i 0,
gL g ﬁ 100% 70% 70% 50%
al vianant = 2 m. (tils de vorera
Espai per 30% 30%
al vehicle a 0% 2 3,5 m. amplada > 3,5 m. amplada 50%
transport public transport pablic
Si . .
Aparcament E No <40% de la via St Si
. i. . . . .
C/D Si Si Si Si
Paviment PlEIEfEE F”“"a Plataforma Gnica Via convencional Via convencional
sense pas de vianants
R.100 S.28 rERS rCR S.30 =
e . # Viaria
Senyalitzacio R 101 O ° 5.29 N S s.31

Font INTRA SL, amb dades de: Manual de disseny de les vies urbanes per a la mobilitat sostenible (AMB Mobilitat);
Recomanacions de mobilitat pel disseny urba de Catalunya (Generalitat Catalunya, Departament de politica territorial i
obres publiques); Criteris de mobilitat en zones urbanes (RACC).
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La pacificacio del Tomb de Ravals passa per desviar el transit d’entrada i sortida dels
aparcaments, en especial I'entrada a I'’Aparcament de Mir6 pel Raval de Sant Pere.

També cal tenir en compte el volum de vehicles que genera el comerg i les
mercaderies. L'afectacié a les diferents xarxes de mobilitat dels vehicles de carrega i
descarrega ha de minimitzar-se. El PMU ja contempla el desenvolupament d’'un area
DUM (Distribucié Urbana de Mercaderies) al nucli antic. Aquest tipus de plataformes
poden redistribuir el transit de vehicles pesants durant tot el dia i evitar les
concentracions en hora punta. A més, el transport d’dltima milla (des de la plataforma
fins a l'establiment) es pot realitzar amb un vehicle que generi menys impacte com
vehicles electrics o bicicletes de carrega.

Figura 4. Sentits de circulacié al Tomb de Ravals

YErs
tf’,-’ ncutzat i

SeriL ooy e Rpusr |0

Sentit de
circulacié

<= Actual

Font: PMU

A l'interior del Tomb de Ravals s’ha de prioritzar la mobilitat a peu. Amb la gran
quantitat de vianants, la bicicleta entra en conflicte si comparteix el mateix espai degut
a la diferencia de velocitat de circulacio.
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3.1.2. Primera corona

Es defineix una primera corona delimitada per:

¢ Avinguda de Sant Jordi

e Avinguda Prat de la Riba

e Passeig de Prim

e Avinguda de la Salle

e Avinguda de Pere el Cerimoniés
e Riera d'Aragé

e Riera de Miro

Aquestes vies sén bidireccionals i donen cabuda a gran part del transit rodat i a part de
la xarxa de transport public. A més, connecten moltes bosses d’aparcament i
aparcaments soterrats.

A I'interior d’aquesta corona ha de prioritzar-se la mobilitat no motoritzada i
en transport public. Cal tenir present el transit de pas que s’hi produeix i minimitzar
els seus efectes. Aixi com prendre mesures que desincentivin I'is del cotxe a favor
d’'altres mitjans de transport.

Es proposa actuar en la gestié de I'aparcament de turismes i en la ordenacié de I'espai
public de cara a:

Resoldre els conflictes d’aparcament en un marc de recuperacié de I'espai public
viari i de potenciaci6é de sistemes alternatius de mobilitat.

L'aparcament en superficie ha de tenir un marcat caracter residencial i cal
estudiar la implementacié de zona verda per als residents en tota la corona.
Els aparcaments soterrats poden absorbir la demanda d'aparcament ja que
actualment no s’omplen.

Definir criteris d’intervencio a I'espai public que desincentivin 'aparcament al carrer
i afavoreixin I's per part de vianants i bicicletes.

Establir mecanismes de coordinacié entre els diversos serveis municipals que
intervenen en I'espai viari per definir criteris d’urbanitzacié que desincentivin I'Us
del vehicle privat i I'aparcament a l'espai public i alhora afavoreixin sistemes
alternatius de transport.

Fomentar I'is de la bicicleta per permetre aconseguir una majors nivells de
gualitat ambiental a la ciutat, reduir la congestié viaria a la ciutat o millorar
I'accessibilitat i habitabilitat del centre de la ciutat.

Incrementar les zones de vianants i descongestionar el transit a la corona interior
de la ciutat, fins al cercle del Tomb de Ravals.
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3.1.3. Segona corona

La segona corona es planteja com el pas seguient per ampliar la zona a pacificar. Els
carrers que la delimiten distribueixen el transit per l'interior de la ciutat i han de ser
capacos de canalitzar la mobilitat motoritzada.

A Tlinterior de la segona corona s’ha de vetllar per aconseguir una permeabilitat i
accessibilitat optimes per a vianants i bicicletes. | ha de permetre connectar la xarxa
principal de vianants i ciclistes amb els pols d'atraccié situats a I'exterior de la corona
(poligons, universitat, nuclis residencials...).

Els vehicles motoritzats han d’anar a buscar la ronda formada per les vies seguents si
volen desplacar-se a una altra area de la ciutat:

e Onze de Setembre

¢ Avinguda dels Paisos Catalans
e Avinguda de Sant Bernat Calbo
¢ Avinguda del President Macia
e Avinguda de Maria Fortuny

Per evitar el transit intern i afavorir la desviacié cap a les rondes, s’ha de treballar
per una major pacificacié dels grans eixos viaris que travessen el centre de
Reus. També s’ha de garantir uns itineraris coherents dentrada i sortida dels
aparcaments soterrats.

Bami Gaudf

Dina

livista

Mas Abello

Sidas
Mas de Pellisser

Bam Immaculada

Bam Fortuny.
les Colonies:
Masso
Mercader,

REUS
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3.2. GESTIO DEL TRANSIT MOTORITZAT, VISIO DE FUTUR

Al ser Reus una ciutat radial, I'existéncia de rondes perimetrals formen part del seu
creixement urba. Tot hi aixi, s’ha de continuar amb I'estratégia de que el vehicle privat,
per moure’s entre les diferents zones del municipi, ha d'utilitzar la ronda exterior i no
les vies que travessen el nucli de la ciutat.

Aquesta millor utilitzacié de la ronda exterior ha de venir acompanyada d’'una correcta
senyalitzacio d’orientacio i politiques de redistribucio del transit degut a que en algunes
entrades de la ciutat es produeixen retencions en hora punta.

El Pla d’'Ordenacié Urbanistic Municipal contempla una variacié de la ronda exterior per
la part nord, alguns trams de la qual ja estan construits. Aquesta variant ajudara a
poder pacificar I'avinguda Onze de Setembre i tot I'entorn escolar del CEIP Montserrat.
A més de reduir les retencions produides en la cruilla amb el carrer General Moragues.

Figura 5. Proposta d'ordenaci6 urbana del POUM

Aquest és un exemple de com un nou viari i una millor reordenacié del transit pot
ajudar a pacificar algunes vies que actualment no donen cabuda a la mobilitat amb
bicicleta.
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El futur creixement de la ciutat es produira paral-lelament a la millora en la
infraestructura viaria de connexio. La concepcié d’'una nova connexio a la part nord ja
la contempla el POUM. Aixi com també es planeja la millora de les connexions amb la
T-11 i la C-14 per la part sud. D’'aquesta manera també es podran utilitzar aquestes
vies com una ronda rapida exterior a la ciutat que podra absorbir part del transit que
existeix entre els poligons (industrials i residencials) més exteriors que ara han
d’utilitzar les vies urbanes.

S’ha de tenir present que el vehicle privat ha d’allunyar-se del nucli urba, perd que per
fer-ho necessita també el seu espai. Conjuntament, s’han d'aplicar politiques que
incentivin la mobilitat més sostenible al centre i augmentar I'espai per a vianants i
ciclistes.
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3.3. GESTIO DE L’APARCAMENT

La norma general a la ciutat és disposar d’aparcament lliure en superficie. Hi ha 5.025
places d’estacionament regulades que es distribueixen en els aparcaments publics
soterrats, la zona blava i les bosses d’aparcament regulades (zona taronja). No existeix
'anomenada zona verda que dona prioritat als residents.

A més, la politica de preus no produeix un efecte desincentivador de I'is del cotxe ni
tampoc ha produit una major ocupacié dels aparcaments soterrats, actualment
infrautilitzats.

Un dels aspectes desenvolupats a la diagnosi és la superficie que es necessita per
disposar de totes aquestes places d’aparcament en superficie i que no pot ser utilitzada
per cap altre mode de transport. Hi ha unes 1.000 places d’aparcament regulat en
superficie que tenen cabuda als aparcaments municipals soterrats. Aixd s6n uns
10.000m? d’espai urba que la ciutat destina per estacionar el vehicle privat i que
equivaldria a la meitat del parc Sant Jordi.

Figura 7. Superficie que es podria estalviar amb una millor gestio dels aparcaments regulats
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3.4. EXEMPLES DE BONES PRACTIQUES

3.4.1. Barcelona

Area Verda
Ajuntament de Barcelona.

hores.

a dissabte, de 8.00 a 20.00.
Tipus de places

Blaves

Hi poden estacionar tots els
vehides, amb el comprovant
horari corresponent.

Meés informacio

Exclusives
Residents

MNomes poden estacionar els
residents autoritzats de la
zona.

Més informacio

B Autocars

; Hi poden estacionar autocars
dins l'horar de regulacio.

Més informacio

Area preferent

Tiquet de control obligatori

-

vy

Verdes

En aquestes zones hi poden
estacionar tots els vehides.
. Més informacio

Distribucio urbana
de mercaderies

ﬂ Hi poden estacionar camions,
. furgonetes i vehicles mixtos

de dues places.
Més informacio

Motos

Hi poden estacionar motos i

1
a( cidomotors de tres o menys

rodes sense excedir l'espai

L'objectiu és prioritzar I'estacionament dels residents de la zona per sobre la possibilitat
d’estacionament per part d'un vehicle fora. Aquestes zones es regulen per trobar-se dintre de
I'ambit de la regulacié integral, en que la suma de les necessitats d’aparcament de passavolants i
dels residents supera la oferta, generant algun tipus de conflicte o congestido en determinades

Els horaris de funcionament de les places verdes preferents sén de dilluns a divendres o de dilluns

= D (ON) 1 2

delimitat.
Més informacio
3 4 5 6 7 10
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3.4.2. Girona

Zones d’aturada avancada per a bicicletes
Ajuntament de Girona. ZONES D'ATURADA ™

~ -

AVANCADA ~N
PER A BICICLETES e

Queé sén?

80N unes zones pintades a la calgada d'una cruilla,
que permeten gque les bicicletes s'aturin en una
posicio mes avangada per poder arrencar abans que
els vehicles de motor quan el semafor es posa verd.

Com estan senyalitzades?
Les zones estan definides per dues linies d'aturada
paral-leles | enmig hi ha una inscripcio d'una bicicleta.
La primera linia d'aturada, més allunyada de la
interseccio, indica on han de parar-se tois els
hicl les bicis A la segona linia
d'aturada, més propera al semafor, només s'hi poden
apropar i parar les bicicletes.

On hi ha zones d'aturada avancada per a
bicicletes a Girona?

En amb afor de la xarxa
basica on les bici i la
calgada amb els i de motor, i els
L s que les de Girocleta.

Per qué s’han pintat?

1. Per donar visibilitat a les bicicletes en benefici dels
conductors dels vehicles de motor.

2. Per donar mes seguretat, tant als ciclistes com als
automobilistes.

3. Perqué els ciclistes no quedin damere dels vehicles
de motor, per evitar aixi gue respirin els fums i
gasos dels tubs d'escapament.

4. Perquée la bicicleta ha de tenir algunes pricritats i
avantatges, ja que usar-la beneficia la ciutat.

Qui s'hi pot parar?

Les bicicletes.
Diptt lngak . 1454-2014 www.girona.cat [JAR
.-\jlmlamme Girona
5 6 7 8 9 10
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4. EIX 4: REDACTAR UNA NORMATIVA ESPECIFICA PER A LA BICICLETA
PER NORMALITZAR EL SEU US

La bicicleta és un vehicle i els conceptes de circulacio del transit
també son aplicables.

Es proposa redactar una normativa especifica per la mobilitat en bicicleta amb

I'objectiu de normalitzar el seu Us i afavorir la convivéncia amb els altres mitjans de
transport.

La normativa actual que fa referéncia a la circulacié de les bicicletes restringeix els
desplacaments d’aquests vehicles per la ciutat de Reus. La falta de connectivitat de la
xarxa i la mancanca de senyalitzaci6 en alguns carrils bici dificulten el
desenvolupament futur d'aquest mode de transport.

4.1. EXEMPLES DE BONES PRACTIQUES

4.1.1. Barcelona

Consideracions per a la revisio de I’ordenanca de circulacio
Ajuntament de Barcelona.

El notable increment dels desplacaments en bicicleta que s’ha produit a la ciutat de Barcelona, la
voluntat de seguir compatibilitzant aquest mode de transport que es preveu que segueixi
augmentant durant els propers anys, i una circulacié de la bicicleta associada a multiples usos que
van des de I'is com a mitja de transport diari fins a I'Gs turistic, ha implicat la necessitat de revisar
les normes establertes I'any 2007 a I'Ordenanca de Circulacié de Vianants i Vehicles per la
circulacio d’aquests vehicles. Amb aquest objectiu s’han introduit una série de reformes adregades
a fer compatible i segura la circulacié per les vies urbanes del nombre creixent de ciclistes amb la
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seguretat respecte de la resta d'usuaris i en especial dels vianants. L'objectiu ha estat comptar
amb un nou text que permeti protegir millor els vianants a la vorera i garantir una millor seguretat
dels ciclistes a la calgada. A partir d’ara la normativa passara a aplicar-se sobre totes les bicicletes
que circulin per la ciutat, incloent-hi també les bicicletes amb pedaleig assistit que arribin a una
velocitat de fins a 25 km/h, afectant tant a les bicicletes convencionals com a les bicicletes
eléctriques.

Bicicletes fora de les voreres:

El nou text de I'ordenanca estableix de quina manera i per quines vies poden circular les bicicletes
en funcié de si ho fan per voreres, andanes o passeig; per calcada; per carril bici o per un entorn
pacificat.

Bicis per voreres:

Amb la normativa anterior es preveien restriccions a la circulacié de bicicletes per voreres, pero
els diferents condicionants que I'acompanyaven (suposits de velocitat maxima, distancia minima
de vianants en vorera, concepte d’aglomeracid, etc..) dificultaven i feien molt complicada la seva
aplicacié practica. Amb el nou text, el Govern Municipal ha fet una revisié per simplificar els
conceptes i fer més facil i més efectiu el compliment de la normativa.

Amb la nova ordenanca les bicicletes passen a estar prohibides a totes les voreres de Barcelona
de manera permanent a excepcié de les de més 5 metres i 3 metres d’espai lliure per on només
es podra circular en cas que no existeixi una zona habilitada (carril bici o carrer bici: zona 30). Per
tal de facilitar 'adaptacio dels ciclistes es deixa una moratoria de 18 mesos durant la qual podran
circular per voreres de més de 4,75 m i 3 metres d’espai lliure. Un cop aquesta finalitzi, la Guardia
Urbana passara a sancionar sense excepcié a aquells conductors que incompleixin la normativa.

La nova ordenanca només estableix dues excepcions:

— Circulacié a les nits: entre les 22 hores i les 7 hores del mati, els conductors de bici podran
circular per voreres de més de 4,75 metres i 3 metres d’espai lliure.

— Menors de 12 anys i acompanyants: els menors de 12 anys i els adults que els acompanyin
podran circular en bicicleta per les voreres.

Bicis per calgada:

La normativa determina que quan un ciclista circuli per calgcada ho haura de fer preferentment
pero no obligatoriament) pel carril més proper a la vorera. D’aquesta manera es pretén millorar la
seguretat dels ciclistes evitant problemes amb els girs i els carrils bus.

Bicis per carril bici:

En cas que circulin pel carril bici, el text determina que els ciclistes tindran prioritat de pas
respecte als vehicles a motor i també quan aquests realitzin en calcada maniobres de gir a la
dreta o a I'esquerra i tallin la marxa del ciclista.

Bicis per entorns pacificats:

En els casos d’entorns pacificats les bicicletes podran circular en ambdds sentits de la marxa en
carrers de vianants, residencials de velocitat maxima 20km/h, i quan tinguin plataforma Gnica,
excepte senyalitzacio especifica que ho prohibeixi.
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Obligacions dels ciclistes: maxima proteccio6 als vianants:

La nova ordenanca amplia I'anterior i determina les obligacions dels ciclistes a I'hora de circular
tant per la calgcada com per la vorera.

En el cas de la calgada s'inclou un epigraf de prohibicions concretes per evitar les conductes de
risc entre les quals hi ha: circular amb el vehicle recolzat només en una roda; agafar-se a altres
vehicles en marxa; deixar d'agafar el manillar amb les dues mans; circular fent zig-zag entre
vehicles en marxa; carregar la bicicleta amb objectes que dificultin les maniobres o redueixin la
visio o circular amb auriculars o cascs connectats a aparells receptors o reproductors de so.

Alhora, el text revisa I'apartat referent a com han de circular les bicicletes per les voreres amb
I'objectiu de reforcar la seguretat i la prioritat del vianant, i per aquest motiu s'eliminen
referéncies relatives a velocitats maximes i distancies minimes amb els vianants. D’aquesta
manera la normativa pretén una major clarificacié que deixi com a premisses basiques que les
bicicletes han de respectar la preferencia dels vianants i que s’han d'abstenir de fer qualsevol
maniobra que pugui afectar la seva seguretat.

Finalment, el text també crea un epigraf especific que detalla amb quines condicions especifiques
els ciclistes es podran desplagar en els parcs publics de la ciutat i que inclou que han de respectar
la preferéncia del vianant i el patrimoni natural i urba, no poden circular per sobre de parterres,
zones amb vegetaci6 i tampoc poden fer-ho aquelles zones amb una prohibicié expressament
senyalitzada. A més, hauran de respectar la senyalitzaci6 i seguir les vies ciclistes i itineraris de les
zones pavimentades o de terra en cas d’existir.

Obligacions dels conductors i els vianants vs les bicis: impedir I'assetjament:

La modificacié de la normativa crea un article especific amb les obligacions tant dels conductors
de la resta de vehicles com dels vianants en relacio a les bicicletes, ampliant I'ordenanca anterior.

En aquest sentit, el text determina que els vehicles que avancin a un ciclista ho han de fer
ocupant l'altre carril de circulacié contigu en el mateix sentit de la marxa; han de mantenir
circulant per darrera una distancia de seguretat respecte la bicicleta de 3 m; no poden circular
parar ni estacionar als carrils bici, vies ciclistes i zones de reserva d’estacionament de bici sense
autoritzacid; no poden fer maniobres que impliquin posar en perill la integritat del conductor dels
cicles i bicicletes; i finalment i com a novetat, s'introdueix el concepte d'assetjament establint que
els conductors no poden realitzar maniobres d’assetjament que, en no respectar les distancies de
seguretat, en fer llums o Us de claxon, constitueixin un intent de modificar la trajectoria o marxa
dins del carril o impliquin un risc per la seguretat del conductor.

Per altra banda, I'ordenanca també estableix que els vianants no poden caminar o ocupar els
carrils bici i que en travessar-los han de respectar la prioritat dels ciclistes, excepte en aquelles
zones destinades a aquesta finalitat.

Identificaci6 dels cicles:

El text determina I'obligatorietat d’'identificar les bicicletes quan siguin del servei de bicicletes d'as
public i compartit (Bicing) o amb les destinades a l'activitat comercial ja sigui les de transport de
mercaderies, paqueteria i persones o quan es lloguin per alguna activitat de tipus turistic o d'oci
amb anim de lucre.
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Limitaci6 de grups:

La modificacié de I'ordenanga preveu que els ciclistes que utilitzin bicis llogades per activitats
turistiques o d'oci no podran circular amb grups superiors a 9 persones, en aquells carrers amb
una amplada inferior als 10 metres, i amb grups de 18 persones a la resta de carrers de la ciutat.
Aquests grups podran estar acompanyats com a a maxim per tres ciclistes acreditats com
assistents per la companyia prestadora de I'activitat.

El carrer bici:

S'introdueix el concepte “Carrer bici”. Aquesta definicio fa referéncia a tots els carrers on la
velocitat maxima sigui 30 Km/h (Zones 30 i carrers d’'un sol carril per sentit de circulacié on la
velocitat maxima segons ordenanca és 30 km/h). Amb la incorporacié del carrer bici, la nova
ordenanca vol reforgar el paper i la prioritat de les bicicletes que circulen per calgada en aquestes
vies establint que en aquests espais les bicicletes tindran prioritat de circulacié sobre la resta de
vehicles, pero no respecte els vianants. Actualment tots els carrers bici de la ciutat (amb velocitat
maxima de 30 km/h) ja estan senyalitzats amb pictogrames d’una bicicleta pintats a la calgada.

Altres conceptes:

Finalment i pel que respecta a altres conceptes relacionats amb la bicicleta, el nou text millora
I'ordenament dels epigrafs relatius als elements de seguretat de la bicicleta i els complements i els
revisa perqué en cas que s’aprovi una normativa de rang superior no quedi desfasada. Sobre
I'estacionament i retirada, I'ordenanca agrupa en un sol epigraf aquelles condicions relatives a
I'estacionament de bicicletes a la via, i inclou la prohibicié de lligar les bicicletes als arbres,
semafors, bancs, contenidors, papereres, marquesines de transport i elements de mobiliari urba
guan es dificulti el desti o funcionalitat de I'element. El text també inclou prohibicions totals
d’estacionament en alguns casos concrets com per exemple davant de places de Persones amb
Mobilitat Reduida o en estacions del Bicing. A banda, s’incorpora també la substitucié de sancions
per treballs per la comunitat de les infraccions ciclistes.

Es creara I’Oficina de la Bicicleta:

A partir de l'acord politic que ha permes l'aprovacié de la modificacié d’'aquesta ordenanca, el
Govern Municipal impulsara la refundacié de I'Oficina de la Bicicleta de Barcelona, que entrara en
funcionament el mes d'abril. Aquesta vol ser la marca amb qué la ciutat desenvolupi totes
aquelles accions relacionades amb aquest mitja de transport. Aquesta oficina formara part de la
Direcci6 de serveis de Mobilitat i oferira atencid al public en tota aquesta matéria i també
disposara d'una area estratégica que planificara i executara técnicament aquells estratégies
necessaries per augmentar I'espai i I'Gs ciclista de Barcelona.

EIXOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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5. EIX 5: CONNECTAR LA XARXA D'INFRAESTRUCTURES DE CARRILS BICI O
VIES PEDALABLES | HOMOGENEITZAR ELS CRITERIS DE DISSENY,
PRIORITZANT LA SEGURETAT VIARIA.

Una xarxa no funciona completament si no esta connectada.

En sintonia amb la proposta del PMU de Reus, es pretén connectar la xarxa
d’infraestructures de carrils bici o vies pedalables al conjunt del municipi amb la
intencid de crear una veritable xarxa ciclista, el més directe possible, connectant totes
les entitats de poblacié del municipi i arees d’activitat economica. Aquest eix estrategic
ha de desenvolupar-se de manera coherent i per ambits.

En les ciutats més capdavanteres en quant a la mobilitat en bicicleta, com
Copenhagen, s’ha demostrat que a mesura que la xarxa millora i I's de la bicicleta es
consolida, la seguretat entre els ciclistes creix considerablement, aixi com la sensacio
de seguretat entre el col-lectiu.

96 98 00 02 04 O0Oe OB 15

ECO-METROPOLIS - TARGET GOALS

Percentage that cycle towork

or education (%) o o 34 32 36 36 az 50
Seriously injured cyclists

(number peryear) 252 w3 14 152 125 . ¥ 56
Percentage of cyclists that

feel safe (%) 1) 58 57 L1 58 53 51 80
OTHER KEY FIGURES

Cycled kilometers

{mil. km perweskday) 0.93 092 1.05 1.1 113 115 1.17

Cycled km between serious

casualties (mil. km) 1.2 18 24 24 30 40 32

Cycling speed

(kmy/h) 153 16.0 16.2

Cycle tracks

{km) 234 302 307 323 329 332 338

Cycle lanes

(km) & 10 12 14 17 18

Green cycle routes
{km) 29 3w @ 32 I 3@ &

Cycle parking spaces on roads
and pavements (1000 pcs)® 42 47

* Wew method of calculation, which iswhy the figures have been adjusted in relation to the
Birycle Accounts of 2006 and 2008.

Daltra banda, tal i com s’ha posat de manifest en la diagnosi, els carrils bici existents
no disposen de dissenys homogenis, fet que dificulta la comprensio i I'is dels
itineraris per part dels usuaris. A més a més, gairebé la totalitat dels carrils bici (amb
I'excepcié del existents dels carrers Bélgica i Av. de Falset), tot i estar segregats dels
vianants, comparteixen vorera.

Cal dissenyar itineraris més rectilinis i directes per millorar la velocitat comercial
d’aquest mitja de transport, traient espai als vehicles a motor i no pas als vianants.
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5.1. XARXES PROPOSADES FINS AVUI

Actualment es disposa de moltes propostes finals de xarxa (PMU, Pla director de la
bicicleta 2002, PSLV, proposta de I'Ajuntament de Reus) on es posa de rellevancia
aquesta falta de connectivitat de la xarxa actual i s'indiquen les vies més coherents per
on circular de manera directe.

Figura 8. Diferents propostes de xarxa ciclables a Reus
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Pla Director de la Bicicleta 2002

PMU - 2011 Pla de Bicicletes - 2016
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A la majoria dels itineraris principals on s’ha proposat realitzar actuacions de carrils bici
el vehicle privat té la prioritat actualment. N'és un exemple l'avinguda Onze de
Setembre per on totes les propostes hi preveuen un itinerari ciclable. La pacificacio
d’aquesta avinguda ha de ser un primer pas per introduir la bicicleta com a mitja de
transport. Per altra banda, només un dels planols fa referencia a I'avinguda de Sant
Jordi com a eix ciclable. S6n dues avingudes paral-leles amb una mitjana central pero,
la primera té un marcat caracter de ronda per a cotxes i la segona és una porta
d’entrada als equipaments situats entre les vies del tren i el centre (Fira, escoles...).

Totes dues avingudes tenen una fila d’'aparcament que s’hauria d’eliminar si es vol
donar cabuda a un carril bici.

Avinguda Onze de Setembre Avinguda de Sant Jordli

Per aquest motiu, I'estratégia de fer viable una xarxa d'itineraris ciclables ha d’estar
acompanyada amb una pacificaci6 del transit i una millora en la gestié de I'espai public.

La millora de la xarxa ciclable s’ha de realitzar per ambits procurant una connectivitat
directa des de l'ambit d'actuacid fins al centre. D’aquesta manera s'aprofita el
component radial de la ciutat. L'oferta genera demanda, i en el cas de la mobilitat a
peu o en bicicleta no és diferent.
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5.2. LES CINC NECESITATS DELS ITINERARIS CICLABLES

A T'hora de dissenyar la xarxa pedalable s’han de tenir en compte les necessitats dels
usuaris de la bicicleta. Aquestes necessitats aplicables als itineraris es poden definir en

cinc dimensions diferents?:

Necessitats dels itineraris

Temes a considerar

1) Itineraris segurs

Disseny de les interseccions
Il-luminacio de I'itinerari
Drenatge del paviment

2) ltineraris coherents

Continuitat de l'itinerari
Encreuaments naturals
Senyalitzacio especifica

3) ltineraris directes

Permeabilitat dels itineraris
Minimitzar les aturades

4) Itineraris atractius

Bellesa visual
Manteniment de la infraestructura
Il-luminacié de I'entorn

5) Itineraris confortables

Amplada de l'itinerari suficient
Pendents no excessives
Qualitat del paviment

Pocs itineraris ciclables de Reus compleixen aquestes cinc dimensions a la vegada.
Sobretot la falta de continuitat en els itineraris actuals de la ciutat €s un dels fets que

la diagnosi del present estudi posa de manifest.

% The National ycle Manual, 2011 (Irlanda), 7he National Transport Authority
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El carril bici del passeig Sunyer no té continuitat en els encreuaments

Carril bici tancat per horari del parc. Avinguda de Tarragona
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5.2.1. Criteris per al disseny d’itineraris segurs

Per altra banda, la interaccié amb els vianants també és important. En aquells itineraris
on hi ha una plataforma Unica per on poden circular vianants o bicicletes, si la
intensitats dels desplacaments a peu s6n molt altes, la convivéncia és fa dificil. En
aquests espais s’han de prioritzar els desplacaments a peu i garantir aparcaments
segurs on deixar la bicicleta.

A

Heavy Traffic

2
[=]
s
g
n

VOLUME OF TRAFFIC

Streets and Local Collector

2.000 AADT

ACTUAL SPEED (85th percentile)

d Cam Traffic Speed ! Standard Urban " Distributor | High Spesd '
Traffic Spesd Urban
Local Speed

Configuraci6 d’itineraris segurs per a bicicletes

PLSV de Reus

Es recorda la necessitat de garantir uns criteris basics de seguretat viaria en el seu disseny, per
prevenir possibles conflictes de seguretat viaria entre els usuaris de la via.

Es recomana:

e Cal establir carrils de bicicletes segregats fisicament del transit motoritzat en totes les vies
de la xarxa basica, on hi hagi un transit intens i no es disposi d'un vial alternatiu més
tranquil amb la mateixa capacitat de comunicacié.

e A la resta de vials només s'instal-laran carrils de bicicletes si comporten especial atractiu o
son importants per als desplagaments amb bicicleta (les vies verdes s6n un exemple
d’aquest tipus). A la resta dels carrers s’apliqguen mesures de pacificacio del transit per
afavorir una convivencia segura entre ciclistes i vehicles motoritzats.

e El carril de bicicletes pot ser de doble sentit (ubicat en un dels dos costats del carrer) o de
sentit Unic (amb un carril de bicicletes a cada costat).

e Cal mantenir la mateixa opcié a tot el carrer i evitar canvis de costat dels carrils de doble
sentit.
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e L’'amplada minima de carrils de doble sentit ha de ser de 2,75 m i la dels sentit Unic 1,75
m. Només puntualment i en trams molt curts es permetran amplades inferiors.

e Els carrils de bicicleta sempre han de tenir continuitat a les interseccions i s’ha d'indicar
clarament per on poden travessar els ciclistes.

e Si una via basica té una diferéncia notable entre nombre d'interseccions d’'una banda i
I'altra, és preferible ubicar carril bici de doble sentit al costat amb menys cruilles. Cal
buscar una aplicacié uniforme en la pavimentacié, senyalitzacid, etc.

e El disseny de tracat dels carrils ha de tenir en compte que el ciclista no pot efectuar girs
tan tancats com el vianant i que no disposa de retrovisors com el cotxe (és important
recordar-ho a I'hora de dissenyar els passos per a travessar la calcada).

e En zones urbanes no és recomanable establir senderoles compartides entre ciclistes i
vianants per la diferéncia de velocitat del desplacament d’'uns i altres. Si és una bona
opci6é en zona interurbana i, en general, en llocs amb escas volum de vianants.

Tipologies de carril bici

Carril bicicleta segregat

Es delimita un espai de la calcada per a la circulacié de bicicletes. Aquest tipus de carril es
proposa en les vies que presenten majors intensitats de transit i una secci6 suficient per a la
seva implantacid.

Figura 9. Dimensionament minim per carrils bicicleta

Carril bici segregat unidireccional Carril bici segregat bidireccional
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Font: Annex de bones practiques. Plans Locals de Seguretat Viaria.

Eix compartit vianants-ciclistes

Aquest tipus d'ds mixt només és recomanable quan la vorera t¢ un minim de 5 metres
d’'amplada. Per a augmentar la seguretat de vianants i de ciclistes, cal delimitar clarament el
carril amb pintura o paviment diferenciat.
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Figura 10. Senyalitzaci6 d’espais

Font: Annex de bones practiques. Plans Locals de Seguretat Viaria.

Carril bicicleta compartit en calcada

La circulacio de bicicletes s’integra al transit en general, en vies que presenten una combinacié
adequada d'intensitat i velocitat.

Quan un itinerari inclou un tram on s’han de barrejar les bicicletes amb els vehicles motoritzats
cal coordinar les mesures en pro de la circulacié ciclista amb les mesures destinades a la
moderacio del transit, és a dir, amb la reduccié del nombre i la velocitat dels vehicles fins als
nivells que facilitin la compatibilitat amb els ciclistes.

Interseccions

Al voltant del 70% dels accidents amb bicicleta es produeixen a les interseccions o en
proximitat a les mateixes, per tant la configuracié d’aquests punts amb criteris de seguretat és
fonamental. Per minimitzar el risc cal garantir una bona visibilitat de els cruilles, reduir la
velocitat dels vehicles motoritzats i el disseny d'instal-lacions especifiques si son necessaries
(illes separadores, plataformes avancades d'espera, carrils de gir...)

S'inclouen algunes recomanacions en la configuracié tipus dels encreuaments.

Interseccid de carrers amb regulacié de zona 30 o carrer de convivéncia

En carrers amb velocitat reduida s’integri la bicicleta a la resta del transit. S6n els carrers de
convivéncia, on s'imposa als vehicles una velocitat d’entre 10 i 20 km/h, i els de zones 30, on
s'estableix una velocitat de 30 km/h, els que permeten aquesta cohabitacio.

Aixi, en aquests ambits es recomana que la bicicleta transiti pel mig del carrer i efectui els girs
tal com faria un automobil.
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Tomb de Ravals

Passelg de Prim

Interseccio de carrers convencionals amb limitacio de velocitat de 50 km/h sense
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Es recomana donar continuitat al carril pel qual circula mitjancant una pintura especial que deij
palesa la preferencia del ciclista davant del conductor. En el cas de la vorera bici, convé habilitg

un pas per a bicicletes adjacent al pas de vianants.
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Pel que fa al gir indirecte, per tal que s'efectui amb plenes garanties de seguretat i sense afectay
negativament a la resta de transits, es recomana la disposici6 d'un espai de cohabitacip
bici/vianant per tal que els usuaris que canviin de direccié puguin girar sense interrompre el transit
de la via ciclista, alhora que s’elimini la prioritat de pas de la bicicleta en l'itinerari d’accés al pas d¢

vianants.

Interseccio de carrers convencionals amb limitacio de velocitat de 50 km/h amb
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Configuracié de continuitat del carril. Es senyalitzen habilitant un pas per a bicicletes adjacent al
pas de vianants. Donar continuitat amb una pintura especial que deixi palesa la prioritat del
ciclista davant del conductor.
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Font: Recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya. PTOP

Una dificultat especial rau en la realitzaci6 de girs a I'esquerra. En vies d'alta intensitat i
semaforitzades es recomana introduir una linia d'aturada avancada per a les bicicletes, davant
dels cotxes, i una fase verda anterior a la fase general. Si aixd0 no és possible, es pot fer de
manera que comparteixin la fase verda amb els vianants.

5.2.2. Criteris per al disseny d’itineraris coherents

La coheréncia dels itineraris pedalables provoca que els usuaris identifiquin facilment el
cami a seguir quan es desplacen amb bicicleta. La falta de consisténcia del cami a
seguir provoca que molts ciclistes prefereixin circular
per la cal¢ada.

El rigor del disseny urba aplicat al vehicle privat durant
les ultimes décades ha de comencar a aplicar-se al |1
mode no motoritzat (vianants i bicicletes). Els itineraris -—
coherents en la seva composicio6 i disseny ajuden a una rrI
millor circulacié i a la seguretat en els trajectes. Per
contra, una infraestructura aillada o mal senyalitzada
provocara una infrautilitzacié de la mateixa.

Mo

G RE
& N
D
O

La xarxa ha de procurar tenir una continuitat en el seu
recorregut i una senyalitzaci6 homogénia que la faci
facilment identificable per tots els usuaris de la via
publica.

1950 - present
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5.2.3. Criteris per al disseny d’itineraris directes

La coheréencia també ve determinada per procurar que els itineraris siguin el més
directes possible. Un itinerari llarg o que presenti rodejos no atraura la mobilitat
obligada. En els desplagaments habituals es prioritza la rapidesa i la comoditat.

Un exemple de poca previsidé en un itinerari directe és el carril bici tancat, per horari
del parc, a l'avinguda de Tarragona. Cal rodejar el parc per arribar a la mateixa
destinacio.

Avinguda Tarragona

La permeabilitat de la xarxa és un altre factor clau per garantir aquests itineraris
directes. Al nord, la ciutat limita amb les vies ferroviaries i presenta pocs punts de
creuament. Tota la mobilitat ha de passar per aquests punts, sense alternativa. Una
infraestructura frontera determina la possibilitat de disposar d'itineraris més directes.

5.2.4. Criteris per al disseny d’itineraris atractius

L'atractiu de I'itinerari és important per atreure als ciclistes. En aquest aspecte, quan es
dissenya un itinerari ciclable s’ha de tenir present la seva relaci6 amb I'entorn.

e Bones condicions ambientals del recorregut i proteccié contra la climatologia
extrema. Es important que els itineraris comptin amb ombra.

e L’atractiu de I'entorn és important, aixi com el bon manteniment de la via. La
bruticia acumulada o un mal manteniment de I'entorn pot fer que l'itinerari no
sigui agradable.

e Una bona il-luminaci6 és important per a millorar la percepcié de seguretat en
I'itinerari, tant a nivell de seguretat viaria com de seguretat ciutadana.
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5.2.5. Criteris per al disseny d’itineraris confortables

El confort de l'itinerari té a veure amb el grau d’acceptacié del mateix per part dels
usuaris. Aquesta propietat dels itineraris depén majoritariament de la comoditat de
circular per un itinerari. L'itinerari ha de tenir:

e L'amplada de Tlitinerari millora la comoditat del trajecte ja que existeix una
distancia amb la resta de modes de transport i una menor interferencia.

e La qualitat de la superficie de rodament és important. No totes les bicicletes
disposen de sistemes d'esmortiment i cal tenir en compte la duresa del
paviment per una circulacio més confortable.

e Reus no presenta pendents excessives en la seva orografia. Tot hi aixi, si es
dissenyen nous itineraris que circulin per sobre o per sota d’infraestructures
existents, s’han de tenir en consideracio les pendents per millorar el confort del
recorregut.

Alguns exemples on I'amplada del paviment ciclable no és suficient poden ser el de
'avinguda Falset, on la gran velocitat dels cotxes i la poca distancia amb la calgada pot
empitjorar la percepcié de seguretat i confort; o el del carrer de la Mare de Déu on
s’ha realitzat un disseny del carril bici que no compleix la majoria dels criteris
esmentats en aquest apartat.

Avinguda Falset Carrer de la Mare de Déu
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5.3. EXEMPLES DE BONES PRACTIQUES

5.3.1. El Prat de Llobregat

Nova xarxa “bicicarrer”
Afuntament del Prat de Llobregat. Repartiment modal total desplagaments
En bicicleta

0,97% \
Apeu
42,27%

Per tal de potenciar I'is de la bicicleta com un mitja de transport quotidia, es va treballar en el
disseny d’'una xarxa urbana de carrils bici amb diferents tipologies de carrils i adaptats a la trama
urbana del Prat.

Vehicle privat
34,48%

Transport public
22,28%

’
%
s 2" A

La nova xarxa es va fonamentar en eixos d'orientacié est-oest i nord-sud que transcorren per
carrers secundaris amb transit calmat, rutes directes entre ambdds extrems de la ciutat.
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[ \ ¢

T
= | -t - = - - PROPOSTA DITNERARIS RECOMANATS PER BICKAETA
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La nova xarxa anomenada “bicicarrer” conserva l'estructura estandard del transit perd esta
especialment adaptada, senyalitzada i mantinguda per a la circulacié de bicicletes, configurant un
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itinerari ciclista recomanat.

La xarxa de “bicicarrers”, es va completar amb carrils bici segregats en calcada, carrils bici en
vorera i carrils bici exclusius.

Aquest desplegament de carrils va anar acompanyat amb la instal-laci6 de més de 100 punts
d'aparcaments, prop d'instituts, empreses, places i equipaments publics. Complementariament,
per tal de potenciar la intermodalitat de la bicicleta amb el transport public o I'aparcament a la
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feina i als equipaments publics, es van instal-lar aparcaments segurs per a la bicicleta privada
Bicibox, dissenyats per 'AMB.

".:';r' | !":!ELJ i Nt d e 6 Pl e Llabregat
wearw bicibox cot .
Bel, 807 508 386
i
b - ]
=
= ¥
s -5}
s |
.
IR =

D’altra banda, I'any 2014 es va connectar la xarxa de carrils del nucli urba amb les zones
d'activitat economica, amb els poligons industrials Mas Blau, Pratenc i la ZAL, i amb la xarxa de
bicicletes de I'Aeroport del Prat.
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5.3.2. Area Metropolitana de Barcelona

Xarxa de bicicletes de I’AMB “Bicivia”
AMB (2017).

els carrils bici inconnexos a la xarxa
pedalable metropolitana

¥
. v ¥
La nova xarxa de bicicletes de ’'AMB s’ha definit prioritzant els segiients aspectes:
e  Xarxa de desplagaments de mobilitat obligada (no de lleure).
e  Xarxa continua (sense interrupcions).
e  Xarxa directa (pels camins més rectes possibles).
e  Xarxa il-luminada.
e  Prioritzaci6 dels carrils per la calcada.
e  Definici6 d'amplades minimes i recomenables.
e Imatge i senyalitzaci6 propies.
A nivell de senyalistica i naming, resulta especialment atractiva la nova proposta de la “Bicivia”.

Incorpora un planol que simula el de les linies del metro. D’aquesta manera, cada carril bici
disposa d’'un nom i d’un namero identificatiu.

Profects de senyulstica per 4 18 Xarka &6 Vies Cicisbles de FAMD > AMB ; Bicivia

Mapa Permet visualitzar les parades als extrems
Genéric de cada linia. No apareix en cap senyal vertical
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A la vegada, s’ha homogeneitzat uns totems informatius que ajuden a clarificar i a fer més
comprensible la nova xarxa.

iﬁ“

BICIVIA 2 &9
. BICIVIA 2
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En quant a les caracteristiques tecniques de la xarxa, es disposa de 6 tipologies de via
diferenciades.

e Carril bici protegit: comparteix calcada amb el transit rodat, amb una separacié fisica amb
els vehicles motoritzats , que poden ser peces de cautxd, o algun element fisic construit, o
amb vegetacio. Es la tipologia prioritaria de carrils bici en trams interurbans.

e  Carril bici no protegit: En ambit urba o interurba. Comparteix calgada amb el transit rodat,
amb una separaci6 amb senyalitzacié6 amb els vehicles. Per seguretat, els bidireccionals es
contemplen amb proteccié fisica.

e Pista Bici o cami verd: ambit interurba principalment. Segregat totalment de la calgada de
vehicles motoritzats o inclus amb tracat totalment independent. Si no hi ha diferenciacié amb
vianants, ample > 3,00m. Si hi ha diferenciacié, minim > 4,00m. Recomanable >5,00m. Si
no hi pas alternatiu, pas de vianants >1,80m.

e Zona 30: generalment en zona urbana densa o carreteres locals. Espai de convivencia amb
vehicles motoritzats, amb velocitat max. de 30km/h. Acostumen a ser carrers amb Unic sentit
de circulacio, per encabir un doble sentit s’haura de segregar i protegir els sentit contrari al
cotxes.

e Vorera bici: ultim recurs d’encabir un carril bici en un carrer d’'alta densitat de circulacio i
falta d’espai en calgcada. La vorera haura de tenir 4m d’amplada total, per encabir el carril bici
de 2,00m i poder deixar un pas de vianants d’almenys 1,80m. El carril bici haura de passar
per la banda mes propera a la cal¢ada i no interferir amb els vianants.

e Convivéncia amb vianants: tipologia d’'espai per a bicicletes en trams urbans d'alta
densitat o d'urbanitzacié singular. Sén espais de prioritat invertida, on el vianant te
preferéncia i el ciclista hauria de desmuntar de la bici en cas d'alta densitat de vianants.

EIXOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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5.3.3. Copenhagen

The city of Copenhagen’s
Bicycle Strategy 2011-2025
Copenhagenize Design Company

El document d’estratégies de la bicicleta definit per
a la ciutat de Copenhagen en [I'horitz6 2025
“Good, better and fast”, prioritza la connectivitat
de la xarxa: “City life from A to B in 2025”. La idea
és clara, fer dels itineraris ciclistes el més rectilinis
possibles amb el proposit de possibilitat una xarxa
que faci de la bicicleta, el mitja de transport més
rapid de la ciutat.

La bicicleta és una forma de transport flexible i
amb estalvi d'espai que convida i contribueix a fer
més habitable la vida de la ciutat. Especialment a
les zones densament poblades, la bicicleta ofereix
l'accés més facil a les botigues, llars, llocs de
treball i centres educatius. A més, les bicicletes
ocupen molt menys espai a la ciutat en
comparaci6 amb altres formes de transport.
Animant a més gent a desplacar-se en bicicleta,

@ 009

The Copas m; me Tm’m Planning Guide
dern Cities:

disposarem de més espai lliure a la ciutat, i se’n beneficiara tothom.
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5.3.4. Buenos Aires

Intervenciones peatonales

Ayuntamiento de Buenos Aires (2016).
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Aquest document ofereix diferents solucions low-cost de cara a redissenyar I'espai public per
donar-li prioritat a les persones i als mitjans de mobilitat saludable, promovent usos compartits i
sostenibles de I'espai public. Es busca afavorir la trobada entre els veins a través de mesures
innovadores que impulsin el desenvolupament economic dels comercos locals.

L'estudi il-lustra les intervencions de baix cost dutes a terme a la ciutat de Buenos Aires per
millorar la qualitat, benestar i seguretat dels vianants.

Se centra en les millores d’'interseccions més conflictives de diferents barris de Buenos Aires. La
majoria d’intervencions s6n de pacificacié del transit perd aquestes conjuguen el disseny técnic
amb I'estudi del comportament i percepcié del vianant.

Es considera interessant les conflictivitats generals que s’han identificat i la satisfaccio del ciutada
amb les intervencions de baix cost:

e Alta velocitat vehicular per accés de calcada

e Girs vehiculars perillosos pel vianant

e Vianants que circulen i esperen sobre la calcada

e Estacionament indegut que obstaculitza la visibilitat

e Encreuaments per a vianants que no corresponen amb les linies de desig
e Manca d'espais public de descans

e Passos de zebra massa llargs

Es consideren mesures i actuacions de facil implementacio i introduibles en poligons industrials,
arees d’'accés al transport public, zones escolars...

Es complementa l'estudi argenti amb el llibre “Caminar en la ciudad. Manual de movilidad
peatonal” d’Alfonso Sanz Alduan, el qual exposa les virtuts de les intervencions lleugeres en la
seguent llista:

e Alleugeren les reticencies davant el canvi i les novetats
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e Possibiliten que el consens sigui el resultat final d'un procés de prova i error

e Permeten validar solucions

e Incentiven la participacio ciutadana
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5.3.5. Pais Basc

Guia para actuaciones de mejora peatonal y
ciclista novedosas y/o de coste reducido

Gobierno Vasco, Gea21 (2015).

*ﬁ DENONTZAKO KALEAK

GUIA PARA ACTUACIONES DE MEJORA PEATONAL
¥ CICLISTA NOVEDOSAS Y/0 DE COSTE REDUCIDO

Ve s h

Aquesta guia pretén contribuir a la reflexié sobre la recuperacid de I'espai public. De com
reconvertir els carrers i I'espai public, des de la mono-funcionalitat circulatoria i d'aparcament a la
qual s'ha sotmés durant décades, a la utilitat general PER A TOTHOM, tinguin o no tinguin vehicle
motoritzat, siguin majors o menors d'edat, disposin 0 no de condicions fisiques per desplacar-se
autonomament, puguin o no pedalar.

DENONTZAKO KALEAK. GUIA PARA ACTUACIONES DE MEJORA PEATONAL Y CICLISTA NOVEDOSAS Y,

38
D4

Incorporacion de via ciclista a rotonda Hﬁ

Lazarragatar J. Kalea 't e |
ONATI e |

10
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Manual — Guia practica sobre el dissenyo de
rutas ciclables. Directrices para su implantacion

Diputacion Foral de Bizkaia (desembre, 2002).

PLAN DIRECTOR CICLABLE
BIZKAI BIZIKLETAZ

La bicicleta como medio de transporte
D S——

. ~
N

Aquest Manual pretén ser una eina per als que tenen responsabilitats en el disseny de I'entramat
urba dels nostres pobles i ciutats i un llibre orientatiu. No es tracta d'un llibre tancat siné més
aviat tot el contrari. Es interés de la Diputacion Foral contrastar totes les informacions i
orientacions que es recullen en aquest Manual amb I'experiéncia dels que desenvolupen la seva
activitat professional en el camp del disseny urba (des d'una vessant técnica i / o politica).

EIXOS 1 2 3 4 - 6 7 8 9 10
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5.3.6. Catalunya

Manual de disseny de les vies urbanes per a la
MANUAL DE DISSENY DE

mobilitat sostenible LES VIES URBANES PER A LA

MOBILITAT SOSTENIBLE
AMB, IDOM (setembre, 2014). ORILTA ENE

4> AMB Mobilitat

3

Aquest manual pretén ajudar al disseny de l'espai public i dels seus elements, prioritzant els
autobusos, els vianants i les bicicletes.

Voreres bici 26 Pistes bici 27
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Manual de disseny de vies ciclistes de
Catalunya

Generalitat de Catalunya (maig, 2008).

Manual para
el disefio de
vias ciclistas
de Catalufia

1T Sepeae st
H||]} Bepartament & Fuica sarehoeint
ALY pteen Pubilquar

Aquest manual va dirigit als responsables del disseny, la construccié i el manteniment de vies
ciclistes, urbanes i interurbanes, i inclou, entre d'altres, aspectes com la metodologia de disseny,
les tipologies de vies ciclistes i d'encreuaments i requeriments técnics associats, els tipus de
plataformes i ferms i els seus criteris d'utilitzacio, les normatives i requeriments funcionals dels
estacionaments, els criteris de senyalitzacid i altres aspectes relacionats amb el manteniment de
les vies.

EIXOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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Manual de disseny de carrils bici de Barcelona

Ajuntament de Barcelona (2016). Manual de disseny de
carrils bici de
Barcelona

Ajuntament de
Barcelona

L'extensié de la xarxa es planteja majoritariament en calcada, establint nous carrils bici segregats i
ben delimitats, de manera que s’estableixi una convivéncia adequada a calcada entre els diferents
modes de transport. D’aquesta forma es podra recuperar espai de vorera a favor del vianant.

Per dissenyar aquesta millora i extensié, I'’Ajuntament de Barcelona disposava d’un manual per a
la senyalitzacié urbana, editat I'any 2014, que definia com s’havia d’efectuar la senyalitzacio de la
mobilitat a la ciutat. Aquest manual incloia criteris de senyalitzaci6 de carrils bici.

El present document parteix d'aquesta base per estudiar en profunditat la implantacié de la
bicicleta a Barcelona, no Unicament des d'un punt de vista de senyalitzacio, sin6 amb una visio
integral. La previsi6 d’ampliacié6 de la xarxa de carrils bici i el possible increment del ndmero
d’'usuaris feien necessari aquest nou estudi i visié general.

EIXOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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6. EIX 6: PROMOURE L'US DE LA BICICLETA EN ELS DESPLACAMENTS
QUOTIDIANS 1 FACILITAR LA INTERMODALITAT

El canvi d’habits en la mobilitat sostenible s’ha de produir en els
desplacaments que realitzem cada dia a la feina o a I’'escola.

Es proposa promoure la bicicleta en I'activitat fisica quotidiana i en especial, als centres
d'activitat laboral i escolar, aixi com en la formacio dels escolars dels centres educatius
del municipi.

6.1. ACCES ALS CENTRES EDUCATIUS

Als centres educatius s’ha de tendir cap a una mobilitat
segura i sostenible. Es habitual realitzar estudis
especifics, els anomenats estudis de camins escolars.

Disposar d'un analisis de la mobilitat i d’'unes propostes
de millora personalitzades proporciona una mobilitat i
accessibilitat més segura al centre. A banda de l'estudi
estrictament técnic, paral-lelament en treballa en ™ T | r_niria
aspectes com la promocié de campanyes educatives amb : fgsaltres
els estudiants, els professors i 'TAMPA per a aprendre a
moure’s de manera més segura i sostenible.

Cal garantir que els centres educatius tinguin uns sy s
itineraris condicionats al transport no motoritzat i que
disposin d’aparcament segur de bicicletes.
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6.2. ACCES ALS POLIGONS INDUSTRIALS

Els poligons industrials, habitualment situats a les afores de les ciutats, no disposen
d’'una oferta tan bona en transport public com al nucli urba. El mal estat de la xarxa no
motoritzada que caracteritza bona part dels poligons industrials (abséncia de voreres i
passos de vianants, discontinuitat dels itineraris ciclables, absencia d’aparcament segur
de bicicletes,...), provoca que el vehicle privat sigui el transport habitual al lloc de
treball.

Aquesta realitat s’ha anat corregint els darrers anys gracies als plans de mobilitat dels
poligons industrials que tenen en consideracié la xarxa no motoritzada i la mobilitat
sostenible i segura fins al lloc de treball, i de manera més particular, amb el Plans de
Desplagcaments d’Empresa (PDE).

Part de I'estratégia de millora de la mobilitat obligada amb bicicleta passa per treballar
conjuntament amb els gestors dels poligons i les empreses per aplicar politiques i
actuacions que promoguin la mobilitat en bicicleta, ja sigui proporcionant bonificacions
fiscals o bé fent complir amb les obligacions que les empreses tenen en matéria de
mobilitat, com seria el cas del Decret 344/2006 de regulacio dels estudis d’avaluaci6 de
la mobilitat generada (EAMG), o dels mencionats Plans de Desplacament d’Empresa
(PDE).

6.3. FACILITAR LA INTERMODALITAT

La connexio entre modes de transport ha de ser accessible per
millorar la mobilitat.

Unicament amb la implantacié de sistemes de transport porta a porta es pot superar
I'excessiva dependéncia de I'automobil en la nostra societat. Els diferents mitjans de la
cadena de transport han d'estar connectats per assegurar la mobilitat i perque les
necessitats de la ciutadania estiguin cobertes el transport public ha de ser intermodal i
accessible.

Aixo vol dir, entre d’altres mesures:
e Facilitar I'accés intern i extern a les estacions de transport col-lectiu i als trens.
e Millorar les possibilitats de transportar la bicicleta en els transports puablics.
e Instal-lar aparcaments de bicicleta segurs a les parades de bus.
e Promocionar els serveis de lloguer de bicicletes o de bicicletes publiques.

e Posar en marxa campanyes de foment de I'Gs combinat de la bicicleta i el
transport public.
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6.4. EXEMPLES DE BONES PRACTIQUES

6.4.1. Catalunya

Amb bici a l'institut. Projecte pedagogic per a
secundaria

Bicicleta Club de Catalunya (gener, 2009).

AMB BICI A LINSTITUT

PROJECTE PEDAGOGIC PER A SECUNDARIA

¥ _ '
g A

o

Aquest material forma part d'un projecte pedagogic, integral i transversal que té com a objectiu
fomentar I'Gs de la bicicleta entre els estudiants de secundaria (i les persones joves en general)
per desplacar-se habitualment per la ciutat i, especialment, fins a l'institut.

Es tracta d'un manual amb unitats de coneixement i recursos pedagogics i practics que
s'emmarquen en el curriculum de I'educacié secundaria obligatoria i que pretenen motivar I'estudi,
el coneixement i I'is de la bicicleta des de diverses perspectives i ambits. Es una proposta oberta
que es pot ajustar a cada centre fent-ne un Us creatiu.

La guia també recull experiencies de bones practiques:
e Projecte “Mou-te en bici”.
e Projecte “L’'ESO va que vola”.
e Projecte “Portem la bici a I'escola”.
e Credit variable “ Bicicleta i temps lliure”.
e Actuacions de promocié de la bicicleta.
e Projecte “Vélo-Education” (Bélgica).

e Projecte “Bike it” (Regne Unit).

EIXOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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Guia de recursos educatius per a I’escola

Generalitat de Catalunya, SCT (octubre, 2009).

La finalitat dels materials és proporcionar al professorat un seguit d'eines motivadores i atractives
que facilitin el treball a I'aula de tots els aspectes relacionats amb la mobilitat segura i que sén
susceptibles d'incorporar-se a la programaci6 d'area o matéria de la manera que cada professor o
professora determini.

primaria “=*secundaria

o= 2

Contra I'asfalt

Les Tres Bessones
Descripcié:
Comicgue narra ka historia dun noi que beu alcohol
i condueix, tot | gue |a seva xiceta ho vol impedic.
Inclou activitats per fer  [aula.

Descripcid:

DWD amb jocs i dilemes
relacionats amb la seguretat
viaria a través dels personatges
de les Tres Bessones.

Nivell educatiu

dla amb biclcleta A partir del tercer curs dESO.

Nivell educatiu Lo
Cicle inicial i mitja. . 5 Misiges.
: peio: i Educacio per 3 |3 ciutadania i els drets humans,
DVD que dona idees per educar els infants que educacia eticocivica | tutoria.
hrees comencen s anar amb bicicleta, a partir de
Coneixernent del medi natural, ‘experiéncia dun neni la seva mare. Competéncies
social i cultural, i tutoria. %A Competéncia social i ciutadana.
ucatiu C ténca d'auton T E

ancies Cicle inicial | miti. Competéncia d?utr: .D'nlla iini Fat v? personal

CDC" m“"pztt;' cia wociali Gutadana. Competéncia en el coneixement

ila interaccio amb el man fisic

Sl Arees.
Compatincia o prpeudraz aprerdra, Educacia fisica i tutoria.
Competéncies
Competéncia en el coneixement
la interaccid amb el man fisic.
Competéncia d autonarmia i iniciativa personal.

Fes |a teva sort. Conduelx segur

. Descrlpdu':
E4 TR Conjunt dunitats que tenen com a eix el ciclomotor
Fes
- Rt per treballar coneixements pers, sobretot, actituds
S valors com la convivéncia, el civisme | s prevencié.

El risc | la seguretat o

Descripcids Mivell educatiu
Quaderns que fornenten la reflexic sobre A partir del segon curs JESC.
omportaments de risc i seguretat de
vianants i ciclistes, Mataries

Educacic per a la ciutadania i els drets humans,
Nivell educatiu pducacic eticocivica, céncies de la naturalesa i tutoria.

Cicle mitja i superior.
Competéncies
Competéncia social | dutadana.
Competéncia d autonomia i iniciativa personal.

Competéncia en el coneixement
ila interaccio amb el mon fisic.

Educacis fisica, coneixement del medi
natural, social i cultural, i tutora.

Competéncies

Competénciz en el coneixement
ila interaccio amb el mon fisic
Competéncia d'autonomia i iniciativa personale
Competénciad'aprendre a aprendre.

2 [a[a]s BN 78] o]
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Guia d’educacié per la mobilitat segura.
Orientacions per a I’elaboracié de programes

Generalitat de Catalunya, SCT. !E

Guia d’educacio
per a la mobilitat
segura

Or ions per a I'elab i6 de programes

Generalitat
de Catalunya

La GEMS déna un marc per millorar la mobilitat segura a partir de I'educacié de totes les
persones, des dels més petits als grans. No és un treball tancat, siné un punt de partida de
programacions, materials de sensibilitzacio, campanyes i, en general, totes aquelles actuacions de
prevencié que es puguin iniciar.

2n GRAU D'APROFUNDIMENT: 8-14 ANYS

A. INFORMACIONS | CONCEPTES:

son els mateixos temes perd tractats amb més profunditat.

Espai de
vianant

vianant /

Vorera | | Calgada | | Espai compartit

Fig. 9: Espais reservats als vianants i
espais compartits amb els vehicles.

EIXOS 1 2 3 4 5 - 7 8 9 10
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Projecte Gesmopoli. Gesti6é integral de la
mobilitat a poligons i zones industrials

Generalitat de Catalunya (novembre 2005 - octubre 2008).

i
gesrﬁopoli

Gesmopoli ha estat un projecte pioner al territori espanyol per a la gesti6 de la mobilitat
sostenible als poligons industrials, liderat per I'Area de Medi Ambient de la Diputacié de Barcelona
i cofinancat pel programa LIFE en I'Area de Medi Ambient de la Uni6 Europea. Hi han participar
com a entitats associades el Departament de Medi Ambient i Habitatge de la Generalitat de
Catalunya, el Centre per a 'Empresa i el Medi Ambient SA. de la Generalitat de Catalunya, els
sindicats CCOO i UGT, i la Federaci6 de Societats Laborals de Catalunya (FESALC).

El projecte Gesmopoli, com a projecte pilot, es va desenvolupar a 6 poligons industrials triats
d’entre un total de més de 400 d’arreu del territori de Catalunya.

L'objectiu del projecte Gesmopoli era intervenir sobre la mobilitat laboral dels poligons triats i
simultaniament apropar I'experiéncia i els resultats a la resta de poligons del territori catala. Es
van triar les arees seglents:

» Curs de formacié per Gestors de mobilitat

> Guia metodologica per Gestors de mobilitat

2 . N » Implantacié d'un gestor de mobilitat durant un any als 6 poligens per
® POIIgon Santlga (VaIIes posar en practica els plans i pactes de mobilitat

Occidental).

e Poligon El Pla (Baix Llobregat).

e Poligon Mas Beul6 (Osona).

"
gesmapol

e Poligon de [I'Aeroport de
Girona (La Selva).

MANUAL PER A
GESTORS DE MOBILITAT

e Poligon El Segre (Segria).

e Poligon Agroreus (Baix Camp).

EIXOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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6.4.2. Estat Espanyol

Con bici al cole. Proyecto pedagogico para o
alumnos de primaria Con bici al cole

Conbici, Goblerno de Espafia (2007).

' ‘h
U

Programa pilot d'educacié per a una mobilitat sostenible i el foment de I'is de la bicicleta com a

mitja de transport entre escolars d'Educacié Primaria.

EIXOS 1 2 3 4 5 - 7 8 9 10
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6.4.3. FGC, AMB, Sant Cugat del Valles, Sant Boi de Llobregat

BiTiBi. FASTER, EASIER, COOLER.
European Union (2017).

BiTiBi pretén traslladar desplagaments en cotxe cap a la combinaci6é bici-tren-bici i, en darrera
instancia, augmentar la quota modal d’'aquesta combinaci6 modal de transport I'any 2017 en els
projectes pilot i, 'any 2020, a la resta de la UE. L'objectiu de BiTiBi és disminuir I'is del vehicle
privat motoritzat en varis milions de km/any i reduir les emissions de CO2 en centenars de
tones/any. En definitiva, BiTiBi treballa per crear ciutats i regions d’Europa més saludables, més
habitables y menys congestionades.

Els projectes pilot tindran lloc a les regions de Barcelona (St. Cugat del Vallés, St. Boi de
Llobregat), Mila, Liverpool i a Bélgica, amb I'ajuda dels 10 socis participants, amb la finalitat
d’inspirar les ciutats europees a considerar un nou enfocament multimodal del transport. Respecte
a la participacié catalana, FGC i AMB n’hi formen part.

Les accions:
e Proveir les estacions de tren d’aparcament segur i cOmode per a bicicletes.
e Dotar d'un sistema de bicicleta publica adequat.
e Coordinar els actors de la intermodalitat bicicleta i tren.
e Integrar el sistema de pagament dels serveis de bicicleta i tren.

e Informar dels avantatges que suposa la combinacié de bicicleta i tren.

= D (ON) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

78



Estrategia del Pla 2018-2025
Pla especific de la bicicleta de Reus

7. EIX7: LLUITA CONTRA ELS FURTS DE BICICLETES

S’ha de garantir un aparcament suficient i segur per a les bicicletes.

Un dels principals obstacles que dificulten que la bicicletes esdevingui un dels principals
mitjans de transport habitual és I'elevat vandalisme associat al furt de bicicletes. Aixo
dissuadeix, d'una banda, a molts ciclistes potencials i d’altra banda, porta a usuaris
habituals de la bicicleta a utilitzar bicicletes en males condicions com a mesura de
prevencio.

7.1. EXEMPLES DE BONES PRACTIQUES

7.1.1. Estat Espanyol

Manual de aparcamientos de bicicletas

Gobierno de Esparia, Bacc. ‘ﬂm T —

MANUAL DE
APARCAMIENTOS DE BICICLETAS

ahorra energia

Aquest manual pretén servir com a guia amb I'objectiu de fomentar la creacié d’aparcaments de
bicicletes segurs, per la major comoditat del ciclista i per reduir els furts de bicicletes.

EIXOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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Biciregistro

Red de Ciudades por la Bicicleta

e

BICIREGISTRO.ES

Red de Ciudades por la Bicicleta

El Biciregistre és un sistema Informatiu nacional de registre de bicicletes, propietat de la Red de
Ciudades por la Bicicleta (RCxB), que compta amb la participacié de la Direccié General de Transit
i ajuntaments. Té un cost de 7 € per bicicleta.

La RCxB compta amb gairebé 100 socis que representen a més de 400 municipis de tot I'Estat
Espanyol, entre els quals es troben Madrid, Barcelona, Saragossa, Sevilla, Valéncia, Gijén, Eivissa,
Pamplona, Alacant o Mdrcia.

__&i#D BICIREGISTRO.ES

Red de Ciudades por la Bicicleta

Registrar la bici Busca tu bidd | Validadores | iQue es?

JACIREGISTRO

Identifica tu bicicleta
Recupera tu bicicleta

Minimiza la probabilidad de
robo

Registra tu bici
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7.1.1. Area Metropolitana de Barcelona

Aparcaments segurs Bicibox

Bicibox / Area metropolitana de Barcelona.

o

El sistema s'esta consolidant amb éxit. Actualment, el Bicibox disposa de mil places d'aparcament
a l'area metropolitana de Barcelona.

En conjunt, la xarxa Bicibox esta formada per 180 estacions que ofereixen unes 1.600 places per
a bicis distribuides en 15 municipis de I'area metropolitana. Els usuaris poden fer Us d'aquest
servei en qualsevol de les estacions disponibles, que funcionen amb energia solar i un sistema de
bateries. L'abonament anual costa 35 euros i es pot sol-licitar la targeta d'usuari mitjancant
www.bicibox.cat.

L'dltima ciutat a sumar-se a la iniciativa, pionera a I'Estat Espanyol, ha estat Viladecans, on s‘han
instal-lat deu punts Bicibox repartits estratégicament per diferents llocs de la ciutat, especialment
a les principals estacions de transport public. D'aguesta manera s'intenta integrar la bicicleta en la
cadena de transport i afavorir la mobilitat sostenible. Cornellad, Esplugues, Gava, el Prat de
Llobregat, Sant Boi, Sant Joan Despi i Sant Just Desvern son altres municipis del Baix Llobregat
gue integren aquesta xarxa d'aparcament public de bicicletes.

Els aparcaments publics per a bicicletes privades son I'opcié assequible per als municipis de I'area
metropolitana interessats a potenciar I's de la bicicleta en els seus cascos urbans.

En comparacié amb el Bicing és més economic. El Bicing requereix d'una aportacié economica
important i les ciutats prioritzen altres despeses. El Bicing requereix d'un manteniment constant i
una plantilla dedicada a traslladar les bicis que l'integren d'una estaci6 a una altra.
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7.1.2. Barcelona

Aparcament segurs Vadebike

Vadebike / Ajuntament de Barcelona.

vadecury

Smart cities. Smart solutions

Els aparcaments segurs Vadebike no ocupen tant espai a . 4
la via publica com els bicibox i permeten també estacionar — 1

la bici amb seguretat i guardar-hi el casc. L'abonament 0 @
anual del servei de Vadebike BCN és de 15 euros, que —‘\\‘\1 ® m

inclou una asseguranga de la bici per un import de 300 C.\ : —

euros. La tarifa, fixada per I'Ajuntament, dependra del i:]

temps que l'usuari deixi aparcada la bici i si és en dia

laborable o festiu. Aixi, aparcar la bicicleta 12 hores entre setmana costa 0,75 euros i en caps de
setmana 1,25 euros.
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8. EIX 8: ESTUDIAR LA INSTAL-LACIO D'UN SERVEI DE BICICLETES
PUBLIQUES

Un dels modes sostenibles que esta augmentant any rere any és de la
bicicleta, i més concretament /a bicicleta publica.

8.1. ANALISI DE L’EXIT DE LA IMPLEMENTACIO D’UN SISTEMA DE BICI
PUBLICA

De cara a analitzar les possibilitats d'éxit d'implementar un sistema de bici publica al
municipi de Reus, s'aporten les principals reflexions de estudi més extens realitzat mai
a I'Estat Espanyol. L'estudi en guestid, dut a terme per 'Observatorio de la Bicicleta
Publica en Espafa, va analitzat els prop de 130 sistemes de bicicleta publica que
s’havien instal-lat a I'Estat Espanyol des de comengaments de segle fins I'any 2014.
L'any 2014 en quedaven la meitat en funcionament (65) mentre que la quarta part dels
sistemes de bicicleta publica desapareguts havia estat en funcionament menys de dos
anys.

Edad de los sistemas de bicicleta publica en Espafia al final de 2014 /
Age of the bike-sharing systems in Spain at the end of 2014

® Inactivo / Out of service (N=64) Activo/ In-service (N=65)

11-12 Edad media= 3,0 afios Edad media=5,6 afos
10-11 Average age = 3,0 years old Average age= 5,6 years old

g <, 0 ears o

@.ﬁ.ll)erto Castro & Esther Anaya

Observatorio de |a Bicicleta Pablica en Espaiia

j i www.bicicletapublica.es

20 g | 10 5 0 5 10 15 20

-
Numero de sistemas / Number of systems
[infa] B6lo 58 consideran los sistamas que permitan préstamos unidireccionales. Algunos sistemas abarcan mas de un municipso/
Oy ssfems aliowng uindveshons rénls heve been consudened The senice of same Syslens cover mang Lhan one muncmty
Version 27.04.2015

Si parlem d'utilitzacié del sistema, no hi ha un minim de poblacié exacte a partir del
qual es pugui implementar la bicicleta publica. Fins i tot podria ser més important la
densitat de la poblacié per sobre d’'un sol raonable. Potser un minim efectiu és el que
marca la distancia del viatge. Si un poble és tan petit que tots els desplacaments es
poden fer a peu, llavors la bicicleta publica té poc sentit. Per sobre d'aixd, com més
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gran sigui, en principi, la densitat de poblacié, major sera el nombre de potencials
usuaris de la bicicleta. Si més no, en aquests municipis, malgrat que la bicicleta pablica
no sigui el seu model a seguir, I'Gs de la bicicleta si que s’hauria de potenciar amb la
construccio d’'una xarxa ciclista connexa.

L'estudi posa de manifest una correlacié directe entre la mida poblacional del
municipi i la supervivéncia del sistema de bicicletes publiques.

En funcié de la poblacid, és en aquells municipis de més de 100.000 habitants on el
sistema de bicicletes publiques té més éxit. En municipis d’entre 100.000 i 500.000
hab. el 74% de serveis publics de bici es mantenien actius I'any 2014 (23) mentre que
en municipis majors, la totalitat (6). En canvi, en municipis de menys de 100.000 hab.
el percentatge de supervivencia no arriba al 50%o.

Sistemas de bicicleta piblica en Espaiia segun poblacion en 2014 (N=129) /
Number of bike-sharing systems in Spain in 2014 by population in 2014

Activo / in-service EInactivo/ out of service

Aiberm Castro & Esther Anaya
Dbservatoriu de la Bicicleta Pulblica en Espafia
Fn‘ www . bicicletapublica.es

17 16

6

<20.000 20.000-50.000  50.001-100.000 100.001-500.000 >500.000
Habitantes de los municipios / Inhabitants of the municipalities

[infa] Séio s& consideran los sistemas que pammitan préstamos unidrecconales. Algunos sistemas abarcan mds de un munscipiol
COnly systems alowing unidiselional rents have bean considensd The senics of s0me sysiems cover mons than one muncipality
Varzion 30 05 205

Encara que el nombre de sistemes de bicicleta puablica no ha deixat de baixar des de
2010, el nombre total de bicicletes i estacions no ha deixat de créixer.
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Bicicletas y estaciones de bicicleta publica en Espana a final de ano (N=129) /
Number of bike-sharing bicycles and stations in Spain at the end of the year

m=Bicicletas / Bicycles (x10) mmEstaciones / Stations -e-Sistemas / Systems
Alberto Castro & Esther Anaya —
3000 @Ob servatorio de la Bicicleta Publica en Espafia 120

H_ﬂﬁ' www.bicicletapublica.es
- 100

2500

3

(o))
o
Sistemas / syslems

2000 -

1000
0 G T T T

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

[info] Sdlo se consideran |os sistermas que permitan présiamos midirecoonales. Algunos sistemas abarcan mas de un municipial
Only syetems ailowing wnidvections rents hove been considered The sendice of same systems cover more then one muncipality
Version 18.05.2H5

=
(4]
o
o

Bicicletas (x10) y estaciones/Bicycles (x10) & stations

Estaciones de bicicleta publica en Espana en 2014/
Number of bike-sharing stations in Spain in 2014
= Activo / In-service (N=65) ®mInactivo/ Out of service (N=64)

Media =32 estaciones Media =6 estaciones
Average = 32 stations Average = 6 stations

Alberto Castro & Esther Anaya
Observatorio de la Bicicleta Piblica en Espafia
I —- @5 -www.bicicletapublica.es - -
] N _L

2-5 6-10 11-20 21-30 31-40 41-50 51-100 =100
Estaciones del sistema / Stations of the sysiem

[info] Sdlo se consideran los sisternas que permilan préstamos unidirecconales. Algunos sislemas abarcan mas de un municipial
Only gyetems siowing widvrectionsl rents hawve been conaidered The senice of some Bysfems cover more than one m
Version 18.05.2H5

Des del punt de vista economic, la supervivencia depen en gran manera d'un
plantejament a llarg termini del projecte, que sigui conforme a les capacitats del
municipi, i que tingui en compte les despeses de manteniment, que a vegades s’han

infravalorat.
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Sistemas de bicicleta publica en Espana (N=129) /
Number of bike-sharing systems in Spain

Inauguracion / Implementation m=Cierre / Closure -#=Activo/ in-service

100 g5
84 *._ 32
* ?;l 65
53‘ -~y Alberto Castro & Esther Anaya 2
& @[Jlne'-mrmiu: de la Bicicleta Pablica en Espana
28 5 www. bicicletapublica.es
+
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P e~ - N G 1 1
LN BN iy
16 7 12
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[infia] Sdlo se consideran los sistemas que permitan préstamos unidireccionales. Algunas sistemas abarcan més de un municipio/
Only systems allowing unidineciional mrfs heve been considersd  The sevvice of some systems cover more fhan one muncipalily
Vergion 27 (4. 2M3

Exemples fallits

En I'ambit catala trobem també diferents exemples que no han funcionat, com ara Vic,
Terrassa o Granollers.

La crisi economica no és la causa principal d’aquests fracassos perd ha estat el
catalitzador que ha posat en evidéncia els errors en els projectes: ciutats no aptes per
a la bici per la seva orografia o clima, un horari de lloguer limitat o poca consciéncia de
la poblacié.

A Granollers, Ambicia’t, el servei posat en marxa al gener de 2009 va tancar
definitivament a finals de 2011. Tenia una despesa anual de 80.000€ i Unicament 464
abonats que pagaven 12€/any, el 7% del servei. El servei va comencar a decréixer
després del primer any i en el moment del tancament Unicament es realitzaven 70
viatges setmanals. En aquest cas es va fracassar en l'intent de que la gent abandonés
el cotxe particular per realitzar els petits trajectes dins la ciutat.

A Terrassa, al comencament (2007) el servei era gratuit i va arribar a tenir més de
7.000 usuaris registrats, pero al imposar una quota anual de 25 € només es van
apuntar 98 usuaris al nou sistema de pagament. De 205 viatges mensuals de 2010 es
va passar a 35. El servei, amb horaris limitats i poques estacions va tancar I'any 2011.
El cost anual de mantenir-lo en funcionament ascendia a 275.000 €. Probablement el
sistema ha de ser automatic, amb horaris més amplis i amb més bicicletes.

A Vic, en canvi, la orografia de la ciutat, amb desnivells al centre, i les condicions
meteorologiques adverses, especialment a I'hivern, desanimen a molts usuaris. A més
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a més, la mida de la ciutat és assequible per cobrir-se a peu tot i que predomina I'is
del cotxe. El servei va posar-se en marxa I'any 2010 perd Unicament va aconseguir 23
usuaris fixes i el cost anual era de 18.000 €. Un any més tard el servei es va
desmantellar.

Alguns d’'aquests exemples fallits van fer recapacitar a municipis con Igualada, que ja
ho tenien tot a punt per implementar un projecte de bicicletes publiques, pel qual
havien estimat pérdues de 150.000 € pels tres primers anys.

Paral-lelament, també es va frenar I'ambiciés projecte de Bicing metropolita, que
pretenia estendre el sistema que existeix a Barcelona als municipis limitrofes. En
aquest cas, s’havia fiat tot a la publicitat: la primera fase inclouria 440 estacions i
3.500 bhicicletes, el qué generaria uns 100.000 usuaris. El cost per bici seria d'uns
3.000 euros anuals i el 60% del sistema es costejaria gracies a la publicitat. El total,
pujava a 19 milions d'euros.

Quant les principals candidates a gestionar el projecte (Clear Channel i JCDecaux) van
descartar presentar-se, I'EMT va fer un gir a I'assumpte i va apostar decididament per
la bici privada, amb la instal-laci6 de 230 parquings. Els coneguts Bicibox ofereixen
avui en dia 1.700 places, que estan present bona part dels municipis de I'AMB. El canvi
de model va passar de promocionar la bici publica, destinada a recorreguts curts
d'entre tres iset quilbmetres, a promocionar la bici particular, que transcendeix al
discurs del transport public, la intermodalitat o la unificacid tarifaria. Amb molts menys
recursos també es va impulsar un sistema de mobilitat sostenible molt Gtil per a les
ciutats de I'entorn metropolita. Complementariament al Bicibox, durant els Gltims tres
anys, s’ha subvencionat petites actuacions en infraestructura de bicicleta i 2.000
bicicletes eléctriques, per un cost de tres milions d'euros.

EL BICING METROPOLITAND

QUE NUMCA FUE
Sagdlla AN Montcada | Relxac
E’;é b Dasvern .
N ® e .
23 3 -3 EAEMEL Santa Coloma
Sant Boi g EBMMET m u"&mu
Castelidetels 7 Cornallé 103.832 . Badalona
a3 LEUARIDS 32 Tiana
24 Viladecans 495 ®
. 28  L'Hospitalsl ESTACKONES 45 18
25 [2017) Sant Adrié
ol rat da Bazhs Mantgat
e o i
ESTACIONES 25 e
=l
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Exemples d’exit

A Barcelona el Bicing a arrelat com a sistema de transport. El sistema disposava ja
any 2011 de 420 punts de recollida, d’'una flota de 6.000 bicicletes i de 117.500
abonats que pagaven una guota anual de 35€. Respecte al manteniment, el 15 milions
d’eures anuals del servei es fiancen amb les zones d’aparcament regulades, el que va
portar al Consistori a incrementar la quota als 44 euros. Pel que fa a les estacions, ja
n'hi ha 470 i existeix la voluntat d'ampliar-les a 519 de tipus mixt (per a bicis
eléectriques i mecaniques, indistintament). També es pretén ampliar el servei a 24
hores tots els dies, a més d’altres prestacions de millora del servei.

Pel que fa als desplagaments, les Ultimes estadistiques oficials parlen de més de
145.000 desplagcaments diaris en bicicleta al 2015, si bé les estimacions municipals per
a l'any passat se situen en un increment del 149%, el que elevaria la xifra fins a superar
els 165.000 viatges. En l'actualitat, I'equip de govern es fixa I'horitz6 d'incrementar un
67% els trasllats en bici respecte a les xifres del 2011, el que representa superar la
barrera dels 80.000 viatges més diariament, atenent aixi a les directrius del PMU de
Barcelona. Aquesta fita suposaria que la quota del desplacament en bici passaria del
1,5% al 2,5% en el conjunt de sistemes de transports de la capital catalana.

A Girona, la Girocleta va implnatar-se I'any 2009 amb un cost anual de 30 €. El
manteniment li suposava a I'Ajuntament 230.000 € l'any 2011 i disposava de 1.650
abonats. L'éxit del servei respon al seu disseny concéntric i al seu creixement
sostenible. Els punts de recollida es van instal-lar als barris que rodegen el centre de la
ciutat, just al limit amb la zona de vianants. Es tracta d’'un servei dissuasori per evitar
col-lapsar el centre de la ciutat amb el vehicle privat. Altres claus que expliquen el seu
exit és I'horari, que funciona des de les 6.30h. fins les 23.30h. El servei es va ampliar
I'horari nocturn per peticié ciutadana.

A Sant Andreu de la Barca, municipi de 30.000 hab., 'any 2010 va apostar pel
BiciSAB. Té 250 usuaris abonats que efectuen uns 1.000 viatges mensuals de mitjana.
El BiciSAB s’ha dissenyat per accedir des de I'estacié de tren fins als llocs de treball i
les destinacions on és dificil aparcar. El fet de que el municipi sigui pla i que I'horari
s'allargui fins les 23h. també contribueix a I'éxit.
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8.1. EXEMPLES DE BONES PRACTIQUES

8.1.1. Estat Espanyol

Guia metodoldgica para la implantacion de
sistemas de bicicletas publicas en Espafa

Gobierno de Espafia, IDAE (2007).

Guia e
“metodolégica ‘parala
) lantacion :
" T G dl:g’?-
| / de
I=
g . - JfénEspaiia a
4 =

Guia metodologica per a la implantacié de sistemes de bicicletes publiques a I'Estat Espanyol.

Dici 1 -
pliblicas™ |

EIXOS 1 2 3 4 5 6 7 - 9

10
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8.1.2. Ameérica Llatina

Revision de los sistemas de bicicletas publicas
para América Latina: Beneficions y Obstaculos

@/Clean Air

Institute

Clean Air Institute (octubre, 2012).

REVISION DE LOS |
SISTEMAS DE BICICLETAS PUBLICAS
PARA AMERICA LATINA:

Beneficios y Obstaculos

Carlosfelipe Pardo

Documento de politica (Oefubre de 2012)

En aquest document es presenten de manera detallada els components basics d'un sistema de
bicicletes publiques, a més d'aportar alguns estudis de casos rellevants. Tot s'‘emmarca
conceptualment dins d'un model general de politiques i sistemes de transport urba sostenible.

El SBP pot ser efectiu, especialment quan les persones han de realitzar viatges curts que en una
altra circumstancia serien realitzats en un altre mitja de transport, o quan la distancia entre
I'origen i l'estacio de transport public és massa llarga com per fer-la caminant. Els SBP també
ajuden a incrementar I'Gs de bicicletes particulars a la ciutat. Segurament aquest Ultim tema, és
un dels resultats més rellevants que s'obtenen en la seva aplicabilitat.

[Ca .
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Figura 2. Mapa de Sistemas de Bicicletas Publicas actualizado en Julio 2012.
Fuente: hitp://bike-sharing_blogspot.comy
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9. EIX 9: INCREMENTAR EL TURISME RESPONSABLE 1 SOSTENIBLE I
INCENTIVAR L’ECONOMIA VERDA | CIRCULAR

La bicicleta comporta un canvi en altres sectors economics com el
turisme.

L'economia verda és un concepte desenvolupat pel Programa de les Nacions Unides
per al Medi Ambient (PNUMA) en el Green Economy Report (2011). En aquest informe
I'economia verda es defineix com aquella que millora el benestar huma i I'equitat
social, mentre que redueix significativament els riscos ambientals. En una economia
verda, el creixement dels ingressos i Il'ocupacié sén impulsats per les inversions
publiques i privades que redueixen les emissions de carboni i la contaminacio, milloren
I'eficiencia energética i de recursos, i eviten la pérdua de la biodiversitat i els serveis
ecosistémics.

Segons el mateix Green Economy Report del PNUMA, I'economia verda permetra
revitalitzar i diversificar les economies i crear llocs de treball de qualitat.

Per extensio, el Govern de Catalunya també subscriu el concepte d’economia circular,
que es focalitza en el cicle dels recursos i planteja un model basat en reutilitzar,
reparar, remanufacturar i reciclar els materials i productes existents, davant la
utilitzaci6 de mateéries primes. La Comissié Europea, aixi com altres organismes de
referéencia promouen d'aquest concepte al considerar-lo més aplicable al sistema
productiu.

9.1. L’ECONOMIA VERDA | CIRCULAR ENTORN LA BICICLETA

L'estratégia d'Impuls a Il'economia verda i a l'economia circular del Govern de
Catalunya, que va ser aprovada el maig de 2015, promou la sostenibilitat com a eix
estratégic per assolir la recuperaci6 econdomica, millorar la competitivitat, crear
ocupacio i reduir els riscos ambientals.

Els objectius que persegueix aquesta estratégia son:

e Alinear l'estrategia del Govern en mateéria de competitivitat d'acord amb les linies
de creixement intel-ligent, sostenible i integrador que postulen la Unié Europea i
els paisos capdavanters del nostre entorn.

e Donar coheréncia i visibilitat als esforcos que en mateéria d'economia verda i
circular esta desenvolupant el Govern a partir de seu impuls des dels diferents
departaments.

e  Establir prioritats entre les actuacions futures per part del Govern.

e Incrementar el lideratge empresarial i la capacitat d'arrossegament cap a una
economia verda i circular de les empreses i del conjunt de la societat.
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Aquesta estratégia contextualitza el concepte d'economia verda i circular a Catalunya i,
alhora, esdevé un full de ruta de caracter estratégic que estableix les linies de treball
fonamentals a desplegar a curt i mig termini per impulsar aquest model al nostre pais.

L'arquitectura dels instruments econdmics estrategics de Catalunya, I'ECAT2020, la
RIS3CAT i l'estrategia de politica industrial de Catalunya, aixi com el benchmarking
internacional recollit en I'Annex | de I'Impuls, han definit les politiques claus per a
impulsar I'economia verda i circular que sén:

e (generacio de demanda i creacié de mercats
e millora de l'accés al finangament

e promoci6 de la R+D+i

e impuls a la internacionalitzacio

e foment de I'ocupacio i de I'emprenedoria

9.2. CONTINUITAT AMB ELS CAMINS RURALS

La connexié amb els camins interurbans i rurals té un important atractiu turistic i d'oci
gue s’ha promocionat amb les rutes de la xarxa d'itineraris de salut i paisatge.
Aquestes rutes es troben ben senyalitzades i promocionades, tot hi aixi, no presenten
una continuitat amb la resta de la xarxa.

Per una correcta promocié dels desplagcaments per motius d'oci i de cara a millorar
l'atractiu turistic de la ciutat cal acabar de donar continuitat a aquests itineraris
inconnexes amb la resta de la xarxa.
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9.3. EXEMPLES DE BONES PRACTIQUES

9.3.1. Catalunya

Estratégia d’Impuls a l'economia verda i a
I’economia circular. Competitivitat — Eficiéncia
— Circular W,

Generalitat de Catalunya (malg, 2015).

IMPULS A L'ECONOMIA VERDA | A
L'ECONOMIA CIRCULAR

COMPETITIVITAT — EFICIENCIA — INNOVACIO

UNA ESTRATEGIA DEL GOVERN DE LA
GENERALITAT DE CATALUNYA

El Govern de Catalunya en aquests ultims anys ha desplegat i desplega politiques en matéria de
creacié de teixit empresarial, estratégia industrial, esfor¢ inversor, de desenvolupament de talent
huma i de produccié sostenible que han tingut i tenen un impacte molt rellevant. L'estratégia
d’'Impuls a 'Economia Verda i a I'Economia Circular parteix de la continuitat d'aquestes politiques i
alhora pretén donar un salt en les politiques de competitivitat, esdevenint un element
protagonista com a palanca de canvi del model economic.

L’estrategia d’'Impuls a 'Economia Verda i a I'Economia Circular s’ha gestat en un grup de treball
interdepartamental (GTI) amb preséncia de diversos departaments de la Generalitat, com ara
TES, EMO, ECO i el DAAM amb la idea d'impulsar politiques transversals en el context de
I'Estratégia Catalunya 2020 (ECAT2020).

Aquesta estratégia es planteja com un acord entre agents rellevants, publics i privats, que permeti
passar de manera efica¢ del debat teoric a I'accié transformadora de I'economia catalana.

El document recull un annex amb un bencharking d’experiéncies internacionals i un annex amb un
llistat d’oportunitats de negoci, d'innovacié i de creixement per als ambits sectorials liders per tal
d’avancar cap a una economia verda i circular.

= D (ON) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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9.3.2. M6n local

Economia circular i verda al moén local. Pla de
treball 2016-2019

Diputacio de Barcelona, Xarxa de Ciutats i pobles cap a la
Sostenibilitat (1016).

Comissié per la gesti6 local del cicle de l'aigua.

Cronograma:

(Mrumamblenral--

ECONOMIA CIRCULAR | VERDA
AL MON LOCAL

Pla de treball 2016 - 2019

ar i verda - | b Diputacié
promecia de 'economi circutr

s,

Bquecca proposta pot
Fhors de sbictar
respecaiza

o i

tarmbi, per enfortr ez capacic

onats amb Testratigia

a6 intetigen: e ot (RESCHT) 1 e o

de recerea

2020 de 3 Cormizs Europes.

L’objectiu principal de la proposta és dotar de coneixement i eines als politics i técnics municipals
per tal de passar del concepte tedric d’economia circular i verda a projectes practics.

El projecte s’'emmarca dins de les reunions de treball realitzades per la Xarxa de ciutats i pobles
per la sostenibilitat, especificament el Grup de treball d’Economia circular i verda, tot i que també
d’interés per altres espais de la Xarxa com el Grup de treball d’Energia Sostenible Local o la

2016 2017 2018 2019
Accions ifo doc ts associats 1 2 3 4|1 2 3 4|/1 2 3 4|1 2 3 4
Acci6 1. Disseny i realitzacio del cicle de tallers i seminaris d'economia circular i verda E1
Taller 1: Com passar del coneixement a l'accic.
Taller 2: Métodes i eines per implementar |'economia circular i verda (fase 1)
Taller 3: Métodes i eines per implementar I'economia circular i verda (fase 1)
Taller 4: Seminari t&cnic d'un projecte public experimental d’economia circular i verda T
Taller 5: Seminari t&cnic d'un projecte public-privat experimental d'economia dircular i verda r—;r
Accio 2.- Disseny i edicio de la guia d'economia circular i verda
Guia: L'Economia Circular i Verda al mdn local. Com passar del coneixement a 'accio E2
Accid 3.- Disseny i edicio del cataleg d’experiéncies d’economia circular i verda en el mén local.
Catdleg d'experiéncies d'economia circular i verda E3
Accid 4.- Comunicacid
Material de suport (tool-kit) al d lup t de proje d' ia circular i verda E4
Accid 5.- Finestreta Economia Circular
Suport expert a la planificacic de prop de projectes d' ia circular i borsa d'experts
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9.3.3. Internacional

Copenhagenize Design Company

The Copenhagenize Urban Cycling Index

index que realitza bianualment la consultoria danesa Copenhagenize en relacié a les millors
ciutats pedalables del mén. L'index té en compte 13 categories. Es publica el top-20. Interessant
de cara a coneixer aquelles ciutats referents de la bicicleta.

1. AMSTERDAM 1.[1] AMSTERDAM 1.[2] COPENHAGEN

2. COPENHAGEN 2. [2 DUPENHAGEN 2. [1] AMSTERDAM

3. BARCELONA 3. [NEW] UTRECHT 3. [3] UTRECHT

4. TOKYOD 4. [NEW] SEVILLE 4 WLSTRASBDURG
5. BERLIN 5. [NEW] BORDEAUX 9. 8] EINDHOVEN

6. MUNICH 0. [NEW] NANTES 6. [9] MALMO
1.PARIS , 1. [NEW] ANTWERP 1.[6] NANTES

8. MONTREAL 8. [NEW] EINDHOVEN 8. [5] BORDEAUX

9. DUBLIN 9. [NEW] MALMO 9. [7] ANTWERP

10. BUDAPEST 10.[5] BERLIN 10. 4’ SEVILLE

11. HAMBURG 11. [9] DUBLIN 11.[11] BARCELONA
12. GUADALAJARA 12.[4] TOKYD 12.[10] BERLIN

13. PORTLAND 13. [6] MUNICH 13. [NEW] LIUBLIANA
14. STOCKHOLM 14. [8] MONTREAL 14. [NEW] BUENOS AIRES
15. HELSINKI 15. [N WA NAGOYA 15.[11] DUBLIN

16. LONDON 16. & 10 DE JANEIRO 16. [NEW] VIENNA

17. SAN FRANCISCO 11. 3]0 ARCGELONA 11. 19[{& ARIS

18. RIO DE JANEIRD 18.[1 I]JBI.IDAPESJ 18.[N EIMINNEA?DLIS
19. VIENNA 19.{7] PARIS 19.{20] HAMBURG

20. NEW YORK CITY 20.[11] HAMBURG 20. [14] MONTREAL
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Machinoeki

Tochigi Prefactural Government, Walk21 (Viena)

La terminologia “Machi” fa referéncia a la comunitat o poble i “Eki” significa estacié. El concepte
japones Machinoeki fa referéncia a les estacions per a la comunitat. Com si de parades
d’avituallament de les autopistes es tractés, els japonesos disposen de parades exclusives per als
desplagcaments no motoritzats. En aquestes estacions s’hi poden trobar botigues, restaurants i
lavabos i fan que els desplagcaments més interurbans siguin més confortables.

El punt és que aquests establiments tenen una identificaci6 comuna i facilment identificables i es
troben en tota la ruta dels principals itineraris a peu i en bicicleta.
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10. EIX 10: ESTRATEGIES DE COMUNICACIO, FINANCAMENT | SEGUIMENT

DEL PLA

Comunicar, gestionar bé els recursos publics i avaluar la feina feta és

imprescindible per una bona acceptacio de la xarxa.

10.1. DEFINICIO DE L’ESTRATEGIA DE COMUNICACIO

La comunicacio de la implantacio del pla és molt important per tal de conscienciar als
ciutadans i ciutadanes de la ciutat per a que utilitzin la nova infraestructura. S’ha de fer
participar a la ciutadania de les propostes del PEB mitjangant:

e Campanyes de seguretat viaria i mobilitat sostenible
e Informacié publica dels projectes realitzats

e Participaci6 ciutadana en l'elecci6 d’alternatives o perioditzacié de projectes

10.1.1. Mecanismes de participacio ciutadana

Una de les facetes clau de les politiques municipals de la bicicleta és establir
dinamiques participatives, el més amplies i estables possibles. L'aparent complexitat
dels processos participatius no ha de suscitar rebuig, sind servir d'esperé per fer els
deures i garantir els resultats.

Cal

impulsar altres plantejaments de participacid ciutadana més d'acord amb

determinades realitats municipals, com ara:

Identificar els agents locals i ciutadans interessats per la mobilitat ciclista.

Realitzar una reunié publica anual per presentar els projectes municipals en aquest
ambit i recollir els suggeriments i opinions de la ciutadania.

En cas que hi hagi grups locals relacionats amb la mobilitat ciclista, celebrar
trobades peridodiques amb ells per tal de dialogar i conéixer les seves
reivindicacions i punts de vista.

Subvencionar les activitats de foment del ciclisme quotidia, promogudes per
entitats locals sense finalitat de lucre.
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10.2. FINANCAMENT DE LA XARXA

La nova infraestructura i les campanyes de promocié tenen un cost implicat.
L'ajuntament té planejat invertir part del pressupost durant els propers anys per
desenvolupar la xarxa i promocionar la mobilitat en bicicleta. Tot hi aixi, s’ha de tenir
pressent que si es millora la gesti6 de I'aparcament, l'ajuntament podra arribar a
disposar de més recursos.

Aquets recursos poden transformar-se en majors incentius per als ciclistes, com per
exemple:

e Subvencions en la compra de bicicletes.
o Ajudes a empreses per adequar aparcaments segurs.
e Ajudes a les activitats realitzades per entitats socials que promouen la bicicleta.

e Meés inversid en infraestructura.

10.3. SEGUIMENT DEL PLA

Una de les tasques més ignorades pero efectives de les politiques publiques és la del
seguiment i l'avaluaci6 de les actuacions realitzades, a la llum dels objectius i
programes previstos. Sobretot en temps d'escassetat de recursos, les administracions
pressuposten de manera ajustat les intervencions, perd rarament planifiqguen el seu
seguiment i avaluaci6. Es perd aixi un coneixement col-lectiu que permetria avancar
tant a la propia administraci6 com a altres que poguessin tenir mesures 0 processos
semblants. Es de gran valor que I'avaluacio i el seguiment puguin ser també processos
comunicats i participats, en que la mirada de la ciutadania acompanyi i compari els
mirades tecniques i politiques.

L'Estratégia del PEB de Reus es planteja amb un horitzé temporal de vuit anys (2025).
Transcorregut el primer quadrienni de desenvolupament (2021), es procedira a la
realitzaci6 d’'un informe de seguiment, analitzant en quina mesura s'assoleixen els
objectius establerts. A la finalitzaci6 del periode (2025) s’avaluara el Pla i es
replantejaran el objectius a mig termini.

Avaluacio i
actualitzacio del

Seguiment del
PEB

2021

Redaccié del PEB

PEB
2025

2017
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10.4. EXEMPLES DE BONES PRACTIQUES

10.4.1. Sevilla

Analisis sobre la movilidad ciclista en Sevilla.
Ao 2015

SIBUS (febrer, 2016). I eu°

Anélisis sobre la mevilidad ciclista en Sevilla

Ao 2015

Equips redactor

Ricarde Marqués (Coerdinador]
Manuel Calvo-Salazar

Vicente Hernandez-Herrador

Sistema Integral de la Bicicleta de la Universidad de Sevilla (SIBUS).

Sevilla, febrerc de 2014,

P
¥
Wy A

o

Des de l'any 2011 el Sistema Integral de la Bicicleta de la Universitat de Sevilla (SIBUS) publica
informes de periodicitat biennal sobre I'evolucié de la mobilitat ciclista a Sevilla.

Aquest tercer informe conté de nou una avaluacié del nombre total de desplagaments amb
bicicleta, sobre la base d'un recompte realitzat al mes de novembre de 2015. Al costat d'aquesta
avaluacio s'inclou un analisi especific de la mobilitat ciclista al Casc Historic de Sevilla i de la
sinistralitat ciclista i de vianants a la ciutat.
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Fgura 2- Evolucién defl nimere fofal de desplazamientos diarios en bicicleta fescala a la igquierda)
en Sevilla, diferenciando entre el fofal de desplazamientos (linea continug) y los desplaza-
mientos en SEVici. También se muesfra en forma de diagrama de barras la evolucidn de la

longifud de la red de vias ciclistas fen km, escala a la derecha).
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10.4.2. Pais Basc

Informe de comportamiento ciclista en la
ciudad de Vitoria-Gasteiz

Centro de Estudios Ambientales (2012). Informe de comportamiento iclista ea I cindad e

Vitoria-Gasteiz

L'dltima enquesta de mobilitat realitzada a Vitoria-Gasteiz mostra que ja s'esta produint el canvi
de repartiment modal, amb un augment important dels usos ciclistes a la ciutat. Aquesta
tendéncia reflecteix I'esforc realitzat des de I'administracid local per impulsar aquest mode de
transport, bé en forma de creacidé d'infraestructures bé des del camp de la conscienciacio i
educacio en pro de la bicicleta.

El present estudi ve a completar les tasques de recopilacié d'informacié que s'estan realitzant des
de I'Ajuntament per conéixer de forma més detallada tots els aspectes relacionats amb la
circulacié ciclista, per aixi poder donar suport a la presa de decisions que tingui a veure amb
I'impuls del mitja ciclista, d'acord amb els objectius del Pla de Mobilitat Sostenible i Espai Public de
Vitoria-Gasteiz.

Sentido contrario por calzada

Se ha analizado cuales son las calles con mayor indice de circulacion en sentido contrario.

Calle N" de cichstas

Calle Sancho el Sabio (hacia Avenida Gasteiz) 16
Calle Badaia (en carril bici) 3
Calle Independencia 2
Calle Domingo Martinez de Aragon 1
Calle Jesus Guridi 1
Calle Ramon Ortiz de Zarate 1
Av. Gasteiz Sur 1
Portal de Elorriaga 1
Av. Judimendi Sur 1
Calle Gorbea 1
Calle Ramoén v Cajal 1
TOTAL (excepto Badaia) 26
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Estrategia de la Bicicleta de Guipuzkoa

Gea2l (marg, 2015).

ESTRATEGIA DE LA BICICLETA DE GIPUZKOA
20142022
Documents definitivo

Egea2!

Marzo de 2015

L'Estratégia de la Bicicleta és una de les peces previstes en la politica foral de la bicicleta, tal com
estableixen els dos principals documents juridicoadministratius de qué disposa referent a aixo, el
territori historic de Guipuscoa: la Norma Foral de Vies Ciclistes i el Pla territorial sectorial de Vies
Ciclistes de Guipuscoa (PTSVCG).

L'Estratégia de la Bicicleta de Guipuscoa 2014-2022, aprovada
pel ple del Consell de la Bicicleta de GuipUscoa, és | 'instrument

QR Olewinsisors Jibonta___
que orienta la politica i linies d'actuacié sobre mobilitat ciclista e
d'aquesta Diputacién Foral per als propers anys.
- Plan de Gestion de 2015
GeaZ1 (desembre, 2014).
B
- Informe de evaluaciéon de 2015 —

Edorta Bergua (desembre, 2015).

De cara a la seva materialitzacié aquesta Estratégia preveu
I'elaboracié anual d'un Pla de Gestié que reculli el conjunt
de programes d'actuaci6 a desplegar durant aquest
periode. Aixi mateix, estableix com a mecanisme per a
I'avaluacié dels seus resultats la redaccié d'un informe a
partir dels resultats corresponents a un sistema
d'indicadors  derivats dels objectius establerts en
I'Estratégia, i del grau d'execucié de les accions previstes
en el corresponent Pla de gestié anual.

Eoors B
Técnico o Plnficacin y Promoesi 0 Vias Clain)
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10.4.3. Catalunya

Pla Local de Seguretat Viaria de Reus inira e inlra Sy

INTRA (desembre, 2008).

LA v [3-F—
4 ®
infra N
- Informe de seguiment del Pla _
INTRA (octubre, 2011). '
- Informe d’avaluaci6 i actualitzaci6 del Pla Egﬁ;.-,..

INTRA (octubre, 2014).

Els Plans locals de seguretat viaria de
Catalunya (SCT) tenen per objectiu la Proposta de treball ’
millora de la seguretat viaria en zona  :

urbana. L'abast del Pla és de quatre anys, l l’ l
termini pel qual es defineix un Pla

Redaccio Seguiment Avaluacié

d'actuaci6 (aspectes estratégics i de ¢ PLSV PLSV PLSV
politiques generals, i de mesures - e i i s
d’ordenacio i obres de menor envergadura l l l

que poden ser executades a curt-mig

o Tancament del treball J
termini).

Al cap de dos anys, s'elabora un informe
de seguiment per tal de valorar I'aplicacio del Pla i els seus efectes, uns primers apunts sobre la
nova direcci6 empresa pel municipi, amb la voluntat d'orientar els responsables municipals en
I'dltim periode del Pla.

Finalment, al cap de 4 anys, I'informe d’avaluaci6 valora la situacié de seguretat viaria al
municipi un cop acabat el termini del Pla i defineix un nou pla d'actuacié.
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