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El Pla de Mobilitat UrbanaPla de Mobilitat UrbanaPla de Mobilitat UrbanaPla de Mobilitat Urbana (PMU) de Reus s’emmarca dins de la Llei 9/2003 de la 
mobilitat i de les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM).

El PMU ha de configurar estratconfigurar estratconfigurar estratconfigurar estratèèèègies de mobilitat sosteniblegies de mobilitat sosteniblegies de mobilitat sosteniblegies de mobilitat sostenible per a la ciutat de Reus.

El futur model de mobilitat ha de basar-se en els principis següents (marcats per la llei):

� Competitivitat

� Integració social

� Qualitat de vida

� Salut

� Seguretat

� Sostenibilitat

1.1. Marc legislatiu
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2. Anàlisi territorial i funcional de Reus



2.1. Context territorial
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� ReusReusReusReus, municipi que es troba dins de la província de Tarragona, és la capital de capital de capital de capital de 
la comarca del Baix Campla comarca del Baix Campla comarca del Baix Campla comarca del Baix Camp, una de les 6 comarques que s’integren en el 
Camp de TarragonaCamp de TarragonaCamp de TarragonaCamp de Tarragona

� El municipi de Reus és limítrof amb 
els següents municipis: Castellvell 
del Camp, l’Aleixar, Riudoms, Vinyols 
i els Arcs, Vila-Seca, Constantí i 
Tarragona
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� La xarxa d’infraestructures de transport i comunicació permet que estigui 
molt ben connectat amb les principals ciutats catalanes, espanyoles i amb 
l’estranger

2.1. Context territorial



� Reus és la segona ciutat msegona ciutat msegona ciutat msegona ciutat méééés poblada de s poblada de s poblada de s poblada de 
llll’à’à’à’àmbit del Camp de Tarragonambit del Camp de Tarragonambit del Camp de Tarragonambit del Camp de Tarragona amb 107.118 
habitants l’any 2009 i una superfície de 52,8km2

� Fort creixement poblacional fins el 2008Fort creixement poblacional fins el 2008Fort creixement poblacional fins el 2008Fort creixement poblacional fins el 2008. 
Possible canvi de tendència a partir del 2009

2.2. Estructura sociodemogràfica
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Evolució de la població

� El 68,4 % de la població ocupa 
només un 5,4% del terme. 

� El districte amb més densitat 
és el 4 (33.096 hab/km2) 
seguit del districte 2 
(27.124hab/km2) i el 5 
(23.724 hab/km2).

dte 1 – 4%
dte 2 – 19% 
dte 3 – 17%
dte 4 – 10%
dte 5 – 11%
dte 6 – 18%
dte 7     – 7%
dte 8 – 10%
dte 9 i 10 – 4%



2.3. Usos i funcions de l’espai urbà
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� El municipi de Reus compta amb 7 zones 
industrials

� El total d’habitatges existents segons el 
cens de l’any 2007 és de 45.619 
habitatges

� La projecció de llars que fa el Pla Local 
d’Habitatge 2009 – 2016, suposa la 
nova creació de 9.717 habitatges

� Terciaris i de serveisTerciaris i de serveisTerciaris i de serveisTerciaris i de serveis

� Pel que fa als centres d’ensenyament hi ha 7 escoles bressol públiques, 33 escoles  
i 8 instituts

� Altres equipaments: museus, teatres, centres culturals, mercats, cinemes i hotels

Zones d’activitat econòmica
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3. Anàlisi dels desplaçaments



Mobilitat urbana

a)Tipus i motius dels desplaçaments en dia feiner

� 80% moviments interns

� 20% desplaçaments de connexió amb l’exterior

3.2. Resultats
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INTERNS

296.629
80%

73.747
20%

CONNEXIÓ
INTERNS

296.629
80%

73.747
20%

CONNEXIÓ

Tipologia de 
desplaçaments

desplaçaments 
interns

desplaçaments 
fora de Reus

Mobilitat per feina i estudis

Mobilitat per oci i altres

Retorn a domicili

17%

38%

45%

37%

17%

46%



Mobilitat urbana

b)Mitjans de transport utilitzats

� La majoria de desplaçaments urbans es realitzen en modes de transport no motoritzats,
en canvi, predomina el vehicle privat quan són interurbans
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Desplaçaments urbans

67%

1%

27%

2% 3% 2%

83%

2%
8%

2% 2%
Caminant

Cotxe

Moto

Autobús

Furgoneta/camió

Tren

Bicicleta

Desplaçaments interurbans

3.2. Resultats



Mobilitat urbana

c)Distribució horària segons el motiu del desplaçament

� La mobilitat per feina i estudis té una sola punta, molt accentuada de 7.00 a 9.00h

� La mobilitat per oci i altres presenta dues puntes de 10 a 12h i de 16 a 19h
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� La tornada a casa té
dos puntes , una al 
migdia i l’altra a la 
tarda a partir de les 
18h

0

5.000

10.000

15.000

20.000

25.000

Feina / estudis Oci / altres Retorn a casa

3.2. Resultats



Mobilitat urbana

d)Anàlisi dels fluxos externs
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Principals fluxos externs

41%

28%

8%

6%

5%

4%

4%

3%

2%

Tarragona

Fora camp de Tarragona

Salou

Vila-seca

Cambrils

Selva del Camp

Constantí

Riudoms

Valls
� El 20% dels desplaçaments 

diaris (73.747) en dia feiner 
dels residents al municipi de 
Reus són de connexió amb 
altres municipis. 

� Les principals destinacions són 
Tarragona i Salou, que 
representen gairebé un 50% 
d’aquest viatges

3.2. Resultats
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4. Xarxes de transport: infraestructures i serveis



4.1. Vianants
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� La ciutat de Reus presenta unes
caractercaractercaractercaracteríííístiquesstiquesstiquesstiques molt favorables molt favorables molt favorables molt favorables 
pels desplapels desplapels desplapels desplaççççament a peuament a peuament a peuament a peu, ja que no 
presenta grans desnivells entre les 
diverses zones urbanes

� LLLL’’’’estructura radialestructura radialestructura radialestructura radial de Reus permet 
que una persona travessi la ciutat en 
un temps entre 20 i 30 minuts

� A la ciutat de Reus hi ha entorn de
7.200 metres de carrers amb 7.200 metres de carrers amb 7.200 metres de carrers amb 7.200 metres de carrers amb 
plataforma plataforma plataforma plataforma úúúúnicanicanicanica amb una amplada 
mitjana de 6,7 metres. La major part 
es troben ubicats al centre del nucli 
urbà
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AnAnAnAnààààlisis de llisis de llisis de llisis de l’’’’amplada de voreresamplada de voreresamplada de voreresamplada de voreres

Amplada 
(cm)

∑ Longitud 
(m)

%

Número de 
carrers 

(trams de 
voreres)

menys de 90 10.800 12,9 187

de 90 a 130 9.382 11,2 141

de 131 a 150 2.325 2,8 39

més de 150 61.305 73,1 870
TOTAL 83.812 100,0 1.237

Amplades de Reus Amplades de Reus Amplades de Reus Amplades de Reus (2010)

4.1. Vianants



� 23 km de carrils bici

� Carrils en bon estat i segregats del trànsit motoritzat

� Falta de connectivitat de la xarxa

� 35 punts d’aparcaments públics de bicicleta

� Manca de senyalització de carril bici

� Baix ús de la bicicleta com a mitjà de transport

4.2. Ciclistes

17
Carril bici a la plaça del Velòdrom 



4.3. Transport públic
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Reus disposa d’una ààààmplia oferta de transport pmplia oferta de transport pmplia oferta de transport pmplia oferta de transport púúúúblicblicblicblic:

� 11 línies de transport públic urbà

� 6 amb una freqüència superior a 6 expedicions diàries

� 5 amb una freqüència d’1, 2 o 6 expedicions diàries 

� 40 línies de transport interurbà (6 operadors diferents)

� 1 estació d’autobús

� 1 estació de ferrocarril

� 7 parades de taxi



4.3. Transport públic
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Transport pTransport pTransport pTransport púúúúblic urbblic urbblic urbblic urbàààà

� Reus disposa dddd’’’’11 l11 l11 l11 líííínies nies nies nies 
urbanesurbanesurbanesurbanes

� 4 amb més de 20 
expedicions/dia: L10, L11, L20 
i L30

� 1 amb 20 expedicions/dia: 
L50 Reus centre – Aeroport

� 6 amb menys de 10 
expedicions/dia: L31, L32, L33 
i L40, L41 i L42, línies instituts

Cobertura territorial de la xarxa de transport públic a Reus. 
Any 2009
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(300 m)

Parada d'autobús

20 expedicions/dia
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Transport pTransport pTransport pTransport púúúúblic urbblic urbblic urbblic urbàààà

� Paràmetres d’oferta

o 13 autobusos13 autobusos13 autobusos13 autobusos amb una mitjana d’edat baixa: 2,5 anys2,5 anys2,5 anys2,5 anys
o Línies estructurants amb freqüència elevada (20 minuts)(20 minuts)(20 minuts)(20 minuts) i bona cobertura horària
o Velocitat comercial: 13,0 km/h13,0 km/h13,0 km/h13,0 km/h

� Infraestructures de suport a l’autobús

o 179 parades179 parades179 parades179 parades, un 22,3% amb marquesina
o 74,9%74,9%74,9%74,9% de les parades amb plataforma

� Accessibilitat

o 100%100%100%100% de la flota adaptada per a persones
amb mobilitat reduïda
o Bona informació a l’usuari ( Parades, Web, Xarxes socials)

Parada amb plataforma i panell informatiu

4.3. Transport públic
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Transport pTransport pTransport pTransport púúúúblic interurbblic interurbblic interurbblic interurbàààà

� Reus disposa de 40 l40 l40 l40 lííííniesniesniesnies de transport 
interurbà

� Diferents tipus de serveis:

– Línies interurbanes

– Línies nocturnes

– Línies de temporada

� 468 expedicions en dia feiner468 expedicions en dia feiner468 expedicions en dia feiner468 expedicions en dia feiner

� Estació d’autobusos amb àmplia 
marquesina i 14 andanes

� Horaris no adaptats a les hores 
punta.

Estació d’autobusos

Estació d’autobusosEstació d’autobusos

Pl. OquesPl. Oques

FiraFira

Estació RenfeEstació Renfe

RieraRiera

Principals itineraris per l’interior del nucli urbà. 

4.3. Transport públic
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Transport pTransport pTransport pTransport púúúúblic ferroviariblic ferroviariblic ferroviariblic ferroviari

� Circulació de trens de mitjana distància

� Línies

– Barcelona – Reus – Zaragoza

– Barcelona – Reus – Lleida

� Oferta ferroviària

– Feiners: 35 serveisFeiners: 35 serveisFeiners: 35 serveisFeiners: 35 serveis

– Dissabtes i diumenges: 31 31 31 31 ----28 serveis,28 serveis,28 serveis,28 serveis,
respectivament

� Horaris no adaptats a les hores punta

Estació de ferrocarril

4.3. Transport públic
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Transport pTransport pTransport pTransport púúúúblic ferroviariblic ferroviariblic ferroviariblic ferroviari

� El nord-oest del municipi, el barri 
Gaudí i el centre queden coberts 
sota el radi d’influència del 
ferrocarril ( 2 km) 

� L’est i sud del nucli, els polígons 
industrials Agro-Reus i Mas de les 
Ànimes queden fora del radi 
d’àmbit d’influència directe de 
l’estació

Cobertura territorial de la xarxa de ferrocarril

!(
Renfe

Xarxa ferrocarril

Àrea d'influència de la parada
(1.000 m)

Estació ferrocarril

!(
Renfe

Xarxa ferrocarril

Àrea d'influència de la parada
(1.000 m)

Estació ferrocarril

4.3. Transport públic



� Reus compta amb 7 parades7 parades7 parades7 parades
estables de taxi i 49 llicències (més 1 
estacional)

� Dotació de taxis: 0,450,450,450,45
llicllicllicllicèèèències/1.000 hab.,ncies/1.000 hab.,ncies/1.000 hab.,ncies/1.000 hab., inferior a la 
mitjana del sector 0,7 
llicències/1.000 hab.

� Tarifes similars a les de Tarragona

24

Baixada 

bandera

Km 

recorregut
Hora espera

Baixada 

bandera

Km 

recorregut
Hora espera

5,32 € 1,21 € 19,87 € 3,92 € 1,01 € 18,49 €

Tarifa 1 (nocturna, cap de setmana) Tarifa 2 (diürna laborable)

Parada de taxi a la pl. de les Oques

Ubicació de les parades de taxi
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!(

!(

!(
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!(
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Aeroport

Plaça de Prim

Av. Marià Fortuny

Plaça de les Oques

Estació d'autobusos

Plaça de la Llibertat

Plaça de l'estació (RENFE)

Parada de taxis
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Aeroport

Plaça de Prim

Av. Marià Fortuny

Plaça de les Oques

Estació d'autobusos

Plaça de la Llibertat

Plaça de l'estació (RENFE)

Parada de taxis

TaxiTaxiTaxiTaxi

4.3. Transport públic
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� La majoria dels desplaçaments a l’entorn de Reus es produeixen durant els dies 
feiners degut a la mobilitat per feina i estudis

30.095
29.424 29.240 29.424

31.500

27.632

26.308

23.000

24.000

25.000

26.000

27.000

28.000

29.000

30.000

31.000

32.000

Dilluns Dimarts Dimecres Dijous Divendres Dissabte Diumenge

veh./dia

IDM IMD

Evolució de la intensitat diària mitjana a la C-14, PK 1,94. Any 2006

4.4. Vehicle Privat



Intensitat de pas
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4.4. Vehicle Privat



Congestions
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� LLLL’í’í’í’índex de rotacindex de rotacindex de rotacindex de rotacióóóó és el nombre mitjà de 
vehicles per plaça d’estacionament observat 
durant l’enquesta

� El percentatge dpercentatge dpercentatge dpercentatge d’’’’ocupaciocupaciocupaciocupacióóóó mostra la demanda 
d’aparcament d’una zona, ja que presenta el 
percentatge de places ocupades sobre el total 
analitzat

Zones d’inventari

No C/D = sense 
tenir en compte la 
càrrega i descàrrega

4.5. Aparcament 



� Hores de màxima ocupació i percentatge. 

20 %

80 %

44 %

57 %

32 %

42 %

Nom/ places/ % ocupació
mitjana

29

4.5. Aparcament 
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Zones de càrrega i descàrrega

� En el nucli urbà de Reus s’han
inventariat 181 zones181 zones181 zones181 zones reservades per a 
la càrrega i descàrrega de mercaderies,
662 vehicles.662 vehicles.662 vehicles.662 vehicles.

� 6,09 places de c/d per 1.000 
habitants

� 1,5 places de c/d per 1000 m2 de 
superfície comercial

4.6. Mercaderies i Logística  
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5. Anàlisi dels impactes del sistema de transport
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� El Pla Local de Seguretat Viària de Reus 
(desembre del 2008), analitza i mostra les 
xifres d’accidentalitat a nivell municipal

� Reus mostra un índex de 0,23 morts i ferits 
greus per 1.000 habitants, lleugerament 
superior a la mitjana de 0,19 de Catalunya

5.1 Accidentalitat 



Emissions atmosfEmissions atmosfEmissions atmosfEmissions atmosfèèèèriquesriquesriquesriques

� Emissions contaminants dels vehicles

Les emissions de CO2 del transport rodat a 
Reus suposa 28.934,76 tn/any o:

� 0,19% del total d’emissions de CO2

degudes al transport a Catalunya

� 4,6% de les emissions de CO2 
ocasionades per la mobilitat al Camp de 
Tarragona

Taula d’emissions per 
tipus de vehicle

Mètode de càlcul: 
Copert 4
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 TURISMES 
MERCADERIES 

LLEUGERS 

MERCADERIES 
PESANTS 

AUTOBUSOS CICLOMOTORS MOTOCICLETES TOTAL 

CO 252,93 3,16 0,41 6,02 8,60 116,16 387,29 

VOC 40,35 0,55 0,14 1,78 9,05 9,88 61,75 

CH4 3,13 0,02 0,01 0,08 0,15 1,00 4,40 

NOx 84,48 1,73 1,81 23,34 0,01 2,20 113,58 

CO2 25.102,84 407,50 182,27 2.188,47 55,73 997,95 28.934,76 

SO2 7,35 0,22 0,12 1,39 0,0 0,01 9,08 

PM escapament 5,57 0,18 0,06 0,77 0,13 0,09 6,81 

PM10 escapament, 

frens i desgast 

neumàtics 

7,04 0,21 0,07 0,90 0,14 0,14 8,49 

 

TURISMES
87%

AUTOBUSOS
8%

MERCADERIES 
PESANTS

1%

MERCADERIES 
LLEUGERS

1%

CICLOMOTORS
0% MOTOCICLETES

3%

TURISMES

MERCADERIES LLEUGERS

MERCADERIES PESANTS

AUTOBUSOS

CICLOMOTORS

MOTOCICLETES

Emissions de CO2 per tipus de vehicle

5.2. Fluxos Ambientals 



SorollsSorollsSorollsSorolls

� El municipi disposa 
d’una Ordenança 
municipal i d’un Mapa 
de capacitat acústica 
(2007)

34

5.2. Fluxos Ambientals 



Modelització a partir de mesuraments reals. 35

5.2. Fluxos Ambientals 
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6. Planejament de la mobilitat previst
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� Actualment existeixen diverses figures del planejament territorial que definiran 
l’evolució del Camp de Tarragona i marcaran el futur del territori on es troba el 
municipi de Reus

Planejament territorial previst 1ª Fase 2º Fase Data de publicació

Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona 2010-2015 --- 25/03/2010 DOGC

Pacte Nacional d’Infraestructures 2007-2013 2015-2020 16/10/2009 Signatura

Pla Territorial Parcial del Camp de Tarragona 2010-2026 --- 23/07/2008 DOGC

Pla d’Infraestructures de transport de Catalunya 2006-2015 2015-2030 13/12/2005 DOGC

6.1 Planejament de la mobilitat previst  
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� Pla d’Infraestructures de transport de Catalunya

6.1 Planejament de la mobilitat previst  
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� Pla territorial parcial del Camp de Tarragona 

6.1 Planejament de la mobilitat previst  
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7. Participació ciutadana
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� Llei de mobilitat determina que en el procés d'elaboració dels plans de mobilitat 
urbana ha de restar garantida la participació en la elaboració, seguiment en l’aplicació
del pla i en l’avaluació i millora. Els plans s’han de revisar cada 6 anys. 

� Cal considerar dos mecanismes participatius:

� Consell Municipal de la MobilitatConsell Municipal de la MobilitatConsell Municipal de la MobilitatConsell Municipal de la Mobilitat

� ParticipaciParticipaciParticipaciParticipacióóóó ciutadana directa:ciutadana directa:ciutadana directa:ciutadana directa: enquestes,....

8,19
8,04

7,57 7,54
7,40

6,88

6,51 6,48

5,00

5,50

6,00

6,50

7,00

7,50

8,00

8,50

Moto A peu Cotxe Bus urbà Bicicleta Taxi Renfe Altres busos

Resultats de la puntuació
mitjana atorgada als mitjans 
de transport en una 
enquesta de percepció.

7.1. Participació Ciutadana   
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8. Diagnosi



Punts febles
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TrTrTrTràààànsit i vehicle privatnsit i vehicle privatnsit i vehicle privatnsit i vehicle privat
o S’urbanitzen zones allunyades del centre que provoca un augment de la distància dels viatges

o Ús elevat i creixent del vehicle privat en els desplaçaments urbans i interurbans

o El centre històric (tomb de ravals) registra intensitats de trànsit elevades (tant de vehicles com 
de vianants) que fa que hi hagi problemes de capacitat per la interacció d’uns i altres

o Retencions en alguns accessos viaris a les hores punta

AparcamentAparcamentAparcamentAparcament
o Índex de rotació baix als aparcaments de superfície lliures. Els percentatges d’ocupació

s’apropen en tots els casos al límit de saturació de les zones analitzades

o Elevada presència d’estacionaments il·legals que fan que les zones de càrrega i                                                 
descàrrega no puguin ser utilitzades

8. Punts Febles / Punts forts   



Punts forts
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Mobilitat a la ciutatMobilitat a la ciutatMobilitat a la ciutatMobilitat a la ciutat

o Ciutat radial, compacta i de relleu planer: facilitat d’anar a peu (mode de transport predominant 
als desplaçaments urbans) i dimensions i orografia molt apropiades per circular en bicicleta

o Ben comunicada per les diferents infraestructures de transport: aeroport i estació de l’AVE. La 
implantació d’un servei de Rodalies al Camp de Tarragona i la introducció del TramCamp a la 
ciutat, milloraran la connexió amb ferrocarril de Reus amb la resta de municipis i infraestructures 
de l’àmbit

o Elevada autocontenció dels desplaçaments dels ciutadans de Reus: el 80% es realitzen dins de 
la ciutat

AparcamentsAparcamentsAparcamentsAparcaments
o Dotació d’aparcaments soterrats amb alta capacitat distribuïts en diferents àrees urbanes

o Projecció d’un nou aparcament de camions a la perifèria de la ciutat

o Bona dotació d’espais reservats a les operacions de càrrega i descàrrega en la via pública



Punts febles
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Vianants i ciclistesVianants i ciclistesVianants i ciclistesVianants i ciclistes

o Més de 10 km de voreres d’amplada inferior a 90 cm (amplada mínima recomanada)
o Existència de punts de conflicte entre ciclistes i vianants als carrils bici situats a voreres estretes
o Barreres arquitectòniques i mobiliari urbà que redueixen la mobilitat de les persones
o L’ús de la bicicleta no s’identifica com a mitjà de transport habitual (feina, estudis, oci...)
o Falta de connectivitat de la xarxa ciclista i creuaments no adaptats a les bicicletes
o Manca de senyalització, tant vertical com horitzontal, en els carrils bici

Vorera al c/Sardà. Absència de 
pas de vianants o voreres 

rebaixades

Carril bici en vorera estreta 
a l’av. del Comerç

Pals de llum sobre el 
carril bici del pg. 

Misericòrdia



Punts forts
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Vianants i ciclistesVianants i ciclistesVianants i ciclistesVianants i ciclistes

o Carrers adaptats als vianants al centre històric (plataforma única) i a altres punts del municipi 
(passos de vianants de ressalt i plataformes reductores de velocitat)

o Anar a peu és un dels modes de transport més ben valorats

o Increment dels carrers de plataforma única i ampliació de voreres. 
o Incorporació dels carrils bici en les noves actuacions urbanístiques. Els carrils bici normalment 

estan segregats del trànsit motoritzat

c/ de Santa Anna, actualment de 
plataforma única

Pas de vianants de ressalt a 
l’av. Marià Fortuny

Voreres rebaixades al 
Passeig de Misericòrdia



Punts febles
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SeguretatSeguretatSeguretatSeguretat

o L’atropellament de vianants és l’accident més freqüent (28%): falta de visibilitat en moltes 
cruïlles i en nombrosos espais reservats per a la càrrega i descàrrega

Punts forts
SeguretatSeguretatSeguretatSeguretat
o Disminució constant de la sinistralitat durant els darrers anys

o Voluntat per part de l’Ajuntament per millorar cruïlles i punts negres de la xarxa viària

o Les actuacions previstes de pacificació del trànsit permetran reduir les emissions de CO2

Manca de visibilitat a la zona de càrrega i 
descàrrega Av. Carrilet

Estacionament de turismes en aparcaments de 
càrrega i descàrrega



Punts febles
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Transport pTransport pTransport pTransport púúúúblicblicblicblic

o Baixa utilització del transport públic urbà: quota d’ús del 2,7%.  18,8 viatges/hab.any
o No hi ha carrils reservats per als autobusos i l’elevat trànsit dificulta el compliment d’horaris 

en alguns punts
o Manca d’aparcaments de dissuasió a prop de les parades de transport públic
o Àmplia oferta d’aparcament en zones industrials que facilita l’ús elevat del vehicle privat
o Estació de ferrocarril i d’autobusos separades per 2 km que dificulta l’intercanvi modal
o Els horaris del transport públic interurbà no s’adapten a les necessitats de la mobilitat a les 

hores punta
o Taxi, Renfe i autobusos interurbans són els modes menys valorats per la població



Punts forts
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Transport pTransport pTransport pTransport púúúúblicblicblicblic

o Bona oferta en general de transport públic urbà i interurbà

o Informació del transport públic urbà abundant i entenedora

o Flota d’autobusos urbans moderna i adaptada a persones amb mobilitat reduïda.

o Velocitat comercial del transport públic urbà lleugerament superior a la d’altres ciutats catalanes 
de dimensions similars

o Servei ferroviari amb Tarragona, Barcelona i Lleida

o Elevat cost econòmic de l’ús del cotxe i augment de la conscienciació col·lectiva dels problemes 
ambientals que genera la seva utilització
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9. Escenaris de mobilitat i Objectius



� Al 2017 s2017 s2017 s2017 s’’’’estima que el nombre de nous desplaestima que el nombre de nous desplaestima que el nombre de nous desplaestima que el nombre de nous desplaççççaments diarisaments diarisaments diarisaments diaris serà de 44.419, 
la qual cosa suposa un increment del 12 %increment del 12 %increment del 12 %increment del 12 % i un total de 408.849 desplaçaments 
diaris en el municipi. 

� Les modificacions previstes en la xarxa de transport provocaran canvis en la mobilitat 
general del municipi:

� La construcciconstrucciconstrucciconstruccióóóó de la Ronda Nordde la Ronda Nordde la Ronda Nordde la Ronda Nord crearà millors i més ràpides connexions 
intermunicipals que induiran a:

o Un increment dels desplaçaments externs

o Un augment de l’ús del transport privat en desplaçaments externs

� LLLL’’’’augment de les augment de les augment de les augment de les ààààrees de vianantsrees de vianantsrees de vianantsrees de vianants provocaran un lleuger augment dels 
desplaçaments interns a peu

� Augment poc significatiu del transport pAugment poc significatiu del transport pAugment poc significatiu del transport pAugment poc significatiu del transport púúúúblicblicblicblic respecte a la xarxa d’autobusos 
urbans i interurbans

� Finalment, seguint les tendències existents actualment, es preveu un estancament un estancament un estancament un estancament 
de l'de l'de l'de l'ííííndex de ndex de ndex de ndex de motoritzacimotoritzacimotoritzacimotoritzacióóóó aixaixaixaixíííí com dcom dcom dcom d’’’’accidentalitat. accidentalitat. accidentalitat. accidentalitat. 
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9.1 Escenari tendencial 2017  



� Transport no motoritzatTransport no motoritzatTransport no motoritzatTransport no motoritzat

Més del 56% de desplaçaments en transport no motoritzat
Incrementar la quota dels desplaçaments interns
Augmentar la seguretat dels vianants i els ciclistes

� Transport pTransport pTransport pTransport púúúúblicblicblicblic
Assolir al voltant del 4,5% aprox. de desplaçaments en transport públic
Valoració ciutadana de la xarxa d’autobusos superior al 8 

� Transport privatTransport privatTransport privatTransport privat
Desplaçaments en transport privat per sota del 40%
Els desplaçaments interns en transport privat tenen més potencial per disminuir
Disminució de l’índex de motorització al voltant dels 600 veh./1.000 hab.

� AltresAltresAltresAltres
Reduir la cota superior d’accidentalitat a 200 víctimes anuals
Crear prou oferta de transport públic per absorbir una part significativa dels 44.500 
desplaçaments diaris generats en aquest període
Disminuir la contaminació atmosfèrica i acústica produïda pel transport
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9.2  Objectius segons mode de transport  
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� Baix increment del transport privat, un 1,4%.transport privat, un 1,4%.transport privat, un 1,4%.transport privat, un 1,4%. S’ha fet una  reestructuracireestructuracireestructuracireestructuracióóóó important de la important de la important de la important de la 
xarxa vixarxa vixarxa vixarxa viààààriariariaria i s’ha fomentat lfomentat lfomentat lfomentat l’ú’ú’ú’ús ds ds ds d’’’’aparcaments de dissuasiaparcaments de dissuasiaparcaments de dissuasiaparcaments de dissuasióóóó prop de les estacions de 
transport públic.

� Augment de lAugment de lAugment de lAugment de l’ú’ú’ú’ús del transport ps del transport ps del transport ps del transport púúúúblic, amb un increment del 3% mitjblic, amb un increment del 3% mitjblic, amb un increment del 3% mitjblic, amb un increment del 3% mitjàààà anual,anual,anual,anual, degut a 
llll’’’’augment de la cobertura territorialaugment de la cobertura territorialaugment de la cobertura territorialaugment de la cobertura territorial i a la millora de la velocitat comercialmillora de la velocitat comercialmillora de la velocitat comercialmillora de la velocitat comercial que es veu 
reflectida en el compliment dels horaris. 

� Increment del 1,8% mitjIncrement del 1,8% mitjIncrement del 1,8% mitjIncrement del 1,8% mitjàààà anual dels desplaanual dels desplaanual dels desplaanual dels desplaççççaments no motoritzatsaments no motoritzatsaments no motoritzatsaments no motoritzats per l’augment de 
l’espai destinat a la circulació dels vianants i les bicicletes

� El percentatge de població exposada a nivells acnivells acnivells acnivells acúúúústics superiors al 65 stics superiors al 65 stics superiors al 65 stics superiors al 65 dBdBdBdB es redueix fins el el el el 
17,45 %.17,45 %.17,45 %.17,45 %.

� Les emissions deLes emissions deLes emissions deLes emissions de CO2 disminueixen en un 5,5%,CO2 disminueixen en un 5,5%,CO2 disminueixen en un 5,5%,CO2 disminueixen en un 5,5%, com a conseqüència de la disminució
dels vehicles-Km totals en mitjans motoritzats en l’escenari objectiu i a la renovació del parc 
automobilístic. 

9.3 Escenari Objectiu 2017   



11,1%9.4519,4%8.01810,7%7.240Transport públic

2,8%2.3842,2%1.8722,3%1.587No motoritzat

86,1%73.31188,4%75.25787,0%58.974Vehicle privat

20,8%85.14620,8%85.14618,6%67.801Nombre de desplaçaments/dia interurbans

2,9%9.3872,8%9.0912,7%8.085Transport públic

70,1%226.91667,1%217.14967,8%201.174No motoritzat

27,0%87.40030,1%97.46329,5%87.370Vehicle privat

79,2%323.70379,2%323.70381,4%296.629Nombre de desplaçaments/dia urbans

4,6%18.8394,2%17.1094,2%15.325Transport públic

56,1%229.30053,6%219.02155,6%202.761No motoritzat

39,3%160.71142,2%172.71940,2%146.344Vehicle privat

100,0%408.849100,0%408.849100,0%364.430Nombre de desplaçaments/dia totals

44.41944.419-Nous desplaçaments/dia generats

116.446116.446107.118Nombre d'habitants

ESCENARI OBJECTIU
2017

ESCENARI TENDENCIAL
2017

ESCENARI ACTUAL
2010

9.4. Resum dels Escenaris    
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LLLLíííínies Estratnies Estratnies Estratnies Estratèèèègiques proposades pel Pla dgiques proposades pel Pla dgiques proposades pel Pla dgiques proposades pel Pla d’’’’AcciAcciAcciAccióóóó....

1. Disminució de la congestió del trànsit al centre històric i millora de 
la mobilitat dels altres modes de transport

2. Augmentar la superfície i qualitat de la xarxa viària dedicada als 
vianants i als ciclistes

3. Promoure l’ús del transport públic, oferint un sistema de transport 
col·lectiu de qualitat i competitiu respecte als desplaçaments en 
transport privat

4. Compatibilitzar l’oferta d’aparcaments amb la demanda de rotació i 
de residents i aconseguir una distribució urbana de mercaderies i 
productes àgil i ordenada

5. Disminuir la contaminació acústica i atmosfèrica causada pel 
trànsit
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