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Annex 1. Enquesta 
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Annex 2. 
Aforaments de 
vianants 
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PÀG. 226 

 
Aforament  C/ Sant Joan, totes les persones per les  voreres 

 

MATÍ 
Hora Persones Bicis  

10:00 - 10:15 282 1 
10:15 - 10:30 264 0 
10:30 - 1:45 296 2 
10:45 - 11:00 370 0 
11:00 - 11:15 463 0 
11:15 - 11:30 560 0 
11:30 - 11:45 518 1 
11:45 - 12:00 628 2 
12:00 - 12:15 593 0 
12:15 - 12:30 432 0 
12:30 - 12:45 395 0 
12:45 - 13:00 206 0 

TOTAL 5007 6 
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PÀG. 227 

 

TARDA 
Hora Persones Bicis  

17:30 – 17:45 555 3 
17:45 – 18:00 652 1 
18:00 – 18:15 533 3 
18:15 – 18:30 617 3 
18:30 – 18:45 640 0 
18:45 – 19:00 615 3 
19:00 – 19:15 492 2 
19:15 – 19:30 514 1 
19:30 – 19:45 508 2 
19:45 – 20:00 445 2 

TOTAL 5571 20 
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Aforament  Pas de vianants Plaça Pintor Fortuny (da vant Pronovias) 

 

MATÍ 
Hora Persones Bicis  

9:00 – 9:15 67 0 
9:15 – 9:30 68 0 
9:30 – 9:45 64 0 
9:45 – 10:00 83 0 
10:00 - 10:15 115 0 
10:15 - 10:30 109 0 
10:30 - 10:45 91 0 
10:45 - 11:00 96 0 
11:00 - 11:15 79 0 
11:15 - 11:30 101 0 
11:30 - 11:45 81 0 
11:45 - 12:00 86 0 
12:00 - 12:15 78 0 
12:15 - 12:30 69 0 
12:30 - 12:45 71 0 
12:45 - 13:00 65 0 

TOTAL 1323 0 
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PÀG. 229 

 

TARDA 
Hora Persones Bicis  

17:30 – 17:45 115 0 
17:45 – 18:00 128 0 
18:00 – 18:15 130 3 
18:15 – 18:30 129 2 
18:30 – 18:45 151 3 
18:45 – 19:00 130 2 
19:00 – 19:15 144 2 
19:15 – 19:30 133 2 
19:30 – 19:45 107 1 
19:45 – 20:00 98 3 

TOTAL 1265 18 
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Pas de vianants entre el c/Monterols i el c/Llovera  

 

MATÍ 
Hora Persones Bicis  

7:30 – 7:45 47 0 
7:45 – 8:00 50 2 
8:00 – 8:15 83 2 
8:15 – 8:30 157 0 
8:30 – 8:45 113 0 
8:45 – 9:00 117 0 
9:00 – 9:15 132 0 
9:15 – 9:30 168 0 
9:30 – 9:45 163 1 
9:45 – 10:00 217 1 

TOTAL 1247 6 
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PÀG. 231 

 

TARDA 
Hora Persones Bicis  

17:30 – 17:45 403 0 
17:45 – 18:00 538 1 
18:00 – 18:15 452 1 
18:15 – 18:30 509 1 
18:30 – 18:45 490 2 
18:45 – 19:00 538 0 
19:00 – 19:15 439 0 
19:15 – 19:30 465 1 
19:30 – 19:45 424 1 
19:45 – 20:00 384 2 

TOTAL 4642 9 
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Pas de vianants entre el c/del Vent i el c/Jesús 

 

MATÍ 
Hora Persones Bicis  

7:30 – 7:45 26 0 
7:45 – 8:00 80 3 
8:00 – 8:15 36 1 
8:15 – 8:30 70 0 
8:30 – 8:45 68 2 
8:45 – 9:00 91 0 
9:00 – 9:15 97 0 
9:15 – 9:30 129 0 
9:30 – 9:45 116 0 
9:45 – 10:00 123 0 

TOTAL 836 6 
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TARDA 
Hora Persones Bicis  

17:30 – 17:45 306 0 
17:45 – 18:00 340 0 
18:00 – 18:15 394 1 
18:15 – 18:30 363 2 
18:30 – 18:45 464 0 
18:45 – 19:00 388 5 
19:00 – 19:15 377 1 
19:15 – 19:30 355 1 
19:30 – 19:45 373 3 
19:45 – 20:00 328 0 

TOTAL 3688 13 
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Pas de vianants entre el c/Sant Joan i la Pl. Prim 

 

MATÍ 
Hora Persones Bicis 

7:30 – 7:45 24 0 
7:45 – 8:00 35 4 
8:00 – 8:15 49 2 
8:15 – 8:30 76 3 
8:30 – 8:45 71 2 
8:45 – 9:00 66 0 
9:00 – 9:15 83 1 
9:15 – 9:30 91 0 
9:30 – 9:45 109 5 
9:45 – 10:00 135 2 

TOTAL 739 19 
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TARDA 
Hora Persones Bicis 

17:30 – 17:45 175 1 
17:45 – 18:00 184 1 
18:00 – 18:15 172 1 
18:15 – 18:30 179 1 
18:30 – 18:45 197 0 
18:45 – 19:00 172 0 
19:00 – 19:15 177 1 
19:15 – 19:30 186 1 
19:30 – 19:45 190 0 
19:45 – 20:00 150 2 

TOTAL 1782 8 
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Pas de vianants del final del c/Amargura (amb c/Llo vera) Només tarda 

 

TARDA 
Hora Persones Bicis 

17:30 – 17:45 73   
17:45 – 18:00 115   
18:00 – 18:15 96   
18:15 – 18:30 110   
18:30 – 18:45 106   
18:45 – 19:00 116   
19:00 – 19:15 132   
19:15 – 19:30 112   
19:30 – 19:45 99   
19:45 – 20:00 108   

TOTAL 1067   
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Vianants per les voreres del c/Pintor Bergadà Només  matí 

 

MATÍ 
Hora Persones Bicis  

10:00 - 10:15 66 1 
10:15 - 10:30 87 1 
10:30 - 10:45 116   
10:45 - 11:00 114   
11:00 - 11:15 131   
11:15 - 11:30 133   
11:30 - 11:45 106   
11:45 - 12:00 140   
12:00 - 12:15 112   
12:15 - 12:30 121   
12:30 - 12:45 103   
12:45 - 13:00 114   

TOTAL 1343 2 
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Vianants per les voreres del c/Misericòrdia Només M atí 

 

MATÍ 
Hora Persones Bicis  

10:00 - 10:15 99   
10:15 - 10:30 108   
10:30 - 10:45 110 1 
10:45 - 11:00 109   
11:00 - 11:15 158   
11:15 - 11:30 146 2 
11:30 - 11:45 163   
11:45 - 12:00 160   
12:00 - 12:15 141 1 
12:15 - 12:30 154 1 
12:30 - 12:45 129   
12:45 - 13:00 117   

TOTAL 1594 5 
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Annex 3. 
Aforaments 
manuals de trànsit 
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Annex 4. 
Aforaments 
automàtics de 
trànsit 
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HORA QUART D'HORA   TOTAL %

0 31 37 29 15 112 0,5
1 15 17 11 17 60 0,3
2 11 4 7 12 34 0,1
3 12 7 9 5 33 0,1

Municipi: Carrils 2 4 9 10 6 12 37 0,2
Lloc: Temps: 0 5 16 36 80 77 209 0,9

Sentit: 6 87 100 159 153 499 2,1
Data: 7 172 269 454 502 1.397 5,9

8 503 461 470 487 1.921 8,1
9 449 367 283 321 1.420 6,0
10 284 300 342 334 1.260 5,3
11 325 331 339 356 1.351 5,7
12 316 338 363 394 1.411 5,9
13 543 378 389 298 1.608 6,7

11.217 7 hores (8-12 i 17-20 h.) 47,0 14 402 312 326 495 1.535 6,4
5.952 Matí (8 a 12 h.) 25,0 15 425 392 364 390 1.571 6,6
5.265 Tarda (17 a 20 h.) 22,1 16 358 385 363 362 1.468 6,2
22.712 16 hores (6 a 22 h.) 95,2 17 440 415 401 425 1.681 7,0
1.950  Hora punta sencera (18:00 a 19:00) 8,2 18 511 494 468 477 1.950 8,2

Índex de variació 65% 19 515 441 361 317 1.634 6,9

Total Vehicles 23848 20 334 326 276 266 1.202 5,0
21 287 192 199 126 804 3,4
22 182 111 87 70 450 1,9
23 63 52 44 42 201 0,8

Vehicles %

 PUNT: 1

COMPTATGES AUTOMÀTICS DE VEHICLES 2009

RESUM ESTADÍSTIC

Reus
Ctra. L'alcolea del Pinar
Ambdós sentits
Dijous, 12 de Novembre

0,0
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1,0
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2,5

0 . . . 4 . . . 8 . . . 12 . . . 16 . . . 20 . . . 24

Percentatge
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EVOLUCIÓ HORÀRIA DEL VOLUM  DE VEHICLES
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HORA QUART D'HORA   TOTAL %

0 49 34 30 22 135 0,6
1 16 10 7 11 44 0,2
2 15 10 12 6 43 0,2
3 7 6 11 3 27 0,1

Municipi: Carril 1 4 11 22 21 18 72 0,3
Lloc: Temps: 0 5 29 41 125 89 284 1,2

Sentit: 6 87 91 167 187 532 2,3
Data: 7 222 307 335 391 1.255 5,5

8 384 387 436 405 1.612 7,1
9 393 346 286 315 1.340 5,9
10 282 306 280 298 1.166 5,1
11 290 313 332 323 1.258 5,5
12 330 355 320 370 1.375 6,0
13 475 412 381 336 1.604 7,0

10.162 7 hores (8-12 i 17-20 h.) 44,5 14 385 314 392 422 1.513 6,6
5.376 Matí (8 a 12 h.) 23,6 15 391 381 340 352 1.464 6,4
4.786 Tarda (17 a 20 h.) 21,0 16 337 343 393 379 1.452 6,4
21.473 16 hores (6 a 22 h.) 94,1 17 420 433 418 400 1.671 7,3
1.723  Hora punta sencera (18:00 a 19:00) 7,6 18 429 422 457 415 1.723 7,6

Índex de variació 71% 19 365 327 394 306 1.392 6,1

Total Vehicles 22811 20 364 334 307 261 1.266 5,5
21 267 205 203 175 850 3,7
22 208 131 93 79 511 2,2
23 78 57 52 35 222 1,0

Vehicles %

 PUNT: 2

COMPTATGES AUTOMÀTICS DE VEHICLES 2009

RESUM ESTADÍSTIC

Reus
TV-3141
Ambdós sentits
Dijous, 12 de Novembre

0,0

0,5

1,0

1,5

2,0

2,5

0 . . . 4 . . . 8 . . . 12 . . . 16 . . . 20 . . . 24

Percentatge

Hora

EVOLUCIÓ HORÀRIA DEL VOLUM  DE VEHICLES

 

HORA QUART D'HORA   TOTAL %

0 131 82 74 48 335 1,4
1 36 36 28 36 136 0,6
2 23 18 24 19 84 0,4
3 18 13 11 13 55 0,2

Municipi: Carrils 2 4 21 21 17 20 79 0,3
Lloc: Temps: 0 5 29 59 93 65 246 1,0

Sentit: 6 61 90 125 149 425 1,8
Data: 7 171 215 336 423 1.145 4,9

8 348 333 403 438 1.522 6,5
9 322 286 289 262 1.159 4,9
10 277 335 256 290 1.158 4,9
11 306 317 295 313 1.231 5,2
12 320 285 322 357 1.284 5,4
13 462 408 365 307 1.542 6,5

10.193 7 hores (8-12 i 17-20 h.) 43,3 14 319 298 329 412 1.358 5,8
5.070 Matí (8 a 12 h.) 21,5 15 379 326 316 329 1.350 5,7
5.123 Tarda (17 a 20 h.) 21,7 16 315 352 365 377 1.409 6,0
21.370 16 hores (6 a 22 h.) 90,7 17 437 435 405 426 1.703 7,2
1.786  Hora punta sencera (18:00 a 19:00) 7,6 18 425 525 444 392 1.786 7,6

Índex de variació 64% 19 440 429 379 386 1.634 6,9

Total Vehicles 23565 20 403 417 359 365 1.544 6,6
21 339 257 259 265 1.120 4,8
22 268 198 158 145 769 3,3
23 141 122 118 110 491 2,1

Vehicles %

 PUNT: 3

COMPTATGES AUTOMÀTICS DE VEHICLES 2009

RESUM ESTADÍSTIC

Reus
Ctra. De Salou
Amdós sentits
Dijous, 12 de Novembre
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HORA QUART D'HORA   TOTAL %

0 28 24 20 16 88 0,4
1 10 12 6 7 35 0,2
2 7 8 8 7 30 0,1
3 3 3 4 6 16 0,1

Municipi: Carril 1 4 6 8 11 15 40 0,2
Lloc: Temps: 0 5 33 91 107 73 304 1,4

Sentit: 6 80 98 171 189 538 2,4
Data: 7 212 321 472 498 1.503 6,8

8 401 432 387 432 1.652 7,4
9 472 379 276 276 1.403 6,3
10 255 295 301 296 1.147 5,2
11 314 292 354 320 1.280 5,8
12 315 293 290 329 1.227 5,5
13 402 367 338 306 1.413 6,3

10.013 7 hores (8-12 i 17-20 h.) 45,0 14 405 346 347 357 1.455 6,5
5.482 Matí (8 a 12 h.) 24,6 15 452 419 356 342 1.569 7,1
4.531 Tarda (17 a 20 h.) 20,4 16 301 311 343 290 1.245 5,6
21.008 16 hores (6 a 22 h.) 94,4 17 336 389 411 446 1.582 7,1
1.652  Hora punta sencera (8:00 a 9:00) 7,4 18 362 440 384 393 1.579 7,1

Índex de variació 66% 19 397 387 285 301 1.370 6,2

Total Vehicles 22253 20 305 288 245 280 1.118 5,0
21 298 285 209 135 927 4,2
22 203 134 111 62 510 2,3
23 74 53 48 47 222 1,0

Lleugers %

 PUNT: 4

COMPTATGES AUTOMÀTICS DE VEHICLES 2009
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Annex 5. Resultats 
del càlcul 
d’emissions 
mitjançant 
COPERT 4 
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Annex 6. 
Metodologia de 
càlcul del nivell de 
pressió sonora 
generada pel 
trànsit en el nucli 
urbà 
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INTRODUCCIÓ 

Per valorar la importància del trànsit en el nivell de pressió sonora existent al nucli urbà del 
municipi, s’han elaborat uns mapes de soroll de les principals vies de comunicació amb el 
model matemàtic de càlcul Cadna A. A partir de les dades d’intensitat del trànsit, les 
velocitats segons el tipus de via, la topografia i els edificis existents, s’han traçat les isòfones 
que conformen el mapa de soroll. El programa ha estimat les intensitats mitjanes de trànsit a 
les diferents vies a partir de les dades d’intensitat de vehicles (vehicles/hora) en hora punta 
al matí i a la tarda obtinguts en les campanyes de prospecció efectuades en el present Pla 
de Mobilitat. 

De conformitat amb l'article 6 i l'annex II de la Directiva 2002/49/CE, s’ha adoptat el següent 
mètode de càlcul per a la determinació dels indicadors comuns pel soroll del tràfic rodat: 

SOROLL DEL TRÀFIC RODAT: mètode nacional de càlcul francès “NMPB-Routes-96 
(SETRA-CERTULCPC-CSTB)”, contemplat en el «Arrêté du 5 mai 1995 relatif au bruit des 
infrastructures routières, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma francesa 
“XPS 31-133”, amb les consideracions addicionals contemplades en la Recomanació de la 
Comissió de 6 de agost de 2003, relativa a les Orientacions sobre els mètodes de càlcul 
provisionals revisats per el soroll industrial, procedent de aeronaus, del trànsit rodat  i 
ferroviari, i les dades d’emissions corresponents. 

EMISSIÓ DE SOROLLS I TRÀNSIT  

L'emissió de sorolls es defineix de la manera següent:  

E = ( Lw - 10 log V - 50 ) 

On Lw és la potència sonora del vehicle expressada en dB(A) i V és la velocitat a la que es 
desplaça. 

Per tant, l'emissió E és un nivell sonor que pot descriure's en termes de dB(A) com el nivell 
sonor Leq en la isòfona de referència a causa de un sol vehicle per hora en condicions de 
tràfic que són funció de:  

� la velocitat,  

� el flux de tràfic,  

� el perfil longitudinal. 

 



 
PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS 

FASE 1 ANÀLISI 
 
 

 
 

PÀG. 295 

Tipus de vehicle: 

Per a la predicció de sorolls s'utilitzen dues classes de vehicles:  

� vehicles lleugers (de menys de 3,5 tones de càrrega útil),  

� vehicles pesats (de càrrega útil igual o superior a 3,5 tones).  

Velocitat : 

Per raons de simplicitat, el paràmetre de la velocitat del vehicle s'utilitza en aquest mètode 
per a la totalitat de gammes de velocitat entre 20 i 120 km/h). No obstant això, en les baixes 
velocitats (inferiors a 60 o 70 km/h, depenent de la situació) es perfecciona el mètode tenint 
en compte els fluxos de tràfic, de la manera que es descriu a continuació.  

Per a determinar el nivell del so llarg termini en Leq és suficient en conèixer la velocitat 
mitjana d'un parc de vehicles. Aquesta velocitat mitjana es pot definir de la manera següent:  

� la velocitat mitjana V50, és a dir, la velocitat que assoleix o excedeix el 50 % de tots 
els vehicles,  

� la velocitat mitjana V50 més la meitat de la desviació típica de les velocitats.  

Totes les velocitats mitges determinades amb qualsevol d'aquests mètodes que resultin 
inferiors a 20 km/h es fixen en 20 km/h.  

Si les dades disponibles no permeten un càlcul precís de les velocitats mitges, pot aplicar-se 
la regla general següent: en cada segment de la via es consignarà la velocitat màxima 
permesa en el mateix. Cada vegada que canvia el límit de velocitat autoritzat, haurà de 
definir-se un nou segment de la via. S’introdueix també una correcció suplementària per a 
les baixes velocitats (inferiors a 60 o 70 km/h, depenent de la situació), havent llavors 
d’aplicar-se correccions per a un dels quatre tipus de flux de tràfic definits a continuació. 
Finalment, totes les velocitats inferiors a 20 km/h es fixen en 20 km/h. 

Tipus de fluxos de tràfic: 

El tipus de flux de tràfic, paràmetre complementari al de la velocitat, té en compte 
l'acceleració, desacceleració, càrrega del motor i flux del tràfic en polsos o continu. 
Seguidament es defineixen quatre categories:  

� Flux continu fluid: Els vehicles es desplacen a velocitat gairebé constant pel segment 
de via considerat. Es parla de “fluid” quan el flux és estable tant en l'espai com en el 
temps durant períodes del menys deu minuts. Es poden produir variacions en el curs 
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d'un dia, però aquestes no han de ser brusques ni rítmiques. A més, el flux no és 
accelerat ni desaccelerat, sinó que registra una velocitat constant. Aquest tipus de 
flux correspon al tràfic d'autopistes, autovies i carreteres interurbanes, i al de les vies 
ràpides urbanes (excepte en les hores punta), i grans vies d'entorns urbans.  

� Flux continu en polsos: fluxos amb una proporció significativa de vehicles en 
transició (és a dir, accelerant o desaccelerant), inestables en el temps (és a dir, es 
produeixen variacions brusques del flux en períodes de temps curts) i l'espai (és a 
dir, en qualsevol moment es produeixen concentracions irregulars de vehicles en el 
tram de la via considerat). No obstant això, segueix sent possible definir una velocitat 
mitja per a aquest tipus de fluxos, que és estable i repetitiu durant un període de 
temps suficientment llarg. Aquest tipus de flux correspon als carrers dels centres 
urbans, vies importants que es troben pròximes a la saturació, vies de connexió o 
distribució amb nombroses interseccions, estacionaments, passos de vianants i 
accessos a zones d'habitatge.  

� Flux accelerat en polsos: Es tracta d'un flux en polsos i, per tant, és turbulent. No 
obstant això, una proporció significativa dels vehicles està accelerant, el que implica 
que la noció de velocitat només té sentit en punts discrets, doncs no és estable 
durant el desplaçament. És el cas típic del tràfic que s'observa en les vies ràpides 
després d'una intersecció, en els accessos a les autopistes, en els peatges, etc.  

� Flux desaccelerat en polsos: És el flux contrari a l'anterior, doncs una proporció 
important de vehicles està desaccelerant. Aquest tipus de tràfic s'observa en general 
en les grans interseccions urbanes, en les sortides d'autopistes i vies ràpides, en 
l'aproximació a peatges, etc.  

El càlcul s’ha efectuat considerant el tipus de flux i velocitat adequat a cada via avaluada. 

QUANTIFICACIÓ DELS VALORS D’EMISSIÓ DE SOROLLS PER A DIFERENTS TIPUS DE 
TRÀNSIT RODAT  

La “Guide du bruit” proporciona el mètode per obtenir el nivell sonor Leq (1 hora) en dB(A), 
(conegut també com emissió sonora E, descrit anteriorment). El nivell sonor es dóna 
separadament per a un sol vehicle lleuger (emissió sonora “Elv”) i per a un vehicle pesat 
(emissió sonora “Ehv” per hora). Per a aquests diferents tipus de vehicles, E és funció de la 
velocitat i el flux de tràfic. Encara que el nivell sonor considerat d’acord a la “Guide du bruit” 
no preveu correccions de paviment, les orientacions recollides en la Recomanació de la 
Comissió de 6 de agosto de 2003 incorporen un sistema de correcció d'aquest tipus. 

El nivell de potència acústica dependent de la freqüència LAwi, en dB(A), d'una font puntual 
complexa “i” en una determinada banda d’octava j es calcula a partir dels nivells d'emissió 
sonora individuals corresponents als vehicles lleugers i pesats indicats en la “Guide du Bruit 
1980” mitjançant l'equació: 
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LAwi = Law/m + 10lg(li) + R(j) + Ψ 

on: 

- LAw/m és el nivell total de potència acústica por metre de via en dB(A) atribuït a la línia de 
fonts especificada, i  s’obté amb la fórmula següent: 

LAw/m    = 10 Log(10(Elv + 10 logQlv)/10 + 10(Ehv + 10 logQhv)/10)+20 

On: 

� Elv és l’emissió sonora de vehicles lleugers segons es defineix a la “Guide du bruit”; 

� Ehv és l’emissió sonora de vehicles pesats segons es defineix a la “Guide du bruit”; 

� Qlv és el volum de tràfic lleuger durant l'interval de referència;  

� Qhv és el volum de vehicles pesats durant l'interval de referència; 

� Ψ és la correcció realitzada per a tenir en compte el nivell sonor produït pel paviment 

� li és la longitud del tram de la línia de fonts representada per una font de punts 
components I en metres; 

� R (j) és el valor espectral, en dB(A), per banda d’octava j, indicat en el quadre 
següent. 

Espectre normalitzat del soroll del tràfic per bandes d’octava amb ponderació A, calculat a 
partir de l'espectre en bandes de terç d’octava segons EN 1793-3.  

 

j Banda d’octava (en Hz) Valors de R(j) (en dB(A)) 

1 125 -14.5 

2 250 -10.2 

3 500 -7.2 

4 1000 -3.9 

5 2000 -6.4 

6 4000 -11.4 

Font de les dades: EN 1793-3 
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CORRECCIÓ SEGONS TIPUS DE PAVIMENT  

Per sobre d'una determinada velocitat, el soroll total emès per un vehicle està dominat pel 
contacte entre el pneumàtic i la carretera. Aquest soroll depèn de la velocitat que circula el 
vehicle, el paviment de la via (en particular, les superfícies poroses i insonoritzants) i el tipus 
de pneumàtic. La “Guide du bruit1980” proporciona un valor normalitzat d'emissió sonora 
per a un tipus normalitzat de paviment. El mètode descrit a continuació és una proposta per 
a introduir correccions de paviment. És compatible amb les disposicions de la norma EN 
ISO 11819-1. 

Tipus de paviment: 

� Asfalt llis (formigó o màstique asfàltic): la superfície de carretera de referència 
definida en EN ISO 11819-1. Es tracta d'una superfície densa i de textura regular, en 
formigó asfàltic o màstique amb una grandària màxima de l'àrid de 11-16 mm.  

� Paviment porós: paviment amb almenys un 20 % de volum buit. La superfície ha de 
tenir menys de cinc anys d'antiguitat (la restricció d'edat es deu a la tendència de les 
superfícies poroses a perdre poder absorbent amb el temps, a mesura que el buit 
s'ompli. Si es realitza un manteniment especial pot aixecar-se aquesta restricció 
d'edat. No obstant això, una vegada transcorreguts els primers cinc anys, han de 
realitzar-se mesuraments per a determinar les propietats acústiques del paviment). 
L'efecte insonoritzant d'aquest paviment està en funció de la velocitat del vehicle.  

� Ciment formigó i asfalt rugós: inclou tant el formigó com l'asfalt de textura aspra.  

� Empedrat de textura llisa: empedrat amb una distància entre blocs inferior a 5 mm.  

� Empedrat de textura aspra: empedrat amb una distància entre blocs igual o superior 
a 5 mm.  

El paràmetre s’ha modulat en funció del resultat de l’ajust del càlcul, descrit més endavant. 

Procediment de correcció 

Classes de paviment Correcció del nivell de soroll Ψ 

0-60 (km/h) 61-80 (km/h) 81-130 (km/h) 
Porós 

– 1 dB – 2 dB – 3 dB 

Asfalt llis 0 dB 

Ciment formigó i asfalt rugós + 2 dB 

Empedrat textura llisa + 3 dB 

Empedrat textura rugosa + 6 dB 
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CORRECCIÓ METEOROLÒGICA 

L'annex I de la Directiva 2002/49/CE defineix les característiques del període “any” pel que 
fa a l'emissió sonora (“un any correspon a l'any considerat per a l'emissió de so”) i a les 
condicions meteorològiques (“i a un any mig pel que es refereix a les circumstàncies 
meteorològiques”). Pel que fa a això últim, la Directiva no dóna més informació sobre què ha 
d'entendre's per any mig. 

En funció de les dades meteorològiques disponibles, el procediment pot assolir diferents 
graus de complexitat. En tots els casos es recomana un plantejament conservador 
(favorable a la propagació) quan se seleccionin dades meteorològiques simplificades.  

En el present treball s’ha aplicat hipòtesis simplificada sobre dades meteorològiques 
generals. 

ESTADÍSTICS CALCULATS 

El treball realitzat s’ha basat en el càlcul futur dels nivells de pressió sonora equivalent 
(Leq,T) diürn i nocturn (equivalent en el cas del trànsit al valor d’avaluació “Lar” previst en la 
Llei 16/2002, de protecció contra la contaminació acústica), per facilitar la comparació amb 
els valors límit establerts en la normativa vigent d’aplicació.  

 

AJUST DEL CÀLCUL 

Per ajustar el mètode de càlcul a les condicions pròpies del nucli urbà, s’ha utilitzat part de 
les mesures de camp realitzades durant el procés d’elaboració del mapa de capacitat 
acústica del municipi, publicat per l’ajuntament de Reus (2006). El contrast entre valors reals 
i valors estimats ha permès modificar els paràmetres de modelització optimitzant l’ajust del 
mapa. 
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