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1. MARC LEGISLATIU | METODOLOGIA

El Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de Reus s'emmarca dins de la Llei
9/2003 de la mobilitat i de les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM).

El PMU ha de configurar estrategies de mobilitat sostenible per a la ciutat
de Reus.

El futur model de mobilitat ha de basar-se en els principis seglients (marcats
per la llei):

B COMPETITIVITAT
INTEGRACIO SOCIAL
QUALITAT DE VIDA
SALUT

SEGURETAT

SOSTENIBILITAT



2. OBJECTIUS AMBIENTALS

OBJECTIUS AMBIENTALS

1. Potenciar el canvi modal vers modes més sostenibles de transport
Reduir les emissions de gasos d'efecte hivernacle associats a la mobilitat
Reduir les emissions de contaminants associades al transport

Millorar la qualitat actstica del municipi

S S

Reduir l'accidentalitat associada al transport

ESCENARI OBJECTIU A 2017

= Reduccié de 2,7% de mobilitat en vehicle privat respecte |'escenari tendencial
= Reducci6 de 5,6% de CO2 i 45,2% PM 10

= Reducci6 de 1,8% de poblacié exposada a nivells iguals o superiors a 65 dB.
= Reduir l'accidentalitat a O victimes mortals dins de la xarxa urbana
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LINIES ESTRATEGIQUES

1. Disminucio de la congestié del transit al centre historic i millora de la
mobilitat dels altres modes de transport.

2. Augmentar la superficie | qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i als
ciclistes.

3. Promoure |'Gs del transport public, oferint un sistema de transport col-lectiu
de qualitat i competitiu respecte als desplacaments en transport privat.

4. Compatibilitzar |'oferta d'aparcaments amb la demanda de rotacio i de
residents | aconseguir una distribucié urbana de mercaderies i productes
agil i ordenada.

5. Disminuir la contaminacié acustica i atmosférica causada pel transit.



1. DISMINUCIO DE LA CONGESTIO DEL TRANSIT AL CENTRE HISTORIC |
MILLORA DE LA MOBILITAT DELS ALTRES MODES DE TRANSPORT
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1.1 REESTRUCTURACIO DEL TRANSIT AL CENTRE HISTORIC

= Eliminacié de les places de zona blava, reconvertir-les en carrega i descarrega,
ampliacié de voreres o bé parades d'autobus.

= Desviacio de la circulacié en dos punts del tomb w &

de ravals i instal-lacié de senyalitzacié variable.
B Panell de senyalitzacié (també els de l'actuacio 4.1)
mmm Tall de la circulacié motoritzada a excepcié de:
transport public, vehicles de serveis, emergencies |

veins amb 'aparcament a l'interior de les ravals.

1.2 AFAVORIR EL TRANSPORT PUBLIC AL TOMB DE RAVALS

1.3 ORDENANCES MUNICIPALS DE CIRCULACIO 1 US DE LES VIES I ESPAIS PUBLICS

= (Caldra que sigui coherent amb la futura modificacié del reglament de circulacié per
part del Ministeri d'Interior.



2. AUGMENTAR LA SUPERFICIE | QUALITAT DE LA XARXA VIARIA
DEDICADA ALS VIANANTS I CICLISTES
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2.1 MILLORA DE LA XARXA DE VIANANTS

= Definici6 de 4 fases per a l|'establiment de solucions per al compliment de la
normativa que demana una amplada de pas de 1,80m (excepcionalment de 1,50m
en les zones consolidades).

2.2 MILLORA DE LA SEGURETAT DELS ITINERARIS PER A VIANANTS

= Elaboraci6 de 16 plans directors de zona per tal d'analitzar la conveniéncia
d'implantar sistemes de pacificacié del transit (zones 30) i escollir el model més
adequat a cada un.

2.3 MILLORA DE L'ACCESSIBILITAT DELS VIANANTS: REORDENACIO DEL MOBILIARI URBA,
SUPRESSIO DE LES BARRERES ARQUITECTONIQUES URBANES (BAU)

= Reemplacar el mobiliari urba que no compleix amb els minims de |'Ordre
VIV/561/2010 d'accessibilitat, o el Codi d'Accessibilitat de Catalunya amb prioritat
per les vies principals de vianants.

= Seguiment i prioritzacié d'actuacions mitjancant la comissio técnica d'Accessibilitat.
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2.4 MILLORA 1 POTENCIACIO DE LA SEGURETAT DELS DESPLACAMENTS NO MOTORITZATS
ALS CENTRES EDUCATIUS

= Engegar i potenciar iniciatives per tal que en el futur es continui utilitzant com a
mode de desplacament el caminar, s'entenguin les normes viaries i es respectin.

= Millores a I'entorn dels equipaments escolars.

2.5 SENYALITZACIO DE LA XARXA DE VIANANTS

= Establir una xarxa basica per a vianants amb una accessibilitat excel-lent que
connecti els principals pols de generadors de mobilitat i senyalitzar els itineraris
recomanats.

2.6 IMPLANTACIO D'UN PAS PER TRAVESSAR LES VIES DE L'ESTACIO DE FERROCARRIL

= Trencar |'efecte barrera que generen les vies del ferrocarril i integrar la solucié
de la connectivitat en la planificacié urbanistica
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2.7 REDACTAR EL PLA ESPECIFIC PER A LA MOBILITAT EN BICICLETA

= Elaboracié d'un Pla Especific per a la Mobilitat en Bicicleta que defineixi les
infraestructures, normativa, seguretat viaria, intermodalitat i campanyes de promocié
| seguretat viaria

2.8 MILL_QRAR LA XARXA DE VIES CICLISTES EN QUANT A SEGURETAT, SENYALITZACIO |
CONTINUITAT.

= Compactar i connectar l'actual xarxa (6.800 ml nous) i senyalitzar-la, disposar d'
informacié actualitzada amb coordinacié dels diferents departaments, unificar els
criteris constructius i potenciar-ne la intermodalitat.

2.9 NOUS APARCAMENTS SEGURS PER A BICICLETES

= Promoure aparcaments segurs de llarga durada en els punts de generacié de mobilitat
(estacions de tren, autobus, campus universitari, centres esportius, aparcaments
municipals, centres educatius i resta d'equipaments municipals).

= Incorporar en la planificacié urbanistica la reserva d'espais dins dels edificis d’habitatges.
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2.10 ASSEGURAR LA CONTINUITAT ALS CAMINS I SALVAR LES AFECCIONS PRODUIDES
PER LA CONSTRUCCIO O REMODELACIO DE NOVES VIES

= Adequar la connexié dels camins amb el centre urba per tal d’aconseguir també

una connexio segura en modes no motoritzats amb les urbanitzacions i els poligons
industrials i centres de treball.

= Senyalitzacio de la xarxa de camins segons destinacio.
= Minimitzacié de les conseqiiéncies de la conversié en autovies de la C-14 i T-315.

2.11 APLICACIO DE LES ACTUACIONS DEL PLA LOCAL DE SEGURETAT VIAL.

= Aplicacié de les mesures estratégiques proposades per tal de reduir
I'accidentalitat a Reus.
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3. PROMOURE L'US DEL TRANSPORT PUBLIC, OFERINT UN SISTEMA DE

TRANSPORT COL-LECTIU DE QUALITAT | COMPETITIU RESPECTE ALS
DESPLACAMENTS EN TRANSPORT PRIVAT
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3.1 MILLORA DEL SERVEI D'AUTOBUS | MILLORA DE LA VELOCITAT COMERCIAL
= Us de sistemes de prioritat semaforica pels autobusos a rotonda Bellissens, Astorga
amb Capafonts, Passeig Prim ( pujada) i riera Miro.

= Canvi d'ubicacié per a fer la regulacié dels autobusos. Eliminacié de la parada de taxis
del passeig Mata per tal de reconvertir-la en zona d'estacionament de curta durada per
autobusos i alliberar la placa de les Oques.

= Estudiar la reestructuracié de la riera Arag6-Mir6 per a I'eliminacié d'aparcament de
superficie, preveure la canalitzacié de demanda d'aparcament de la zona i la
incorporacié d'un carril bici.

= |mplantacié d'un sol viatge en el cas de transbords o en |'is d'una mateixa linia
d'anada i tornada amb menys de 20 minuts.

= Estudiar I'increment de freqiiéncia d'autobusos interurbans en hores punta amb
destinacié Tarragona, Camrils i Salou.

= Augmentar la informacio i la qualitat del servei d'autobusos interurbans
= Millora de l'accessibilitat i ampliacié del servei d'autobis a demanda.

= Implantacié carril bus — VAO — Emergéncies a les vies d'accés al municipi (C-14, T-11 i
T-315)
3.2 AUGMENTAR LA COBERTURA TERRITORIAL DE LA XARXA DE FERROCARRIL
= |Incorporar en la planificacié urbanistica les reserves de sol necessaries per les futures

estacions ( Baixador, TramCamp,... ) i per la intermodalitat.
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3.3 PROLONGACIO DE LA LiNIA URBANA L10 PER DONAR SERVEI AL NOU HOSPITAL
= Perqué es sumi a les existents L20 i L60 i connecti els barris Montserrat i Juroca

3.4 INTERCANVI MODAL ENTRE LES DIFERENTS XARXES DE TRANSPORT

= Millora de la intermodalitat de la placa de les Oques amb tren i busos. Millora de
la Informacié a l'usuari sobre el lloc i hora de la sortida dels diferents transports,
coneixement del temps de transbordament.

= Tenir en compte en la planificacié urbanistica els possibles nous nodes de
mobilitat per a potenciar-ne la intermodalitat i fer les reserves de sol
corresponents.

= Integracio tarifaria
= Coordinacié supramunicipal dels serveis de taxi

= PROPOSTA A LLARG TERMINI: Creacioé d'una nova estacid de busos al costat de |'estacid
de ferrocarril.
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4. COMPATIBILITZAR L'OFERTA D'APARCAMENTS AMB LA DEMANDA

DE ROTACIO | DE RESIDENTS | ACONSEGUIR UNA DISTRIBUCIO
URBANA DE MERCADERIES | PRODUCTES AGIL | ORDENADA
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4.1 APARCAMENT REGULAT, PERIFERIC | D'INTERCANVI MODAL
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Promoure un canvi d'habits per tal de canalitzar els vehicles privats cap aparcaments
soterrats.

Senyalitzacié dels aparcaments més propers en les diferents entrades de les
variants a Reus, juntament amb un esquema de les diferents entrades possibles a la
ciutat per tal d'evitar circulacions per dins el casc urba.

Millora de la senyalitzacié mitjancant panells dinamics en les diferents entrades de
la ciutat per tal de guiar cap als aparcaments publics més adients (també anunciar
el tall en les ravals).

Senyalitzacié per a vianants (distancia i temps) en direccié al centre de la ciutat |
equipaments propers mitjancant els itineraris de vianants, en les sortides dels
aparcaments.

Projecte d'aparcament alternatiu en el solar privat de I'Avinguda de Falset.

Previsioé dels aparcaments necessaris i interconnectivitat amb altres xarxes de
I'estacié Central.
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4.2 AVALUACIO DE L'OFERTA | DEMANDA D'APARCAMENT NOCTURN DE RESIDENTS I
DE ROTACIO.

= Promocié dels aparcaments soterrats com a aparcaments de llarga durada i la
creacio de diferents abonaments segons les necessitats horaries dels residents o
visitants.

= Eliminacié de les places d'aparcament de les ravals.

= Remodelacié de I'avinguda Sant Jordi i ordenacié de I'espai disponible per
aparcament.

= Revisidé del nombre de places disponibles a la ciutat per a discapacitats i evitar I'Us
fraudulent.

= Previsid de reserves d'aparcament en el POUM en elaboracié.
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4.3 CONTROL | REGULACIO HORARIA DE LES ZONES DE CARREGA | DESCARREGA
= Col-laboraci¢ dels vigilants de zones blaves en el mal Us de les zones de C/D.

= Implantacié de mesures cap a un smart city per a garantir un bon Us de les arees.
= Homogeneitzacié dels senyals de C/D.

= Revisié de la ubicacié per evitar que estiguin just abans de passos de vianants.

4.4 APARCAMENT PROJECTAT PER A CAMIONS

= Tenir en compte mesures de intermodalitat i serveis en |'aparcament.
4.5 ESTUDI SOBRE DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES AL MUNICIPI

= Estudi de la distribucié de mercaderies, per tal de projectar espais de C/D
optims, evitar il-legalitats i molésties.

4.6 ESTUDI PER LA IMPLANTACIO D'UNA PLATAFORMA DE MERCADERIES PER A LA ZONA
DE VIANANTS.

= Estudi de la viabilitat de la implantacié d'una microplataforma de distribucié de
mercaderies en la zona de vianants amb |'Gs de vehicles eléctrics i bicicletes de

carrega.
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5. DISMINUIR LA CONTAMINACIO ACUSTICA | ATMOSFERICA
CAUSADA PEL TRANSIT

19



e

5.1 POTENCIAR ELS SISTEMES DE COTXE COMPARTIT PER AUGMENTAR L'OCUPACIO DELS
VEHICLES CAP A CONCENTRACIONS LABORALS, CENTRES EDUCATIUS O ALTRESM

5.2 REDACCIO D'ESTUDIS D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

= Es proposa la seva redaccié en desenvolupaments de sol productiu superior a
150Ha i en pols importants de generacid/atraccié de desplacaments.

5.3 PROMOURE | INCENTIVAR L'US DE VEHICLES/COMBUSTIBLES MENYS
CONTAMINANTS

= Campanyes d'educacié/conscienciacio, incentius fiscals, creacié d'una xarxa
de punts de recarrega per a vehicles eléctrics,...

5.4 PROMOURE L'US DE VEHICLES/COMBUSTIBLES MENYS CONTAMINANTS EN LA
FLOTA DE VEHICLES MUNICIPALS | DE SERVEIS AL CIUTADA

= Tenir en consideracio vehicles i combustibles més sostenibles en la renovacio
de la flota de vehicles municipals i promoure moure’s en bicicleta o a peu.
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5.5 MESURES DE REDUCCIO DE L'IMPACTE ACUSTIC DEL TRANSIT

= Us de paviment sonoreductor, revisié d'apantallaments T-11 i C-14 principalment, etc.

5.6 ACTUALITZACIO DE L'ORDENANCA MUNICIPAL REGULADORA DE SOROLLS 1
VIBRACIONS

5.8 PROMOURE L'ORGANITZACIO DE JORNADES DE CONDUCCIO EFICIENT | SEGURA EN
BICICLETA

5.0 PROMOURE L'ORGANITZACIO DE JORNADES DE CONDUCCIO EFICIENT | SEGURA EN
VEHICLE PRIVAT
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ASPECTES MES RELLEVANTS DEL PLA DE MOBILITAT DE REUS

= Reestructuracioé del transit pel tomb de ravals per tal de evitar col-lapses i conflictes
vehicle privat- vianant, habilitant suficients panells dinamics des de les entrades a Reus
per a canalitzar els fluxes cap a aparcaments soterrats o periférics. Aquesta mesura
millorara la eficiencia del transport public i el temps de resposta d'emergéncies al
centre historic i tomb de ravals.

= Remodelacié de les voreres inferiors a 1,50 m d'amplada lliure i eliminacié de les
barreres arquitectdniques, prioritzant aquelles que formen part dels principals itineraris
de vianants i propers a pols generadors de mobilitat. Aquestes mesures cal que vagin
acompanyades de la creacié d'aparcament alternatiu fora de la via publica, per tal
d'augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada a vianants i a ciclistes.

= Millorar la connectivitat per a modes no motoritzats dins de la zona urbana i també
millora de la connexié entre urbanitzacions, poligons industrials i camins amb el centre
urba.

= Intentar reduir el maxim els recorreguts amb vehicle privat motoritzat per dins la
ciutat mitjancant senyalitzacié informativa dinamica i elaboracié de plans directors de
barri per tal d'implantar el millor sistema per a la seva pacificacié (zones 30).



ASPECTES MES RELLEVANTS DEL PLA DE MOBILITAT DE REUS

= Habilitacié d'aparcaments segurs de llarga durada per a bicicletes en els principals
nodes de intermodals i pols generadors de mobilitat com a eina motivadora pel canvi
modal.

= En la proposta del Pla de Mobilitat de Reus s'hi inclouen propostes del Pla Director de
la Mobilitat del Camp de Tarragona, com l'arribada del tren de rodalies, el baixador de
Bellissens i també I'arribada del tramvia del Camp de Tarragona (Tramcamp).

= Augmentar la velocitat comercial dels autobusos eliminant els punts on es detecta més
retard. Reordenar el transit d'autobusos i prohibir les esperes a la placa de les Oques per
agilitzar i augmentar la seguretat dels usuaris d'autobusos urbans i interurbans.

= Avancar en el concepte de smartcity en el control | gestié d'aparcaments i de zones de
carrega /descarrega per tal de millorar I'eficiencia de la distribucié de mercaderies i
reduir-ne els impactes ambientals.

= Reduir la contaminacié atmosférica i acustica causada pel transit i promoure el canvi
cap a vehicles menys contaminants i cap a altres modes de mobilitat no motoritzada.



4. INDICADORS | SEGUIMENT

= INDICADORS DEL PLA:

= 27 Indicadors marcats per les Directrius Nacionals de Mobilitat

= 30 Indicadors marcats pel propi pla, dividits pels 5 eixos més un eix de mobilitat
global.

= Revisid anual dels indicadors

= INFORMES DE SEGUIMENT, cada 3 anys (2015):
= Estat execucio de les mesures en relacié al programa d'actuacio.

= Seguiment dels objectius ambientals : calcul dels indicadors operatius per I'horitzé
+ 3 (2020) i dels indicadors de seguiment dels objectius ambientals per I'horitzé

+ 6 (2023).
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