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1 INTRODUCCIO

La Llei 9/2003 desplega un conjunt d’instruments de planificaci6é de la mobilitat aplicables a
diferents escales geografiques que, en 1’ambit local, correspon a 1’elaboracié dels plans de
mobilitat urbana. El Pla de Mobilitat (PMU) té per objecte establir els principis i objectius als
quals ha de respondre la gesti6 de la mobilitat de les persones i del transport de les
mercaderies. Es dirigeix a la sostenibilitat 1 la seguretat 1 determina els instruments necessaris
perque la societat assoleixi aquests objectius, garantint a tots els ciutadans una accessibilitat
amb mitjans sostenibles.

D’acord a la Llei 9/2003 els Plans de Mobilitat s’han de sotmetre al procés d’avaluacio
ambiental estratégica. Actualment la Llei 6/2009 de 28 d’abril, relativa a 1’avaluacié dels
efectes de determinats plans i programes sobre el medi ambient, determina 1’abast d’aquest
procediment d’avaluaci6é ambiental (capitol IV de la Llei).

L’objectiu de 1’avaluacid ambiental estratégica és garantir que han estat considerades i
adequadament integrades al Pla les repercussions ambientals del mateix.

La present Memoria Ambiental del PMU de Reus es redacta en compliment de ’article 24 de
la Llei 6/2009, dins del procediment d’avaluacié ambiental.

L’objecte de la Memoria Ambiental és avaluar com s’ha dut a terme el procés d’avaluacio
ambiental 1 valorar la integracio dels aspectes ambientals en la proposta del Pla. La Memoria
Ambiental té en consideraci6 tota la documentacid generada en el procés d’avaluacio, entre la
que cal destacar I’Informe de Sostenibilitat Ambiental preliminar (ISAP), el Document de
Referéncia (DR) emes per I’Administracié ambiental competent, 1’Informe de Sostenibilitat
Ambiental (ISA), les aportacions generades durant el periode d’informacidé publica i
I’Informe d’aprovacid inicial emes per I’ Administracié ambiental competent.
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2 CARACTERISTIQUES BASIQUES DEL PLA
2.1 OBJECTE DEL PMU

L’objecte del Pla de Mobilitat (PMU) ¢és establir les estratégies de mobilitat sostenible al
municipi de Reus.

Per dur a terme aquest objectiu, el Pla analitza I’accessibilitat i la mobilitat de les persones (a
peu, en bicicleta i en vehicle privat), el transit i la seguretat viaria, el transport public de
viatgers (col-lectiu i servei de taxi), els aparcaments, el consum energetic i les emissions
atmosférica dels vehicles, a I’escenari actual. Posteriorment, defineix un model futur de
mobilitat sostenible, basat en la qualitat de vida, la integracié social, un desenvolupament
economic sostenible 1 en la minimitzacié dels consums energetics del conjunt del sistema de
transport.

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, estableix els principis, els objectius i els altres
requisits especifics que han de desenvolupar els corresponents instruments de planificacié de
la mobilitat i, entre aquests, els Plans de Mobilitat Urbana.

El proposit basic de la Llei 9/2003 es pot resumir com la determinacié de millorar
I’accessibilitat i minimitzar els impactes negatius del transport.

En un sentit més ampli, la Llei 9/2003 dibuixa les linies mestres d’una estratégia que respon
als principis seglients:

a) Competitivitat d) Salut
b) Integracié social e) Seguretat
¢) Qualitat de vida ) Sostenibilitat

Aquests sis elements agrupen tot allo que la mobilitat i el transport poden aportar o sostreure
a la societat. En el Pla de Mobilitat Urbana de Reus s’han establert aquelles mesures que,
segons la configuracid actual, maximitzen el saldo positiu d’aquest balan¢ i, per tant
estableixen unes pautes de mobilitat més sostenibles.

2.2 AMBIT TERRITORIAL

L’ambit territorial del PMU de Reus es circumscriu al terme municipal. Malgrat aixo, ha estat
molt necessari (i imprescindible) tenir en consideracid les relacions existents, dins de I’ambit
de la mobilitat, amb els municipis de I’entorn, tot considerant les previsions i actuacions
planificades en un ambit molt més ampli.

El municipi es troba dins de la provincia de Tarragona i és la capital de la comarca del Baix
Camp. Es una de les 6 comarques que s’integren en el Camp de Tarragona, amb la Conca de
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Barbera (al nord), I’Alt Camp (al nord-est), el Tarragones (a ’est), el Priorat (a 1’oest) i la
Ribera d’Ebre i el Baix Ebre (al sud-oest).

El municipi de Reus és limitrof de Castellvell del Camp, 1’Aleixar, Riudoms, Vinyols i el
Arcs, Vilaseca, Constanti i Tarragona.

Té una superficie de 52,8 km” i una poblacio, segons dades de I’Institut d’Estadistica de
Catalunya del 2013, de 106.790 habitants. Per tant, la densitat mitjana és de 2022 hab./km”.
Des de 2007, la poblacié es manté estabilitzada en el municipi.

Reus presenta un relleu practicament planer, amb un pendent molt suau en direccié cap al
mar. Es troba a 125 metres sobre el nivell del mar. La xarxa hidrografica esta dominada per
barrancs (Abeurada, Cinc Ponts, Roquis, la Boella, Escorial 1 Pedret) 1 rieres (les Rieres de la
Quadra, de la Selva, de Maspujols i del Pi del Burgar), de régim irregular que desemboquen
al mar Mediterrani.

Terme Municipal de Reus

El municipi es caracteritza per una especialitzacio economica en el sector dels serveis, que ¢és
la principal font economica amb un 71,4% del valor afegit brut total.
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2.3 DISTRIBUCIO DELS USOS I FUNCIONS DE L’ESPAI URBA

Usos residencials:

El total d’habitatges existents a Reus segons el cens de I’any 2007 era de 45.619 habitatges,
dels quals 41.798 son de tipus plurifamiliar, que representen el 92% del total, i només 3.821
de tipus unifamiliar, que representa el 8% restant.

A continuacid es mostra un planol en la que es distingeixen les diverses unitats territorials,
definides en funci6 de 1’evolucié del teixit urba, de les diferents trames existents 1 dels barris
amb una clara identitat social:

Unitats territorials _
P Mucli urba b %
I Eizample antic

Eixample nou
Bl Garis d'extensio
Bamis d'origen d'autoconstruccit
B Creixement recent
[ Zones d'activitat econamica
Altres k. o ¢ T

e 0 05 1 2 3 Km

Unitats territorials de Reus segons I’evolucié del teixit urba (Font: Document Diagnosi del PMU)

Usos terciaris i serveis:

La dotaci6é d’equipaments del municipi engloba diversos tipus d’equipaments i serveis. Com
a equipaments culturals Reus compta amb diversos museus, teatres, biblioteques, i entitats
culturals. Altres equipaments que trobem a la ciutat son mercats, cinemes i hotels. També
compta amb instal-lacions esportives tant municipals com de caire privat. Una part important
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d’aquests serveis es concentren en les zones indicades com a nucli urba, eixample antic i
eixample nou, en la figura anterior.
Usos industrials:

Els poligons industrials es localitzen en diversos punts del terme municipal. Generen i
atrauen una part important de desplacaments diaris per motiu de treball.

o
:
! 1
L -t -
i arest Lo " <
L

Llegenda

k. )\
Zones d'activitat econdmica 3 e |

RIS e 0 05 1 2 3 Km

Localitzacié dels poligons industrials

El més important fins ara a la ciutat és el denominat Agro-Reus, que comprén 4 subarees més
que son el Mas Batlle, Mas de les Animes, AIQSA i la zona situada al nord de la carretera
d’Alcolea, tot formant una zona industrial a 1’oest del nucli urba de Reus, amb una superficie
de 169 hectarees.

Pols especifics de mobilitat:

El PMU t¢ en compte els centres singulars generadors de mobilitat més rellevants del Camp
de Tarragona, llistats a continuacio:

- Estacio del Camp de Tarragona (AVE): situada a cavall entre els municipis de la
Secuita 1 Perafort.

- Aeroport de Reus: situat entre Reus i Tarragona, ocupa el tercer lloc dels aeroports
catalans pel que fa al transit de viatgers, després de Barcelona i Girona.
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Port de Tarragona: ¢és una de les infraestructures maritimes més importants de
Catalunya i del Camp de Tarragona.

Port Aventura: complex d’oci de 826 hectarees, que ha afegit un reconeixement
encara més propi a la marca de la Costa Daurada a nivell internacional.

Hospital Universitari Sant Joan de Reus, Hospital Universitari de Tarragona Joan
XXIII 1 Hospital de Sant Pau i Santa Tecla de Tarragona. Sén els principals centres
hospitalaris de referéncia en tot ’ambit del Camp de Tarragona.

Universitat Rovira i Virgili (URV): la universitat publica de Tarragona agrupa més de
14.500 persones entre alumnes, personal docent investigador 1 personal
d’administracio 1 serveis. Els campus universitaris més importants es troben a les
ciutats de Reus (Campus Reus Centre i Campus Bellissens) i Tarragona (Campus
Catalunya i Campus Sescelades).

2.4 RESUM DE L’ANALISI DE LA MOBILITAT A REUS

En I’escenari actual (2010, any base de I’analisi i diagnosi del PMU) la majoria de
desplacaments que es realitzen al terme municipal son urbans (interns). El nombre de

desplagaments per habitant en dia feiner és de 3,41.

ESCENARI ACTUAL 2010

Vehicle privat

No motoritzats

Transport public

viatges % viatges % viatges % viatges %
Urbana 87.370 29,5% 201.174 67,8% 8.085 2,7% 296.629 81,4%
Interurbana 58.974 87,0% 1.587 2,3% 7.240 10,7% 67.801 18,6%

Del total de desplagaments, un 99% es realitzen amb un unic mode de transport, i d’aquest el
55% es fan en mitjans no mecanics, mentre que un 41% es realitza en transport privat i només
un 4% en transport public.
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100% -

4.30
10.70 1110

29.50

80% -
40.80

60% -

40%

Desplagaments urbans Desplacaments Desplacaments a Total
interurbans I'exterior del municipi
W No motoritzats Transport privat H Transport public

Mitjans de transport utilitzats segons el tipus de desplacaments

Analisi dels fluxos interns:

Els desplacaments urbans interns representen 8 de cada 10 desplagaments que es produeixen.
Es tracta de desplagaments realitzats sobretot en modes no motoritzats (7 de cada 10
desplacaments interns), efectuats basicament a peu, perd0 també encara que de forma
minoritaria en bicicleta. Els desplagcaments amb vehicle privat representen gairebé un terg del
total de desplagaments interns, mentre que 1’s del transport public queda limitat a només 2,7
% dels desplacaments urbans.

L’estructura urbana de Reus, compacta i amb una grandaria suficientment petita com per a
creuar-la a peu amb molta comoditat, facilita la realitzaci6 de desplagaments interns en mode
no motoritzat. En els modes motoritzats, s’observa una descompensacié important entre els
desplacaments amb vehicle privat i en transport public, a favor del primer.

En els desplagaments urbans predomina la mobilitat no obligada o personal (motiu oci,
compres, visita a metges...), sobre de la mobilitat obligada (deguda a motiu treball o estudis),
1 s’observa que la majoria son pendulars, és a dir, amb origen o destinacid a casa (anada -
tornada).

De D’analisi dels desplagaments diaris entre els diferents districtes del municipi (veure la
localitzaci6 dels districtes en la figura adjunta) es desprenen els seglients resultats en funcid
del mode de transport:

- En general, els districtes més céntrics son els que registren més desplacaments a peu
mentre que els més allunyats son els que menys en registren.

- Respecte al transport public, el districte que més viatges genera és el nimero 1 (nucli
antic) seguit del 8, el 91 el 10 (aquests 3 darrers els més allunyats del centre de Reus).

D DEKRA o



l PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS

AJUNTAMENT DE REUS MEMORIA AMBIENTAL

- Pel que fa al transport privat el comportament ¢és similar al que es registra al transport
public, és a dir, el districte 1, el més centric, i els districtes 8, 91 10, els més allunyats
del centre, son els que més viatges en aquests modes de transport generen.

Divisié del municipi de Reus en districtes i seccions

Analisi dels fluxos externs:

Aproximadament 1 de cada 5 desplagaments diaris dels habitants de Reus son de connexid
amb altres municipis. Les principals destinacions son els municipis de Tarragona (49%), i
Salou (10%). La gran majoria d’aquests desplacaments (gairebé 9 de cada 10) es fan amb
vehicle privat. El motiu principal dels desplacaments interurbans és la mobilitat obligada
(feina o estudis), tot 1 que també es realitza un numero prou significatiu de desplacaments
interurbans per motiu d’oci, de compres, etc. Com en el cas del flux intern, la majoria de
desplacament externs son pendulars, és a dir, amb origen o destinacié a casa (anada -
tornada).

Transport public:

Reus disposa d’oferta de transport public urba i interurba, podent des del propi municipi fer
servir el transport public per carretera i la xarxa de ferrocarril de la Renfe.

Compta actualment amb un total de dotze linies de transport public urba. El conjunt de les
linies donen cobertura a practicament la totalitat del municipi, aixi com als principals punts
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d’interés per a la poblacidé: Ajuntament, centre urba, equipaments (sanitaris, esportius,
educatius, comercials, ...), comissaries de policia, aeroport, etc.

Disposa d’oferta de transport public interurba per carretera que connecta la capital del Baix
Camp amb els municipis de la comarca, amb la resta del Camp de Tarragona i altres ciutats
de Catalunya, Andorra i Espanya. A Reus existeixen aproximadament 40 linies d’autobus
interurba.

Compta amb una estacid ferroviaria d’Adif de les linies Barcelona — Reus — Mora la Nova —
Flix 1 Barcelona — Reus — la Plana Picamoixons — Lleida, operada per I’empresa Renfe. Per
aquest corredor hi circulen els trens de mitjana distancia entre Barcelona — Saragossa i
Barcelona — Lleida.

Dels diferents tipus de transport public, 1’autobus urba és el que t¢é un major nombre
d’usuaris.

55%

20%

10%

8% 7%

I | N .
Autobus Autocar AutobUs urba Autobus Renfe
empresa interurba

Quota de mercat del transport public a la ciutat de Reus

Aparcament:

L’estudi de I’aparcament al carrer en el nucli urba realitzat per a la diagnosi del PMU, sigui
en zones d’aparcament lliure en cal¢ada o de pagament, indica que el percentatge d’ocupacio
¢s superior al 90%, amb algunes zones céntriques properes a la saturaci6 (es va fer treball de
camp en zones representatives: el Pg. Mata, el Pg. Sunyer, 1’Av. Carrilet, I’Area de Riudoms
i la Rambla Mir6). S’ha calculat una taxa de renovacio entre 2,22 i 4,27 vehicles/dia. La
major renovacid es produeix, com ¢€s logic, en les zones d’aparcament de pagament en
calgada.

Per altra banda Reus disposa d’un total de 10 aparcaments publics soterrats. D’aquests, 6 son
gestionats per I’empresa publica AMERSAM, amb 1870 places. Els altres quatre ofereixen
un total de 1250 places. Les dades disponibles dels aparcaments soterrats d’AMERSAM
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indiquen que la mitjana diaria d’ocupacié dels aparcaments és del 46 %. Només 1’aparcament
de Baluard arriba a saturacié en hores punta, mentre que la resta se situa per sota del 60 %
(22 % a 59 %) en les hores de maxima ocupaci6. Per tant, els parquings soterrats estan lluny
d’arribar a saturacio.

Mercaderies i logistica:

Del treball de camp realitzat durant la fase de diagnosi del PMU es conclou que el nucli urba
de Reus té una bona dotacid d’espais reservats per a les operacions de carrega i descarrega de
mercaderies en la via publica. En total s’han comptabilitzat 181 zones reservades per aquestes
operacions. El sumatori de les zones presenta una capacitat per a acollir fins a 662 vehicles.

Xarxa viaria principal de la ciutat:

Durant el mati la via més carregada de transit €s I’avinguda Maria Fortuny amb una intensitat
que arriba a assolir gairebé els 1.900 veh./hora entre 1’avinguda de Sant Jordi i la de Reus a
Montblanc (C-14). Altres vies que registren elevades intensitats a la xarxa principal son
I’avinguda dels Jocs Olimpics (1.718 veh./h) 1 ’avinguda de Bernat Calbd (1.786 veh./h).
Respecte la xarxa radial, les carreteres amb més transit son la N-420a o carretera d’Alcolea
del Pinar (1.788 veh./h) i la TV-3141 o carretera de Cambrils (1.524 veh./h).

Durant la tarda la via més carregada de transit torna a ser I’avinguda Maria Fortuny superant
els 2.000 veh./h entre I’avinguda de Sant Jordi i la de Montblanc (C-14). La resta de vies que
conformen la xarxa principal externa del municipi (av. President Macia, av. Sant Bernat
Calbo, av. dels Paisos Catalans, av. dels Jocs Olimpics, pg. de Mata i av. Onze de Setembre)
augmenten el seu transit respecte al mati superant els 1.300 veh./h. En general, la xarxa radial
també registra un augment de transit respecte el mati, tornant a ser la via més carregada la N-
420a o carretera d’Alcolea del Pinar amb 1.616 veh./h.

Tant ’accés al Tomb de Ravals pel sud-est del municipi com altres vies del casc antic (Raval
de Jests i1 del Pallol) registren problemes de capacitat. Aquesta situacié s’accentua per la
tarda degut a una presencia elevada de vianants a la zona comercial.

2.5 OBJECTIUS DEL PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS

L’objectiu del PMU és la configuracié del conjunt d’estratégies encaminades a assolir una
mobilitat sostenible al municipi de Reus.

Les linies mestres que han regit el PMU i que son les que també fixa la Llei 9/2003, de 13 de
juny, de la mobilitat, responen als segiients principis: competitivitat, integracié social,
qualitat de vida, salut, seguretat i sostenibilitat.

La taula segilient mostra els objectius definits per la Declaracid Institucional Municipal per a
la Mobilitat de Reus en els quals s’emmarcaran les propostes del pla d’acci6 d’aquest PMU.

D DEKRA



l PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS

AJUNTAMENT DE REUS MEMORIA AMBIENTAL

OBJECTIUS GENERALS DEL PLA DE MOBILITAT A REUS

1. | Disminucio de la congestié del transit al centre historic i millora de la mobilitat dels altres modes de transport

2. | Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i als ciclistes

3 Promoure 1’Gs del transport public, oferint un sistema de transport collectiu de qualitat i competitiu respecte als
* | desplagaments en transport privat

Compatibilitzar ’oferta d’aparcaments amb la demanda de rotaci6 i de residents i aconseguir una distribucié urbana de
mercaderies i productes agil i ordenada

5. | Disminuir la contaminacié acustica i atmosfeérica causada pel transit

Aixi mateix el PMU estableix 5 objectius ambientals, recollits a la taula segiient.

OBJECTIUS PRIORITARIS

Potenciar el canvi modal vers modes més sostenibles de transport

Reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle associades a la mobilitat

OBJECTIUS
TN} OBJECTIUS RELLEVANTS

DEL PMU DE
REUS

Reduir les emissions de contaminants associades al transport

Millorar la qualitat acustica del municipi

OBJECTIUS SECUNDARIS

Reduir ’accidentalitat associada al transport

D’aquests, el més destacat és el de potenciar el canvi modal vers a modes més sostenibles de
transport. De fet, qualsevol de les accions definides per a assolir aquest objectiu té una
incidéncia immediata en els altres objectius prioritaris i rellevants. No es tracta, per tant,
d’objectius inconnexos, sind que presenten fortes vinculacions entre ells.

2.6 PROPOSTES D’ACTUACIO

Per assolir els seus objectius, el Pla preveu les segiients linies d’actuacié i les corresponents
accions que les desenvolupen:

PROPOSTES D’ACTUACIO Element de
mobilitat

Disminucio de la congestio del transit al centre historic i millora de la mobilitat dels altres modes
de transport

Proposta 1.1 Reestructuracio del transit al centre historic

Proposta 1.2 Afavorir el transport public al Tomb de Ravals

Proposta 1.3 Ordenances municipals de circulacio i s de les vies i espais publics
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Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i ciclistes

Proposta 2.1 Millora de la xarxa de vianants
Proposta 2.2 Millora de la seguretat dels itineraris per a vianants ’k %
Proposta 2.3 Millora de 1'accessibilitat dels vianants: reordenacié del mobiliari

urba, supressio de les BAU

Proposta 2.4 Millora i potenciaci6 de la seguretat dels desplacaments no ,R_ ﬁ
motoritzats als Centres Educatius

Proposta 2.5 Senyalitzacioé de la xarxa de vianants
Proposta 2.6 Implantacié d’un pas per travessar les vies de 1’estacio ’k ﬁ
de ferrocarril

Proposta 2.7 Redactar el Pla Especific per a la Mobilitat en Bicicleta

Proposta 2.8 Millorar la xarxa de vies ciclistes en quant a seguretat, senyalitzacio i
continuitat.

Proposta 2.9 Nous aparcaments segurs per a bicicletes

Proposta 2.10 Assegurar la continuitat als camins i salvar les afeccions produides
per la construcci6 o remodelacié de noves vies

Proposta 2.11 Aplicacio de les actuacions del Pla Local de seguretat viaria

0?333535

Promoure I’us del transport public, oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat i
competitiu respecte als desplacaments en transport privat

i

Proposta 3.1 Millora del servei d’autobus i augment de la velocitat comercial

i

Proposta 3.2 Augmentar la cobertura territorial de la xarxa de ferrocarril

Proposta 3.3 Prolongacio de la linia urbana L10 per donar servei al nou hospital

Proposta 3.4 Intercanvi modal entre les diferents xarxes de transport

Bl

Compatibilitzar I’oferta d’aparcaments amb la demanda de rotacio i de residents i aconseguir una
distribucié urbana de mercaderies i productes agil i ordenada

Proposta 4.1 Aparcament regulat, periféric i intermodal

.

Proposta 4.2 Avaluacio de I’oferta i demanda d’aparcament nocturn de residents i
de rotacio

Proposta 4.3 Control i regulaci6 horaria de les zones de carrega i descarrega

Proposta 4.4 Aparcament projectat per a camions

ofdlofc

Ll
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Proposta 4.5 Estudi sobre la distribuci6 urbana de mercaderies al municipi m
Proposta 4.6 Estudi de la implantacié d'una plataforma de mercaderies per a la m
zona de vianants

Disminuir la contaminaci6 acustica i atmosferica causada pel transit
Proposta 5.1 Potenciar els sistemes de car-pooling per augmentar I’ocupacio dels ‘ﬁ
vehicles | \
Proposta 5.2 Redaccid d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada @J
Proposta 5.3 Promoure i incentivar 1’s de vehicles/combustibles menys [ |
contaminants b
Proposta 5.4 Promoure 1’us de vehicles/combustibles menys contaminants en la (o ) |
flota de vehicles municipals i de serveis al ciutada |
Proposta 5.5 Mesures de reduccid de I’impacte acustic del transit @J
Proposta 5.6 Actualitzacié de I’ordenanga municipal reguladora de sorolls i (o ) |
vibracions '
Proposta 5.7 Promoure 1’organitzacié de jornades de conduccio eficient i segura en ( |
bicicleta d"b U )
Proposta 5.8 Promoure 1’organitzacié de jornades de conduccid eficient i segura en (o ) | ‘@\
vehicle privat - l

B h
- . 1 .
= Transit i vehicle privat Vianants Bicicletes Transport piblic Intermodalitat Aparcament
m Mercaderies e Seguretat vial Educacio per la mobilitat sostenible’@ Contaminaci6 acustica i atmosferica

Disminucio de la congestio del transit al centre historic i millora de la mobilitat dels
altres modes de transport:

El centre historic del municipi de Reus es troba dins de la zona coneguda com a Tomb de
Ravals delimitada per les ravals de Jesus, de Marti Folguera, de Robuster, de Sant Pere, del
Pallol i de Santa Anna.

L’interior del Tomb de Ravals alberga la principal zona comercial del municipi i esta
constituit per carrers de plataforma unica. Encara que Reus disposa d’un conjunt d’avingudes
o vies rapides que permeten desplacaments sense passar pel centre, els vehicles privats
utilitzen el Tomb de Ravals com a drecera que els permet connectar amb qualsevol part del
municipi. La vocacié del centre historic i I's excessiu del Tomb de Ravals com a via de
connexio, afavoreix la congestio del transit en aquesta zona de la ciutat.

El PMU proposa diverses accions de millora en la ordenacié del Tomb de Ravals, incloent
I’eliminaci6 de 15 places d’aparcament de la zona blava existent per reconvertir-les en arees
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de carrega i descarrega, en ampliacié de vorera per a vianants i en espai que faciliti el pas
dels autobusos.

Aixi mateix, es programa la instal-laci6 de panells amb senyalitzaci6 variable de prohibicio
de la circulaci6 en dos punts de les ravals:

1. Desviaci6 de la circulacié de la raval Santa Anna pel carrer Salvador Espriu:
- Plaga Catalunya
- Carrer Arnavat de Vilar6 amb la cruilla amb la Riera Mir6
- Carrer del Roser amb la Riera Mir6

2. Desviacio de la circulaci6 de la raval de Jesus pel carrer Alt de Sant Salvador:
- Passeig Sunyer amb el carrer Sant Joan
- Passeig Sunyer amb cami de 1’ Aleixar

Hezpita! Univers’ 4T Hibid Ony
Suril vigan.c0 R ; Thrn
i I {4

jf. o
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=
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Sistema regulador del transit al centre de Reus
En blau els cartells d’avis de regulacio, en vermell els dos talls de circulacio proposats.

A través dels panells de senyalitzaci6 variable, es procedira a la desviacid del transit en
aquells moments que el grau de congestid a les ravals ho aconselli, i de forma periodica
durant I’horari (o I’€época de 1’any) de més afluencia de vianants. El sistema es complementa
amb 5 cartells informatius alimentats eléctricament ubicats estratégicament per afavorir la
redistribuci6 del transit.

Aquest tipus de sistema permetra el lliure accés de les linies de transport public i els vehicles
de serveis 1 emergencies, aixi com d’aquells de veins que tinguessin el seu aparcament propi
dins la zona temporalment restringida al pas.

> DEKRA PAG. 17



l PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS

AJUNTAMENT DE REUS MEMORIA AMBIENTAL

L’aplicacio d’aquesta mesura quedara reforcada amb la gesti6 dels aparcaments que es
descriu més endavant, 1 afavorira I’augment de la velocitat comercial de les linies de transport
public d’autobus que realitzen part del seu recorregut pel centre (L1011 L60).

Les accions previstes es complementen amb 1’actualitzaci6 i1 renovacid de les normatives de
circulacié convenients per a facilitar la convivencia 1 I'as de 1’espai public (Ordenanga de
circulaci6 i Ordenanga sobre 1’Us de les vies i els espais publics).

Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i ciclistes:

Remodelacid de carrers:

El PMU preveu millores de I’espai per a vianants 1 estableix solucions per a aquells carrers
que no compleixen les dimensions minimes que fixa la normativa per a les voreres, tenint en
compte les particularitats 1 usos diversos de cada zona. En concret, es planteja reconvertir
determinats carrers a plataforma tnica (idealment aquells d’una amplada inferior a 7 metres),
la remodelaci6 de voreres i ’ampliacio de voreres.

Degut a la necessitat de forta inversio, es programen 4 fases, tres dins I’horitz6 del Pla 1 una
quarta posterior:

- Fase I (fins 2013, ja executada): Carrers on s’havien de realitzar les actuacions amb la major
brevetat possible perque son punts de la ciutat on s’havien detectat mancances de seguretat
viaria i/o accessibilitat i es troben dins de zones de vianants. Inclou total o parcialment els
carrers Joan Martell, Sant Ferran, Cristofor Colom, Sant Magi, Sant Roc, Sant Llibori, Sant
Joaquim i Santa Susagna, Santa Magdalena,Vidal, Sant Tomas, Barceloneta, Pau Sabaté i
Jauma, Selva del Camp, Josep Anselm Clavé, Sant Miquel, Sant Carles 1 Sant Josep, Sant
Pancrag, Gornals, Sant Serapi, Escorredor de Sant Francesc, Sant Antoni, Cami Vell de
Riudoms (vorera).

- Fase II: Carrers que pacifiquen el transit en zones vulnerables i/0 milloren la reordenacio
del transit de vehicles. (2013-2015). Inclou total o parcialment els carrers Verge Maria, Sant
Pau 1 Sant Blai, Travessera de Sant Antoni, Victoria, Arnavat de Vilar6, Purissima Sang,
Carrer6 de la Purissima Sang (fins Riera Mir6) i Carrer6 Nolla.

- Fase III: Compren carrers detectats a les illes veinals que, degut a les seves caracteristiques,
han de ser condicionats en compliment del codi d’accessibilitat. (2015-2017). Inclou total o
parcialment els carrers Alt de Sant Josep, plagca del Victor, Sant Sebastia, Campomanes,
Santa Eulalia, Alt del Carme, del Sol, Sant Esteve, Sant Ignasi, Sant Francesc, Sant Benet,
Closa de Freixa, Baix de Sant Salvador, Angel de la Guarda, Santa Clara, Rafel de Casanova,
Sant Antoni Maria Claret, del Cami de Valls, Travessera nou de Sant Josep, Balmes, Canal,
Tetuan, Alt de Sant Pere.

- Fase IV: (2017-2019). Inclou total o parcialment els carrers Albiol, Boix, Sant Gaieta, Louis
Braile, Baix del Carme, Av. Salle (entre Av. Pere Cerimonios i Vinyols), Miramar, de Banys,
Passatge de Roda, Av. dels Jocs Olimpics (entre c¢/Campoamor 1 ¢/Zorrilla), Castellvell, Cami
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de Valls, Misericordia, Monestir Escala-Dei, Abat Escarré (davant Mas Pintat), Cami Vell de
Riudoms (plaga Pastoreta) i Cami de Riudoms davant del CAP Sant Pere.

Construccio d’un pas per superar la via del ferrocarril:

El PMU planteja la implantacié d’un pas per trencar I’efecte barrera que generen les vies del
ferrocarril sobretot per als vianants al sector nord del municipi, a I’entorn de 1’estacié de tren,
per connectar aquesta amb 1’avinguda del Comerg.

Remodelacié del mobiliari urba:

A la fase de diagnosi s’ha detectat deficiéncies en el mobiliari urba que afecten a la mobilitat
a peu. Per a solucionar-ho, el PMU preveu:

- Modificar les reixes de clavegueram que no compleixen la normativa (reduccio de les
dimensions de les obertures per evitar problemes amb els bastons, cadira de rodes, etc).

- Adequar trams de vorera que no reuneixen el codi d’accessibilitat.
- Creaci6 de la Comissio Tecnica d’Accessibilitat per a la eliminacié de les barreres
arquitectoniques, per tal de fer el seguiment 1 prioritzar les actuacions.

Ampliaci6 de la xarxa de carril bici i creacid d’aparcaments per a bicis:

El PMU preveu I’ampliacioé de la xarxa de carril bici actual, per donar-li major continuitat i
connectar punts amb una demanda potencial important. La proposta comporta la
construccid/ubicaci6 de gairebé 6.800 nous metres de carril bici, de manera que Reus passaria
a tenir un total de més de 22.500 metres lineals destinats a la circulacié amb bicicleta.

En referéncia a les places d’aparcaments per a bicis, el PMU planteja 4 possibles linies
d’actuacid: aparcaments segurs comunitaris, aparcament per a bicicletes dins dels parquings
municipals, regulacié d’aparcaments bici en I’interior d’habitatges, i promociéo de la
instal-lacié d’aparcaments bici en els equipaments (especialment al Parc de la Festa) 1 centres
educatius que no en tenen.

Itineraris segurs per escolars:

A Reus hi han implantats itineraris segurs per a escolars (Bus a peu). El PMU preveu
mantenir els actuals camins escolars i impulsar-ne de nous, aixi com fer un seguiment i
avaluacié dels mateixos. Es preveu, en col-laboraci6 amb la Guardia Urbana, reforgar la
senyalitzacio horitzontal i vertical, col-locar baranes per impedir als escolars creuar en punts
inadequats o perillosos, realitzar campanyes de formacio, etc.

Assegurar la continuitat dels camins:

La construcciéo o remodelacido de noves infraestructures de comunicacié ha comportat que
alguns camins hagin quedat tallats, propiciant que 1’accés a peu o amb bicicleta a
determinades urbanitzacions (per exemple Mas del Carpa o Blancafort) o a determinats
poligons industrials (Poligon Dyna — Bescos, Nlrsa, Poligon Alba, Mas Sunyer, CIMALSA,
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Agro-Reus, Mas Batlle i Mas de les Animes i AIQSA) esdevingui dificil i perillds, atés que
els accessos només estan pensats pel vehicle privat. Per millorar la seguretat el PMU preveu:

- Adequaci6 d’alguns trams de camins o carreteres per a que la connexio entre centre urba i
s0l no urbanitzable sigui segura.

- Donar la possibilitat d’accedir a poligons industrials que es troben allunyats de la zona
urbana de forma segura amb mitjans de transport no motoritzat (mitjangcant connexié de
voreres, creacio de carril bici, facilitant 1’accés per cami, etc...)

- Senyalitzacié de la xarxa de camins segons la possible destinaci®é amb indicacié de la
distancia al municipi o servei.

- Minimitzaci6 de les conseqiiéncies de remodelacido de la C-14 (Salou a Reus) i de la
carretera de Bellissens en autovies.

Altres accions:
Dins d’aquesta linia estratégica s’inclouen altres actuacions com:

- Elaborar plans directors de cada barri on s’analitzara la conveniéncia d’implantar sistemes
de pacificacio de transit i escollir el model més adequat a cada cas.

- Elaborar un Pla Especific per a la Mobilitat en Bicicleta que permeti el desenvolupament de
la bicicleta a la ciutat actual i futura.

- Aplicar el Pla Local de Seguretat Viaria de Reus (PLSV) elaborat al desembre del 2008.

- Dissenyar una senyalitzacid destinada a vianants, on s’indiqui el temps de recorregut a peu
fins els principals pols generadors de mobilitat, tals com 1’hospital, 1’estacié de tren, I’estacio
d’autobusos, el centre historic, aparcaments.., entre altres.

Promoure I’Gs del transport public, oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat
i competitiu respecte als desplacaments en transport privat:

Millora del servei d’autobus:

Per a la millora del servei d’autobus el PMU preveu:

- Estudi per a la implantaci6 de carrils BUS — VAO a les vies d’accés al municipi C-14, T-11
1 T-315, contemplat en el Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona.

- Eliminacié de places d’aparcament de superficie (riera Aragd-Miro, raval Marti Folguera),
per proporcionar espai al pas de 1’autobus, entre d’altres funcions.

- Us de sistemes de prioritat semafdrica per a la millora de la velocitat comercial del bus. El
PMU proposa aquest sistema de forma prioritaria a la rotonda de Bellissens, al carrer Astorga
amb Capafonts, al Passeig Prim (sentit pujada) i a la Riera Mir6. En una segona fase es
podria ampliar a I’Avinguda General Moragues — Passeig Mata, al Passeig Prim cruilla amb
cami de Riudoms i a I’Av. Montblanc.

- Prolongaci6 de la linea d’autobus L10 del barri Montserrat fins al nou hospital. Per a la
realitzacié d’aquesta actuacidé és necessari la creacié del pont de la Universitat, pendent
d’execucio.
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- Realitzar un estudi per reforcar els serveis d’autobus interurba en hora punta, tant de mati
com de tarda, amb els pols generadors/atractors de desplagaments a través de les vies T-11
direccid Tarragona, TV-3141 connexié amb Cambrils i C-14 en direccié a Salou.

- Augment de la informacio i qualitat del servei d’autobusos interurbans.

- Millora de I’accessibilitat. Els autobusos urbans de Reus Transport son accessibles per a
cadires de rodes, s’ha previst treballar 1’accessibilitat amb tots els operadors de cara a oferir
un servei de qualitat i sense discriminacions.

Augmentar la cobertura territorial de la xarxa de ferrocarril:

Reus només disposa d’una estacié de ferrocarril, que per ubicacid no dona cobertura a les
zones est 1 sud del municipi. En I’esquema de la xarxa existent, es considera necessaria la
construccié d’un nou baixador de mode ferroviari que doni cobertura al sud-est del municipi
a Bellissens.

D’altra banda, 1’Estudi informatiu sobre la implantacio d’un sistema tramviari al Camp de
Tarragona (DPTOP, juliol 2010) preveu la implantacié del Tramcamp, amb sis parades al

municipi de Reus, dues en la zona sud (Reus Universitat i Mercat del Carrilet).

El PMU preveu que el planejament urbanistic incorpori les reserves de sol necessaries per a
la futura estacio o baixador de Bellissens i per la proposta de Trancamp.

Intercanvi modal entre diferents xarxes de transport:

- El PMU preveu millorar la intermodalitat de la plaga de les Oques, on es fa la regulacio dels
autobusos, sovint de forma poc segura per els passatgers per 1’excés de vehicles 1 la manca
d’espai. E1 PMU proposa que els autobusos facin les esperes i regulacio horaries en el Passeig
Mata, el qual disposa de superficie suficient, i que en la plaga de les Oques només sigui
permes parar el temps imprescindible per a la pujada o baixada de passatgers, en cap cas
estacionar.

- A llarg termini, el PMU proposa una nova estacio de busos al costat de 1’estacio de
ferrocarril. Aquesta estacid seria una nova estacid intermodal que comptara amb bons
accessos 1 aparcaments per a modes no motoritzats i motoritzats i parada de taxis. Quan
estiguin desenvolupats els trens de rodalies 1 el Tramcamp, aquest punt funcionara com a un
node intermodal del nord de la ciutat 1 el de Bellissens del sud, interconnectant 1’estacid
intermodal central projectada per 1’aeroport de Reus i el corredor del mediterrani (d’alta
velocitat).

El PMU preveu que el planejament urbanistic incorpori les reserves de sol necessaries per
totes aquestes actuacions.

El PMU preveu també millores en I’informacid a 1’usuari, un futur sistema tarifari integrat
que potencii la intermodalitat, 1 establir mecanismes de coordinacié a nivell del Camp de
Tarragona entre els diferents agents implicats en 1’oferta dels serveis de taxi.
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Compatibilitzar ’oferta d’aparcaments amb la demanda de rotacio i de residents i
aconseguir una distribucié urbana de mercaderies i productes agil i ordenada:

Aparcament:

Actualment Reus ja disposa d’un sistema d’aparcament regulat estructurat. En el casc antic es
troba la illa de vianants i diversos carrers on esta prohibit aparcar. Entorn al nucli antic,
I’aparcament es regula a través de places de zona blava. D’altra banda, existeixen 5 arees
d'aparcament de pagament en superficie que es troben a prop dels eixos principals de
circulaci6. Finalment la ciutat disposa de molt bona oferta d'aparcaments municipals 1 privats
soterrats.

El PMU proposa la millora del sistema actual mitjangant:

- Senyalitzaci6 dels aparcaments més propers a les diferents entrades a Reus, per tal de reduir
la circulaci6 per dins del casc urba.

- Complementar la senyalitzacié mitjancant panells dinamics a les entrades a Reus per tal de
guiar els visitants cap als aparcaments més adients i anunciar si les ravals del centre historic
estan tallades al transit.

- Promoure un canvi d’habits per a fer més atractiu els aparcaments soterrats que els de
superficie, mitjancant una politica economica aplicada progressivament i I’ampliacié d’altres
serveis (seguretat, facilitat d’accés, connexi6 eléctrica,...).

- Projectar un aparcament alternatiu en el solar privat de 1’Avinguda de Falset proper a la
Plaga del Nucli (439 places).

- Avaluacio6 dels aparcaments propers a les estacions per a fomentar la intermodalitat tren —
cotxe i negociacié amb ADIF per a potenciar el node d’intermodalitat al nord de la ciutat.

- Ordenaci6 de I’espai disponible per aparcament de 1’Avinguda Sant Jordi, mitjangant la
remodelacid per tal de donar una continuitat en el disseny des de la placa Llibertat fins a la
plaga Pompeu Fabra.

- Previsid de reserves d’aparcament en el POUM en elaboracio.

- Revisid del nombre de places disponibles a la ciutat per a discapacitats.

- Impulsar de manera definitiva el projecte constructiu del nou aparcament de camions que
GISA va adjudicar a I’octubre de 2009, per tal de que quedi enllestit amb la redaccid tecnica
especifica.

Carrega i descarrega:

En I’ambit de la regulacio de les zones de carrega i descarrega el PMU preveu:

- Homogeneitzacio de les senyals de carrega i descarrega, segons la zona de la ciutat.

- Establir un temps de carrega 1 descarrega maxim de 20 minuts excepte les zones utilitzades
com a molls de carrega i descarrega com el Mercat central.

- Revisar aquelles zones de carrega 1 descarrega situades abans dels passos de vianants per tal
de posar-los a continuacié d’aquests en el sentit de la circulacié, o desplacar-los de manera
que no restin visibilitat als conductors ni als vianants.

- Realitzar un estudi acurat sobre la distribucid6 urbana de mercaderies al municipi que
permeti gestionar adequadament les zones de carrega 1 descarrega.

- Realitzaci6 d’un estudi per a la viabilitat d’implantacié d’una microplataforma de
distribucié de mercaderies urbanes, per a la zona de vianants del nucli antic.
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Disminuir la contaminacio acustica i atmosférica causada pel transit:

El PMU preveu accions encaminades a disminuir la contaminacio acustica i atmosférica ocasionada
pel transit:

- Promoure compartir cotxe en concentracions laborals. Tal com estableix el PDM del Camp
de Tarragona, les empreses hauran de coordinar internament la potenciacié de 1’as del cotxe
compartit a través d’un servei propi si tenen més de 500 treballadors.

- Els centres educatius que superin els 500 estudiants 1 les entitats esportives que una vegada
al mes reuneixin més de 3.000 persones en les seves instal-lacions també hauran de coordinar
la potenciacio de I’us del cotxe compartit.

- Redaccié d’estudis d’avaluacio de la mobilitat generada als pols generadors/atractors de
mobilitat (nous equipaments, desenvolupaments industrials, etc).

- Promocionar dels avantatges ambientals de la utilitzaci6 de combustibles menys
contaminants, i 1’is de wvehicles eléctrics o hibrids. Difondre les bonificacions que
I’ordenanga fiscal nim. 4 preveu per als vehicles menys contaminants.

- Creaci6 d’una xarxa de punts de recarrega/abastiment per a vehicles electrics.

- Les noves unitats adquirides del parc d’autobusos hauran de funcionar amb energies menys
contaminants, introduint I’operador sempre que sigui viable, vehicles hibrids (gasoil-electric)
o que funcionin amb gas natural.

- La renovacié de la flota automobilistica municipal es realitzara, en aquelles tasques que
sigui viable, preferentment amb vehicles electrics o hibrids.

- Promocionar entre els serveis municipals el moure’s en bicicleta o a peu.

- Us de paviment sonoreductor quan s’executin obres de condicionament de determinats
carrers del municipi: arc format per 1’av. St. Bernat Calvo, av. del President Macia, av. Maria
Fortuny i av. de I’Onze de Setembre, i en les zones habitades de carreteres d’entrada a la
ciutat.

- Revisi6 dels apantallaments actlstics de les vies rapides del municipi (T-11 1 T-14
principalment).

- Revisio i actualitzacid de I’ordenanca de sorolls i1 vibracions.

- Finalment, amb I’objectiu de minimitzar els accidents i potenciar 1’is de la bicicleta es
proposa l’organitzacié de jornades de conducci6 eficient i segura en bicicleta i en vehicle
privat.
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3 DESCRIPCIO GENERAL DEL PROCES
D’AVALUACIO AMBIENTAL ESTRATEGICA

3.1 TRAMITACIO

La Llei 6/2009, del 28 d’abril, d’avaluaci6 ambiental de plans i programes, estableix que
promotor d’un pla que ha d’ésser objecte d’avaluaci6 ambiental, ha de trametre a 1’0rgan
ambiental un informe de sostenibilitat ambiental preliminar amb informaci6 suficient sobre
els aspectes que s’indiquen a continuacio, adaptats a 1’estadi d’elaboraci6 en qué es troba el
pla:

a) Els objectius principals i I’abast del pla.

b) La descripcio dels aspectes rellevants de la situacio actual del medi ambient.

C) Les caracteristiques ambientals de les zones que es poden veure afectades d'una
manera significativa.

d) Tot problema ambiental existent que es consideri transcendent per al pla.

e) Els objectius de proteccid ambiental fixats en l'ambit internacional, comunitari
europeu, estatal, catala o local que tinguin relacié amb el pla.

f) Els criteris i els objectius ambientals proposats per a claborar el pla derivats de
l'analisi dels vectors ambientals afectats.

g) Si ’estadi d’elaboracid en qué es troba el pla o programa ho permet, la descripcio i
I’avaluacié de les alternatives seleccionades.

h) La informacié addicional que es consideri raonablement necessaria per tal d'assegurar
la qualitat de l'informe.

A continuacid, 1’0rgan ambiental identifica les administracions publiques afectades i el public
interessat, que han d’ésser consultats sobre 1’abast i el grau d’especificacio de 1l'informe de
sostenibilitat ambiental. Un cop finalitzada la fase de consultes, 1’0rgan ambiental elabora el
document de referéncia. Aquest document determina el contingut de la informacié que cal
tenir en compte en l'informe de sostenibilitat.

Un cop elaborat seguint les directrius del document de referéncia, l'informe de sostenibilitat
ambiental es sotmet a consultes 1 informaci6 publica.

Finalment el promotor, un cop transcorregut el periode de consultes i d’informacid publica,
elabora la memoria ambiental, tenint en compte la documentacid presentada 1 les
informacions rebudes. La memoria ambiental ha de valorar la integracio dels aspectes
ambientals en la proposta de pla, o de modificacio, 1 ha de contenir una mencié especifica de
com s’han incorporat les determinacions del document de referéncia, de I’analisi de 1'informe
de sostenibilitat ambiental del Pla i de com s'ha tingut en compte el resultat de les consultes i
de la informaci6 publica. En el cas que la memoria ambiental i la documentaci6 presentada
pel promotor integrin adequadament els continguts que estableix el procediment, I’0rgan
ambiental dicta una resolucid en queé manifesta el seu acord amb dita memoria ambiental.

El procés d’avaluacié ambiental del PMU de Reus ha seguit els passos descrits en els
paragrafs anteriors, els quals es mostren resumits en la taula segiient:
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PROCES D’AVALUACIO AMBIENTAL
PLA DE MOBILITAT DE REUS

Accio

Redaccidé de I’Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar (versié setembre

2010) Setembre 2010
Redaccio de I’Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar (versié febrer 2011) Febrer 2011

L’ Ajuntament de Reus sol‘licita a la Direccié General de Politiques Ambientals i

Sostenibilitat del Departament de Territori i Sostenibilitat, el document de

referéncia del Pla de Mobilitat Urbana del Municipi. 28 de febrer de 2011

Acompanya la sol-licitud I’Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar del
PMU (versi6 setembre 2011)

La consultora CINESI tramet via e-mail una versié de I’ISA Preliminar del Pla

actualitzada a febrer de 2011. 11 de marg de 2011

Consultes a les administracions publiques afectades

La Subdireccié General d’Avaluacié Ambiental, un cop rebuda la documentacio
porta a terme les consultes a les administracions publiques afectades i al public 10 de juny de 2011
interessat, i emet el document de referéncia.

Aprovaci6 inicial del PMU de Reus per 1’ Ajuntament de Reus. 13 d’abril de 2012

L’ Ajuntament de Reus tramet la documentaci6é del PMU aprovada inicialment
conjuntament amb I’Informe de Sostenibilitat Ambiental al Departament de 23 de maig de 2012
Territori i Sostenibilitat.

L’ Ajuntament de Reus constata que a la pagina web on es podia consultar la
informacio relativa al Pla hi mancava el document d’analisi i diagnosi del Pla per

e o P Sl 1. 24 de juliol de 2012
la qual cosa s’inicia un nou procés d’informaci6 publica. Es tramet una nova
sol-licitud d’informe a la Subdireccié General d’Avaluacié Ambiental
Informacio Publica
Informe d’aprovacio inicial del Pla de Mobilitat Urbana de Reus, emes per la
Subdireccié General d’Avaluacio Ambiental del Departament de Territori i 7 d’agost de 2012

Sostenibilitat

3.2 PROCES DE PARTICIPACIO

Durant I’elaboraci6é del PMU de Reus, s’ha desenvolupat un procés de participacié Ciutadana
institucionalitzada (a través de la taula del Consell Municipal de la Mobilitat) i un procés de
participacio ciutadana directa (a través de mecanismes d’informacié a la poblacid, pagina
web, enquestes i audiéncia a entitats representatives del municipi).

La Taula de Mobilitat va ser constituida el 28.02.2012.

La informaci6 publica i audiéncia a entitats representatives es va allargar fins el 13.09.2012.
El llistat d’entitats 1 organismes consultats es recull en el capitol 4.
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Durant els mesos d’octubre 1 novembre de 2012, es van realitzar reunions dels grups de
treball dels participants de la Taula de la Mobilitat (veure taula adjunta).

REUNIONS DE TREBALL DE LA TAULA DE MOBILITAT

Grup de Treball
1

Grup de Treball
2

Grup de Treball
3

Grup de Treball
4

Grup de Treball
5

Tematica Disminuci6 de Augmentar la Promoure I’6s | Compatibilitzar Disminuir la
la congestio del superficie i la del transport I’oferta contaminacio
transit al centre qualitat de la public, oferint d’aparcaments acustica i
historic 1 xarxa viaria un sistema amb la demanda atmosférica
millora de la dedicada als de transport de rotaci6 i de causada pel
mobilitat dels vianants i als col-lectiu de residents i transit.
altres modes de ciclistes qualitat i aconseguir una
transport competitiu distribucio
urbana de
mercaderies i
productes agil i
ordenada
Data 10/10/2012 17/10/2012 07/11/2012 24/10/2012 15/11/2012
Hora 09:00a 11:00 09:00a 11:00 09:00a 11:00 17:00 a 19:00 09:15
Lloc Sala de reunions | Comissaria de Comissaria de
de Serveis la Guardia la Guardia
Territorials Urbana Urbana
Nombre de 8 11 5 6 3
participants
Entitats GUARDIA URBANA | GUARDIA URBANA | REUS TRANSPORT | AMERSAM BICICAMP
VIA PUBLICA URBANISME AMERSAM GUARDIA URBANA | GUARDIA URBANA
representades REUS TRANSPORT VIA PUBLICA GUARDIA URBANA | VIA PUBLICA MEDI AMBIENT
BICICAMP MEDI AMBIENT VIA PUBLICA BICICAMP
UNIO DE SERVEIS SOCIALS BICICAMP EL TOMB DE REUS
BOTIGUERS DE BRIDAGES ARAGONES
REUS MUNICIPALS TRANSPORTS
EL TOMB DE REUS | BICICAMP
GREMI DE BICICAMP
CONSTRUCTORS ASSOCIACIO DE
TAXIS REUS
EL TOMB DE REUS
AGRUPACIO ARAB

Durant novembre i mar¢ de 2013 es van realitzar reunions técniques i politiques amb
I’objectiu d’incorporar al PMU els requeriments emeses pels organismes administratius
competents en la mateéria (ATM 1 la Subdireccié General d’Avaluaci6 Ambiental). Aixi
mateix, van ser discutides i valorades les al-legacions presentades durant el procés de
tramitacid, i van ser considerades les aportacions provinents de les reunions sectorials de la
Taula de la Mobilitat.

El 22.05.2013 va tenir lloc una reuni6 técnica amb les administracions competents (ATM 1 la
Subdireccid General d’Avaluacid6 Ambiental) per tal d'acabar d'ajustar les directrius i les
peticions d'aquestes administracions.

El 20.06.2013 va tenir lloc una reuni6 técnica entre les Regidories de Serveis Territorials,

AMERSAM, ATM 1 la Subdireccidé General d’Avaluaci6 Ambiental, per tal de poder ajustar
visions sobre el tema de la politica d'aparcaments.
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Durant novembre de 2013 a mar¢ de 2014 van tenir lloc reunions politiques 1 técniques
interdepartamentals per a l'ajust final de les directrius sobre la politica d'aparcament de Reus,
1 el mar¢ de 2014, es van portar a terme contactes amb la Universitat Rovira 1 Virgili per tal
de potenciar la mobilitat sostenible en la Universitat.
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4 ABAST DE L’AVALUACIO DETERMINAT PEL
DOCUMENT DE REFERENCIA

El 28 de febrer de 2011, I’Ajuntament de Reus va sol-licitar a la Subdirecci6 General de
Politiques Ambientals del Departament de Territori i Sostenibilitat, el document de referéncia
del Pla de Mobilitat Urbana d’aquest municipi. Conjuntament amb la sol-licitud es va aportar
la documentacié del PMU de Reus entre la qual figurava ’ISA preliminar en la seva versio
de setembre de 2010.

L’11 de marg de 2011, la consultora CINESI va trametre via e-mail una versio de I'ISA
preliminar del Pla actualitzada a febrer de 2011. En base a aquesta darrera versi6é de 'ISA
preliminar 1 a la resta de documentacié del Pla la Subdirecci6 General de Politiques
Ambientals va realitzar el Document de Referéncia (DR), signat en data 10 de juny de 2011.

Nuam. expedient: OAA20110050

Data d’entrada: 28 de febrer de 2011
Ambit: Terme municipal de Reus

Sol-licitant: Ajuntament de Reus

Tipus: Pla sectorial

Pla/Programa: Pla de mobilitat urbana de Reus

4.1 CONSULTES EFECTUADES

La Subdireccié General d’Avaluacio Ambiental va dur a terme, d’acord amb 1’article 18 de la
Llei 6/2009, de 28 d’abril, les consultes preceptives a les administracions publiques afectades
1 al public interessat. Del conjunt de consultes efectuades, es van rebre les aportacions a I’'ISA
preliminar de les segilients administracions i organismes:

- Oficina de prevenci6 i control del soroll i les vibracions

- Agencia de Residus de Catalunya

- Subdireccié General de Prevencio i Control de la Contaminacié Atmosferica
- Autoritat del Transport Metropolita del Camp de Tarragona

- Direccio6 general de Transports i Mobilitat

- Associacid Catalana de Municipis

- Col'legi de Geografs

El total d’organismes i entitats consultats es recullen a la taula segiient.

ENTITATS I ORGANISMES CONSULTATS

ENTITATS
Associacio per a la Promocié del Transport Pablic (PTP)
APROMA (Asociacion Interdisciplinar de Profesionales del Medio Ambiente)
Bicicleta Club de Catalunya (BACC)
Catalunya Camina
Fundaci6é Mobilitat Sostenible i Segura
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Fundacio RACC

P(A)T Prevencio d'Accidents de Transit

Ecologistes en Acci6 de Catalunya

Greenpeace Catalunya

Col-legi d'Enginyers de Camins, Canals i Ports de Catalunya

Col-legi d'Ambientolegs de Catalunya

Col-legi de Geografs de Catalunya

Col'legi Oficial d'Enginyers Industrials de Catalunya

Col-legi d'Arquitectes de Catalunya

Agrupacio Catalana d'Enginyeries i Consultories Mediambientals (ACECMA)

Federacio d'Entitats Excursionistes de Catalunya (FEEC)

Federacio de Municipis de Catalunya

Confederacio d'Associacions de Veins de Catalunya

Associaci6 Catalana de Municipis i Comarques

Comissions Obreres de Catalunya

Uni6 General de Treballadors

Organitzacio de Consumidors i Usuaris de Catalunya

Unié de Consumidors de Catalunya

Institut d'Estudis Vallencs (IEV)

Foment del Treball Nacional

Federaci6 d'Associacions de Veins d'Habitatges Socials de Catalunya

GEPEC

Associacio mediambiental la Sinia

ATM Autoritat del Transport Metropolita del Camp de Tarragona

Organitzacio ecologista I'Escurgo

Plataforma per la defensa del patrimoni natural del Priorat

Federacio d'Associacions de Veins de Reus (FAVR)

ADMINISTRACIO LOCAL

Ajuntament d'Almoster

Ajuntament de les Borges del Camp

Ajuntament de Cambrils

Ajuntament de Castellvell del Camp

Ajuntament de Montbrio del Camp

Ajuntament de Mont-roig del Camp

Ajuntament de Riudoms

Ajuntament de la Selva del Camp

Ajuntament de Salou

Ajuntament de Vila-seca

Consell Comarcal del Baix Camp

ALTRES ADMINISTRACIONS

Direccio General de Transports i Mobilitat

Direccio General de Carreteres

Ageéncia de Residus de Catalunya

Institut Catala d'Energia

Oficina Catalana del Canvi Climatic

Direccié General de Qualitat Ambiental

Consell Assessor per al Desenvolupament Sostenible

Oficina Territorial d'Avaluaci6 Ambiental de Tarragona
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4.2 AMPLITUD I NIVELL DE DETALL DE I’ INFORME DE
SOSTENIBILITAT AMBIENTAL (ISA)

D’acord document de referéncia i segons I’article 21 1 annex 3 de la Llei 6/2009, I’abast de
I’avaluacié que ha de contenir I’'ISA ¢és el segiient:

1.

10.

11.

Esbos del contingut 1 objectius principals del Pla: sintesi dels aspectes més rellevants
del Pla.

Relaci6 amb altres plans i programes connexos: recopilacid de plans i d’actuacions
significatives que afectin 1’ambit del Pla.

Diagnosi: analisi dels fluxos de mobilitat, calcul d’indicadors i identificaci6 dels
aspectes més rellevants sobre els que el Pla pot tenir incidéncia.

Definici6 dels objectius ambientals: definir i quantificar objectius ambientals en base
a altres documents normatius i objectius ambientals vinculats directament al Pla.

Descripcié 1 avaluacidé d'alternatives: reflectir les diferents alternatives de futur
considerades en I’elaboraci6 del PMU (com a minim I’alternativa tendencial 1
’alternativa escollida).

Descripcié de D’alternativa escollida: propostes concretes del Pla, aixi com els
mecanismes de seguiment i control 1 I’horitzd d’implementacio i seguiment.

Avaluacid dels impactes ambientals de l'alternativa escollida i avaluacié quantitativa
dels indicadors de seguiment relacionats amb els objectius ambientals per a les
diferents alternatives.

Informe de viabilitat economica: informe sobre els costos i la viabilitat economica de
les alternatives i1 de les mesures dirigides a prevenir, reduir o pal-liar els efectes
negatius del Pla.

Avaluacié global del pla: contribucié de les mesures al compliment dels objectius
ambientals, identificacio dels punts forts i febles del pla en relacid als objectius
proposats i especificacio de les dificultats trobades en la realitzacié de ’avaluacio.

Mesures de seguiment i supervisio: establiment dels mecanismes que permetin
verificar periodicament el compliment dels objectius ambientals

Sintesi: resum en termes facilment comprensibles dels principals aspectes tractats al
llarg de I’ISA.

Segons el document de referéncia (DR) I’'ISA ha d’avaluar la integracié en el Pla de les
aportacions dels organismes consultats i tamb¢ avaluacid els aspectes contextuals 1 estrateégics
exposats.
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Pel que fa a la valoracid global de I’ISA preliminar destaquem les segiients consideracions
recollides al Document de Referéncia:

- El DR demana que s’esmenti breument la implicacié que tenen els diferents plans 1
programes relacionats en el PMU de Reus.

- EIl DR indica la necessitat de complimentar la informaci6o referent als fluxos de
mobilitat, incloent els principals fluxos interns sobre els que cal actuar, i identificant
les oportunitats de canvi que existeixen per a cada flux considerat.

- El DR demana el calcul dels indicadors ambientals globals i especifics i el calcul dels
costos unitaris del transport diferenciant per modes de transport, per costos interns i
externs, i per desplacaments urbans i interurbans.

- El DR desmana considerar els objectius ambientals jerarquitzats en funcié de la seva
importancia relativa en I’ambit del Pla.

- EI DR desmana que s’avaluin les alternatives atenent als objectius ambientals fixats i
els seus corresponents valors objectiu. Finalment, demana justificar la idoneitat
ambiental de I’alternativa escollida en base a 1’adequaci6 als objectius ambientals.

- El DR desmana que s’avaluin les actuacions previstes al PMU relacionant-les amb la
seva contribucié a I’assoliment dels objectius ambientals.

L’Informe de Sostenibilitat Ambiental es va redactar tenint en consideraci6 allo establert al
Document de Referéncia. A 1’apartat 5. Valoracio de l'informe de sostenibilitat i la seva
qualitat d’aquesta Memoria Ambiental, es recullen les consideracions establertes en
I’esmentat Document de Referéncia (i altres documents) i com s’han tractat en 1’Informe de
Sostenibilitat Ambiental i al PMU.
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5 VALORACIO DE L’ INFORME DE
SOSTENIBILITAT I LA SEVA QUALITAT

5.1 ESTRUCTURA DE L’INFORME DE SOSTENIBILITAT

AMBIENTAL (ISA)

L’informe de sostenibilitat ambiental (ISA) presenta el segiient index:

1 INTRODUCCIO

2 CONTINGUTS I OBJECTIUS DEL PLA

2.1 AMBIT TERRITORIAL

2.2 COMPETENCIES 1 CONTINGUTS DELS PLANS DE
MOBILITAT URBANA

2.3 OBJECTIUS DEL PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS

3 RELACIO AMB ALTRES PLANS I PROGRAMES

3.1 PLA TERRITORIAL DEL CAMP DE TARRAGONA

3.2 PLA D’ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE REUS

3.3 PLA DIRECTOR URBANISTIC DE L’AMBIT CENTRAL DEL
CAMP DE TARRAGONA

3.4 PLA DIRECTOR URBANISTIC DE LES AREES RESIDENCIALS
ESTRATEGIQUES DEL CAMP DE TARRAGONA

3.5 DIRECTRIUS NACIONALS DE MOBILITAT

3.6 PLA DIRECTOR DE MOBILITAT DEL CAMP DE TARRAGONA
3.7 IMPLANTACIO D’UN SISTEMA TRAMVIARI AL CAMP DE
TARRAGONA

3.8 PLA D’INFRAESTRUCTURES DEL TRANSPORT DE
CATALUNYA 2006-2026

3.9 PLA DE TRANSPORTS DE VIATGERS DE CATALUNYA 2008-
2012

3.10 PLA ESTRATEGIC DE LA BICICLETA A CATALUNYA 2008-
2012

3.11 ESTRATEGIA ESPANYOLA DE CANVI CLIMATIC I ENERGIA
NETA. 2007-2012-2020

3.12 PLA CATALA DE MITIGACIO DEL CANVI CLIMATIC 2008-
2012

3.13 PLA DE MILLORA DE LA QUALITAT DE L’AIRE

3.14 ALTRES DOCUMENTS DE REFERENCIA

3.14.1 PLA DIRECTOR URBANISTIC DE LES ACTIVITATS
INDUSTRIALS I TURISTIQUES DEL CAMP DE TARRAGONA
3.142 PLA D’AEROPORTS, AERODROMS I HELIPORTS DE
CATALUNYA 2009-2015

3.14.3 PLA DE L’ENERGIA DE CATALUNYA 2006-2015. REVISIO
2009

3.14.4 PLA D’ACCIO PER L’ENERGIA SOSTENIBLE (PAES) DE
REUS

4 DIAGNOSI
4.1 MEDI FISIC 1 BIOTIC

4.1.1 EL RELLEU

4.1.2 ESPAIS PROTEGITS

4.1.3 PAISATGE

4.2 MEDI SOCIOECONOMIC

4.2.1 POBLACIO

4.3 USOS I FUNCIONS DE L’ESPAI URBA
4.3.1 USOS INDUSTRIALS

4.3.2 USOS RESIDENCIALS

4.3.3 USOS TERCIARIS I DE SERVEIS
4.3.4 USOS AGRICOLES I FORESTALS
4.3.5 POLS ESPECIFICS

4.4 XARXA D’INFRAESTRUCTURES DEL TRANSPORT
4.5 MOBILITAT

4.5.1 REPARTIMENT MODAL

4.5.2 XARXA DE TRANSPORT

4.5.3 ACCIDENTALITAT

4.6 QUALITAT ATMOSFERICA A REUS
4.7 CAPACITAT ACUSTICA DE REUS

4.8 FLUXOS AMBIENTALS

4.8.1 CONSUM D’ENERGIA

4.8.2 US DE COMBUSTIBLES DERIVATS DEL PETROLI

4.8.3 CONTAMINACIO ATMOSFERICA. QUALITAT DE L’ AIRE
4.8.4 EMISSIONS ATMOSFERIQUES ATRIBUIBLES AL TRANSIT
4.8.5 CONTAMINACIO ACUSTICA ATRIBUIBLE AL TRANSIT
4.9 ANALISI DELS FLUXOS

4.10 PUNTS CLAU DE LA DIAGNOSI

5 OBJECTIUS AMBIENTALS DEL PLA

5.1 OBJECTIUS AMBIENTALS DE PLANS RELACIONATS

5.1.1 DIRECTRIUS NACIONALS DE MOBILITAT

5.1.2 PLA DE MITIGACIO DEL CANVI CLIMATIC A CATALUNYA
2008-2012

5.1.3 PLA DE MOBILITAT DEL CAMP DE TARRAGONA

5.2 OBJECTIUS AMBIENTALS DEL PMU DE REUS

5.2.1 OBJECTIUS AMBIENTALS PRIORITARIS

5.2.2 OBJECTIUS AMBIENTALS RELLEVANTS

5.2.3 OBJECTIUS AMBIENTALS SECUNDARIS

6 AVALUACIO DE LES ALTERNATIVES

6.1 ALTERNATIVA “ZERO” O TENDENCIAL
6.1.1 OBJECTIUS I HIPOTESIS DE FUTUR
6.1.2 MOBILITAT

6.1.3 FLUXOS AMBIENTALS

6.1.4 CONCLUSIONS

6.2 ALTERNATIVA ESCOLLIDA. APLICACIO DEL PMU DE REUS
6.2.1 OBJECTIUS I HIPOTESIS DE FUTUR
6.2.2 MOBILITAT

6.2.3 FLUXOS AMBIENTALS

6.2.4 CONCLUSIONS

7 DESCRIPCIO DEL PLA DE MOBILITAT DE REUS

7.1 LINIES D’ACTUACIO DEL PLA DE MOBILITAT URBANA DE
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En referéncia a la seva estructura, I’ISA s’adapta als continguts basics indicats al document
de referéncia i a I’article 21 1 annex 3 de la Llei 6/2009.

5.2 ABAST DELS CONTINGUTS DE L’ INFORME DE
SOSTENIBILITAT AMBIENTAL (ISA)

L’informe de sostenibilitat ambiental presenta canvis i millores respecte a I’'ISA preliminar.
Aquests canvis son fruit de la incorporacié de les determinacions del Document de
Referéncia, i dels suggeriments i recomanacions aportats per les entitats i organismes
consultats.

5.2.1 CONSIDERACIONS EN RELACIO AMB ALTRES PLANS I PROGRAMES

El Document de Referéncia expressa:

En el llistat de plans i programes inclosos en ['apartat 2.2 de I'ISA preliminar manca fer
referencia als segiients documents:

- Pla director urbanistic de I’ambit central del Camp de Tarragona.

- Estudi informatiu d’implantacio d’un sistema tramviari al Camp de Tarragona, (tot i no ser
un pla o programa, ates que concreta la traca del futur Tramcamp.)

- En el marc de referencia del canvi climatic, s’esmentara també [’estratégia espanyola del
canvi climatic i energia neta 2007-2012-2020.

Es necessari esmentar breument la implicacié que tenen aquests plans en el PMU de Reus.

Es tindra en compte les previsions de creixement urbanistic per tal de ser considerades en la
planificacio de la mobilitat.

L’ISA inclou en el seu apartat 3. Relacio amb altres plans i programes informacio referent
als segiients plans i programes connexos:

- Pla Territorial del Camp de Tarragona

- Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Reus

- Pla Director Urbanistic de I’ Ambit Central del Camp de Tarragona

- Pla Director Urbanistic de les Arees Residencials Estratégiques del Camp de Tarragona
- Directrius Nacionals de Mobilitat

- Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona

- Estudi Informatiu d’Implantacié d’un Sistema Tramviari al Camp de Tarragona

- Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya 2006-2026

- Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2008-2012

- Pla Estratégic de la Bicicleta a Catalunya 2008-2012

- Estratégia Espanyola de Canvi Climatic i Energia neta. 2007-2012-2020

- Pla Catala de Mitigacid del Canvi Climatic 2008-2012

- Pla de Millora de la Qualitat de 1’ Aire

- Pla Director Urbanistic de les Activitats Industrials 1 Turistiques del Camp de Tarragona
- Pla d’ Aeroports, Aerodroms i Heliports de Catalunya 2009-2015

- Pla de I’Energia de Catalunya 2006-2015. revisié 2009
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- Pla d’Accid per I’Energia Sostenible de Reus

El PMU de Reus ha tingut en consideracio tots aquests plans i programes, aixi com les
relacions que en deriven amb els municipis veins. Més endavant, veurem que la informacio
aportada al respecte ha estat ampliada arrel del procés d’informaci6 publica i d’acord a les
indicacions de 1’Informe d’Aprovacio Inicial del Pla de Mobilitat de Reus, emés per la
Subdireccio General de Politiques Ambientals.

5.2.2 CONSIDERACIONS SOBRE ELS ASPECTES DE LA DIAGNOSI AMBIENTAL DEL
SISTEMA DE MOBILITAT AL MUNICIPI

El Document de Referéncia considera que I’ISA ha d’incorporar:

- L’analisi dels fluxos de mobilitat, seguint els requeriments de [’annex 1 del document de
referencia, incloent els principals fluxos interns sobre els que cal actuar. Aixi mateix,
s haura diagnosticar breument les oportunitats que existeixen per a cada flux considerat.

- El calcul dels indicadors ambientals globals i especifics, seguint els criteris de [’annex 2 del
document de referencia.

- El calcul dels costos unitaris del transport diferenciant per modes de transport, per costos
interns i externs, i per desplagaments urbans i interurbans.

Finalment, I’apartat de diagnosi ha de concloure amb una relacio de punts clau en que el
PMU hauria d’incidir per tal d’obtenir el millor resultat ambiental possible, tenint en compte
tant la realitat urbanistica actual com els creixements previstos.

La taula de I’annex 1 del Document de Referéncia es correspon amb la taula 27 de I'ISA
(apartat 4.9 Fluxos). Més endavant, veurem que aquesta taula ha estat millorada com a
conseqiiencia del procés d’informacié publica i d’acord a les indicacions de 1’Informe
d’Aprovacio Inicial del Pla de Mobilitat de Reus, emés per la Direccidé General de Politiques
Ambientals.

La taula de I’annex 2 del document de referéncia s’ha inclos en I’apartat 7.2 de I'ISA
(Indicadors de Seguiment). Més endavant, veurem que els indicadors de seguiment també han
estat revisats arrel del procés d’informacié publica i d’acord a les indicacions de 1’Informe
d’Aprovacio Inicial del Pla de Mobilitat de Reus, emes per la Direccié General de Politiques
Ambientals.

Els costos unitaris del transport han estat extensament tractats en I’apartat 12 de I’'ISA.

L’apartat de diagnosi (capitol 4 de I’'ISA) inclou, en cadascun dels subapartats, els diferents
punts clau identificats, recollint-se en forma de taules en 1’apartat 4.10 de ’ISA.
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5.2.3 CONSIDERACIONS SOBRE ELS OBJECTIUS AMBIENTALS DEL PLA

El Document de Referéncia expressa:

L’apartat dels objectius ambientals s’ha d’estructurar en objectius ambientals globals (que

corresponen a aquells que provenen d’altres documents normatius) i els objectius ambientals
del Pla.

Pel que fa als objectius ambientals globals, es fara esment als objectius fixats pels documents
normatius que tinguin relacio amb les actuacions del Pla.

Els objectius ambientals s ’hauran de jerarquitzar en funcio de la seva importancia relativa
en [’ambit del Pla.

Per ’establiment dels valors objectiu, sempre que sigui possible es prendran els valors de
referencia determinats per algun instrument normatiu de rang superior.

L’ISA ha incorporat aquesta informaci6 en 1’apartat 5 Objectius Ambientals del Pla. En ell,
es tracten els objectius ambientals de Plans relacionats (capitol 5.1 de I’'ISA) i els objectius
ambientals concrets i jerarquitzats del PMU de Reus (capitol 5.2 de I’ISA). En aquest darrer
apartat (capitol 5.2 de I’ISA), ’ISA presenten els valors objectius que s’han establert en el
PMU de Reus, sempre considerant els valors objectiu establerts en els Plans de referéncia
superiors.

5.2.4 CONSIDERACIONS SOBRE LA DESCRIPCIO I AVALUACIO DE LES ALTERNATIVES

El Document de Referéncia expressa:

Caldra avaluar les alternatives atenent als objectius ambientals fixats i els seus
corresponents valors objectiu.

Pel que fa als aspectes concrets de I’avaluacio, s introduiran les segiients esmenes:

- Les dades sobre increment de la mobilitat i repartiment modal per als diferents escenaris
que apareixen en diverses taules del capitol 6 de I'ISA preliminar sobre [’avaluacio de les
alternatives, mostren els valors de mobilitat interna i externa agrupats. Seria convenient
segregar-los per tal d’entendre la importancia/magnitud de cada flux i la seva contribucio
relativa a la pressio ambiental del municipi.

- Per tal de comprendre millor [’objectiu de canvi modal, seria necessari incorporar el calcul
dels repartiments modals utilitzant el nombre de desplacaments realitzats amb cada mode de
transport per tal de complementar la informacio dels veh-km.

- En relacio amb la contaminacio acustica, I’ISA preliminar avalua el nombre de punts que
superen els 65 dB(A) de dia associada a cada alternativa. Es recomana avaluar la quantitat
de poblacio exposada a nivells sonors per sobre de 65 dB(A) per a cada alternativa.
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- En relacio amb la contaminacio atmosferica, cal tenir present que, en el context actual de
crisi economica, és possible que la taxa de modernitzacio del parc de vehicles no sigui tant
important com per aconseguir les reduccions previstes en [’ISA preliminar.

Finalment, en aquest apartat s’ha d’avaluar la programacio de les actuacions i establir-ne la
prioritzacio.

Les dades presentades en el capitol 6 de I’ISA preliminar han estat desglossats en I’apartat 6
Avaluacio d’Alternatives de la ISA, indicant-se els desplagaments urbans, interurbans i totals
(taules 43 1 44 de I'ISA, desplagaments i vehicles-km de 1’escenari tendencial, taules 50 1 51
desplagaments 1 vehicles-km de 1’escenari objectiu), i en les taules d’emissions (taula 48 de
I’ISA, emissions per tipus de via en I’escenari Tendencial, i1 taula 56 emissions per tipus de
via en I’escenari Objectiu). D’aquesta manera es pot observar la contribucié de cada flux a la
pressio ambiental del municipi.

En relaci6 amb el paragraf anterior, I’'I[SA incorpora, en 1’apartat 6, les taules de
desplagaments (taules 43 i 50) que complementen les taules de vehicles-km, tal com sol-licita
el DR.

En el mateix capitol 6 de I'ISA, en els subapartats de fluxos de cada alternativa i
concretament en els dedicats a la contaminacié acustica, el calcul de 'ISA preliminar que
avaluava el nombre de punts que superen els 65 dB(A), ha estat substituit pel calcul que
avalua la quantitat de poblacio exposada a nivells sonors per sobre de 65 dB(A), d’acord a la
recomanacio del DR.

Els calculs referents a contaminacio atmosferica han estat revisats en I’ISA, dins del mateix
capitol 6.

Finalment, cal mencionar que la prioritzaci6 dels objectius generals del Pla de Mobilitat i els
Objectius Ambientals del mateix s’estructuren sobre eixos similars. De fet, la potenciacio del
canvi modal vers a modes més sostenibles representa el punt de partida dels objectius tant
ambientals com generals del Pla. Per tant, es considera idonia la programaci6 establerta en el
Pla, revisada com veurem més endavant en base a les aportacions del procés d’informacio
publica i d’acord a les indicacions de I’Informe d’Aprovacio Inicial del Pla de Mobilitat de
Reus, emés per la Direccio General de Politiques Ambientals.

5.2.5 CONSIDERACIONS DE L’ALTERNATIVA ESCOLLIDA

El Document de Referéncia expressa:

Caldra especificar les propostes concretes del Pla, aixi com els mecanismes de seguiment i
control i I’horitzo d’implementacio i seguiment.

Les propostes concretes del Pla s’han incorporat en 1’apartat 7 de 1'ISA (Descripcio del Pla
de Mobilitat de Reus). Al capitol 2.6 d’aquesta Memoria Ambiental es recull la versid
revisada de les actuacions, d’acord al resultat de les consultes publiques.
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Els mecanismes de seguiment i control es descriuen a I’apartat 10 de I'ISA (Pla de
seguiment i supervisio). S’inclouen indicadors que tenen com a objectiu seguir una evolucio
que permeti avaluar I’impacte de les diferents actuacions. A més de considerar les categories
d’indicadors minimes establertes per la Llei 9/2003 pels plans de mobilitat, s’han afegit altres
indicadors que s’han estimat necessaris per a avaluar en detall totes les actuacions. Els
indicadors s’han agrupat en 6 categories: mobilitat global, centre historic, vianants 1 ciclistes,
transport public, aparcaments 1 mercaderies i contaminacié ambiental.

El document Pla d’Accio determina 1’horitzé6 d’implantacid de les actuacions. Aquesta
informacio, no continguda a I’ISA pero si en el PMU, es reprodueix a continuaci6. Cal tenir
present que des de 2012 moltes de les accions ja s’han comengat a elaborar o a implantar, i
que algunes ja estan totalment implantades.

1.  Centre historic ‘ ‘ Termini
1 Reestructuracio del transit al 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
’ centre historic 21.000 €

Afavorir el transport public al Integratalaproposta L1 | | 5917 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
1.2

Tomb de Ravals

Ordenances municipals de Mit - 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
1.3 | circulaci6 i s de les vies i espais 1jans municipals

publics.

Vianants i ciclistes Termini
Fase I: Executada
Fase 11 (2013-2015):
. , 1.521.019,49 € 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
2.1 Millora de la xarxa de vianants Fase II1 (2015-2017):
2.520.895 €
Fase IV (2017-2019):
1.445.692
55 Millora de la seguretat dels Cost unitari 5.000 € 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
’ itineraris per a vianants +400.000 €
Millora de 1’accessibilitat dels
)3 vianants: reordenacio del 33.540 € 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
' mobiliari urba, supressio de les
BAU
Millora i potenciaci6 de la 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
2.4 | seguretat dels desplagcaments no 15.000 €
motoritzats als Centres Educatius
25 Senyalitzaci6 de la xarxa de 18.750 € 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
’ vianants
PAG. 37
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Implantaci6é d’un pas per No determinat 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
2.6 travessar les vies de ’estacio de

ferrocarril

Redactar el Pla Especific per a la Mitjans municipals 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

27 Mobilitat en Bicicleta

Millora de la xarxa de vies 2012 | 2013 [ 2014 | 2015 | 2016 | 2017
2.8 ciclistes en quant a seguretat, 410.340 €

senyalitzacio i continuitat

Nous aparcaments segurs per a 4300 € 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

2.9 bicicletes

Assegurar la continuitat als
camins i salvar les afeccions 170.750 € 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
produides per la construccio o
remodelacié de noves vies

2.10

Aplicaci6 de les actuacions del 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

Pla local de seguretat viaria

2.11 Segons actuacions

Transport public Termini

Millora del servei d’autobus i

3] | augment de la  velocitat 60.000 € 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
comercial
Augmentar la cobertura | Projecte Tramcamp de la

3o | territorial de la xarxa de | Generalitat de Catalunya 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
ferrocarril

Prolongacié de la linia urbana
33 | L10 per donar servei al nou 118.000 €
hospital

2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

Intercanvi  modal entre les 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

3.4 diferents xarxes de transport 24.000 € i ATM, PITC,
PEB

4. Aparcament i mercaderies ‘ ‘ Termini
41 Aparcament periféric i intermodal 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
) 238.400 €

Avaluacié de la oferta i la 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
4.2 | demanda d’aparcament nocturn i Mitjans municipals

de rotacio

Control i regulacié hprétria de les 2012 2013 2014 2015 2016 2017
4.3 | zones de carrega i descarrega AMERSAM

(control de la indisciplina)
44 | Aparcament projectat per a Plancjament urbanistic 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

camions
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45 Estudi sobre la distribuci6 urbana AMERSAM 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
de mercaderies al municipi

Estudi de la implantacié d’una
4.6 | plataforma de mercaderies per a AMERSAM s
la zona de vianants

2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

Contaminacio ambiental Termini

Potenciar els sistemes de car-
5.1 | pooling per augmentar I’ocupacio Mitjans municipals 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

dels vehicles

Integracio en els 2012 | 2013 [ 2014 | 2015 | 2016 | 2017

Redaccid d’estudis d’avaluacio de .
projectes.

2 | |a mobilitat generada

Mitjans municipals

Promoure i incentivar 1’as de
" . 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
5.3 | vehicles/combustibles menys Mitjans municipals

contaminants

Promoure I’us de i .
vehicles/combustibles menys Mitjans municipals 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

contaminants en la flota de vehicles
municipals i de serveis al ciutada

5.4

Mesures de reducci6 de I’impacte 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

33 acustic del transit 108.000 €

Actualitzaci6 de I’ordenanga
5.6 | municipal reguladora de sogrollsi Mitjans municipals 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

vibracions

Promoure 1’organitzaci6 de jornades
5.7 | de conduccio gﬁcientisegujra en Mitjans municipals 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

bicicleta

Promoure I’organitzaci6 de jornades
5.8 | de conduccié egﬁcient i segujra en Mitjans municipals 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

vehicle privat

5.2.6 CONSIDERACIONS SOBRE L’AVALUACIO DELS IMPACTES AMBIENTALS
SIGNIFICATIUS DE L’ALTERNATIVA ESCOLLIDA

El Document de Referéncia expressa:
L’ISA haura d’incorporar la informacio segiient:
- Contribucio de cada mesura a l’assoliment dels objectius ambientals del Pla.

- Comparacio de les dades dels objectius establerts per a cada flux de mobilitat amb la
situacio que s obtindra amb ’aplicacio de les mesures.
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Es fara esment també al grau de compliment dels objectius del PDMCT i de les DNM per
part de ’aplicacio del conjunt de les mesures.
Finalment, s’avaluara la programacio de les actuacions conforme als objectius ambientals.

L’ISA en Dapartat 5 Objectius Ambientals del Pla recull els objectius ambientals de Plans
relacionats (capitol 5.1 de I’'ISA) i els objectius ambientals concrets i jerarquitzats del PMU
de Reus (capitol 5.2 de I'ISA). En aquest darrer apartat (capitol 5.2 de I'ISA), I'ISA
presenten els valors objectius que s’han establert en el PMU de Reus, sempre considerant els
valors objectiu establerts en els Plans de referéncia superiors.

El capitol 8 Valoracio de les mesures proposades de ’ISA inclou un analisi de la millora
ambiental que es pot aconseguir aplicant les mesures destinades a 1’assoliment dels objectius

plantejats, tant generals com ambientals.

La programaci6é de les actuacions ha estat revisada d’acord als resultats del procés de
tramitacio.

5.2.7 CONSIDERACIONS SOBRE L’AVALUACIO GLOBAL DEL PLA

El Document de Referéncia expressa:

S’han d’identificar els punts forts i els punts febles del Pla amb relacio als objectius
ambientals proposats, valorar el grau d’assoliment de cadascun dels objectius ambientals i,
en base a aixo, realitzar una valoracio global del Pla des del punt de vista ambiental.

Finalment s ’han d’especificar, si és el cas, les dificultats (deficiencies tecniques, manca de
coneixements, d’experiéncia, etc.) trobades per a la realitzacio de ’avaluacio i que hagin
pogut condicionar el desenvolupament de [’avaluacio ambiental del Pla.

L’ ISA incorpora els apartats 8 Valoracio de les mesures proposades 1 9 Valoracio Global del Pla on
son tractats aquests aspectes.

5.2.8 CONSIDERACIONS SOBRE LES MESURES DE SEGUIMENT I SUPERVISIO

El Document de Referéncia expressa:

El seguiment ambiental del Pla s’ha d’integrar en els mecanismes de seguiment propis del
Pla tot i aixo, aquest seguiment ha de comportar ,com a minim, la realitzacio d’informes als
tres i als sis anys. Les conclusions del darrer informe constituiran una font d’informacio més
a considerar en la diagnosi de redaccio del PMU que el succeeixi. L’esmentat informe ha de
ser remes a la Subdireccio General d’Avaluacio Ambiental de la Direccio General de
Politiques Ambientals.

Els informes de seguiment han de constar com a minim de la segiient informacio:
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- Estat d’execucio de les mesures en relacio al programa d’actuacio establert.

- Seguiment dels objectius ambientals, que ha de comportar, com a minim, el calcul dels
indicadors corresponents als objectius operatius per I’horitzo +3, i de tots els indicadors de
seguiment dels objectius ambientals per [’horitzo + 6.

L’ISA incorpora el capitol /10 Pla de Seguiment i Supervisio. El redactat del capitol 10 ha
estat modificat, com veurem més endavant, després del procés d’Informaci6 Publica i d’acord
I’Informe d’Aprovacio Inicial del Pla de Mobilitat de Reus, emes per la Direccid General de
Politiques Ambientals.

5.2.9 INCORPORACIO DE LES APORTACIONS D’ENTITATS I ORGANISMES

Com s’ha descrit anteriorment, la Subdirecci6 General de Politiques Territorials
(Departament de Territori 1 Sostenibilitat), un cop rebuda la documentacié corresponent a
I’ISA Preliminar va portar a terme consultes a les administracions publiques afectades i al
public interessat 1 va emetre el 10 de juny de 2011 el Document de Referéncia (DR). Les
incorporacions a I’ISA derivades del contingut i observacions emeses per la propia
Subdireccid6 General de Politiques Territorials s’han detallat en els apartats precedents.
L’objectiu del present apartat se centra, doncs, en revisar el grau de consideraci6 dins 'ISA
d’aquelles aportacions que van ser efectuades per les entitats 1 organismes consultats.

Es detallen, per a les aportacions de cada organ que en va fer, el tractament que aquestes
aportacions van tenir dins I’ISA.

INCORPORACIO DE LES APORTACIONS D’ENTITATS I ORGANISMES CONSULTATS

Organ Aportacions Incorporacio en el Pla

El PMU ha de tenir en compte els objectius de qualitat
acustica d’acord amb les zones de sensibilitat i usos del
s0l definits al Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel | L’ISA del PMU de Reus recull
qual s’aprova el Reglament de la Llei 16/2002, de 28 de | aquestes zones de sensibilitat i usos del
juny, i se n’adapten els annexos. L’ISA preliminar del | sol a I’apartat de diagnosi.

PMU de Reus ja recull aquestes zones de sensibilitat i
usos del sol a I’apartat de diagnosi.

Oficina de
prevencio i
control del soroll
i les vibracions
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INCORPORACIO DE LES APORTACIONS D’ENTITATS I ORGANISMES CONSULTATS

Organ

Oficina Catalana
del Canvi
Climatic

Aportacions

Proposa que es considerin els objectius i les mesures
previstes en el Pla d’accié d’energia sostenible (PAES)
en la redaccio i execucié del PMU.

Proposa incorporar al PMU el marc de referéncia general
en matéria de canvi climatic.

Proposa actualitzar i completar les diverses dades
presentades del sector transport pel que fa als apartats
d’emissions amb la nova documentacié que recentment
s’ha publicat.

Recomana 1’us de la Guia de calcul d’emissions de GEH
per tal d’utilitzar els factors d’emissio oficials de GEH
de combustibles.

Cal clarificar, a 1’apartat de D’analisi d’alternatives,
perqué s’han pres els mateixos resultats de 1’analisi
ambiental de ’any 2009 per ’escenari 2010.

Es considera adequat introduir 1’Gs de biocombustibles
en el parc de vehicles segons les consideracions del Pla
de I’Energia tot i que: i) cal confirmar que el parc mobil
a I’any 2010 efectivament tenia una quota de 5,83% de
biodi¢sel implantat i, ii) cal especificar quin tipus de
biodi¢sel s’esta implantant i tenir-ho en compte en el
calcul de I’estalvi de tones de CO,.

Cal determinar un objectiu quantificat de reduccid per
I’any 2016 d’acord amb I’horitzé 2020 previst en el Pla
d’Accié d’Energia Sostenible del municipi, ja que de
I’analisi efectuada es desprén que seguira creixent
I’emissié de CO, en un 5,1%.

Incorporacié en el Pla

L’ISA incorpora les consideracions del
PAES en I’apartat de 3 Relacio amb
altres Plans i Programes.

L’ISA incorpora les consideracions
dels documents Estratégia Espanyola
de Canvi Climatic i Energia neta i Pla
Catala de Mitigacio del Canvi
Climatic en I’apartat de 3 Relacio amb
altres Plans i Programes.

L’ISA actualitza i completa fins on ha
estat possible les dades presentades en
I’ISA preliminar

L’ISA recalcula determinats
parametres i revisa els calculs en

consideraci6 a les observacions
d’aquesta Oficina.
L’ISA recalcula determinats

parametres i revisa els calculs en
consideraci6 a les observacions
d’aquesta Oficina.

L’ISA aclareix les fonts de les dades
presentades.

D’acord a la revisi6 del Pla i
actuacions, a I’ISA es calcula una
reduccié de les emissions de CO,
superior al 5%.

Agencia de
Residus de
Catalunya

Es recorda que en la redacci6 de I’ISA caldra tenir en
compte que la gestido de residus municipals i industrials
¢és una font més d’emissions contaminants atmosferiques
i acustiques, i que per tant la logistica i mobilitat
derivada d’aquesta gestio s’haura d’incorporar al Pla.

A TISA pren en compte les
consideracions sobre la minimitzacio
de I’impacte originat per la gestié de
residus, seguint les pautes marcades
pel Pla Director de Mobilitat del Camp
de Tarragona.

Subdireccio
General de
Prevencio i
Control de la
Contaminacio
Atmosferica

Cal especificar si les emissions sén degudes al transit
urba o inclouen les degudes al transit per carreteres
principals i carreteres secundaries.

Cal facilitar les dades emprades per calcular les
emissions i la metodologia emprada per calcular-los.

Cal facilitar els objectius ambientals del Pla, especificant
indicadors de seguiment.

L’ISA diferencia, com hem descrit en
apartats anteriors d’aquesta Memoria
Ambiental, les emissions per tipus de
via, tant en I’escenari actual com en les
alternatives.

L’ISA aclareix les fonts de les dades
presentades.

L’ISA descriu els objectius ambientals
del Pla.
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Organ

Autoritat del
Transport
Metropolita del
Camp de
Tarragona

Aportacions

Cal corregir les quotes modals i refer el calcul de les
emissions de contaminants per tal que s’ajustin al que
marquen les Directrius Nacionals de Mobilitat i el Pla
Director de Mobilitat del Camp de Tarragona.

Per tal de comprendre millor I’objectiu de canvi modal,
seria necessari incorporar el calcul dels repartiments
modals utilitzant el nombre de desplagaments realitzats
amb cada mode de transport per tal de complementar la
informacid dels veh-km.

Incorporacié en el Pla

L’ISA recalcula determinats
parametres i revisa els calculs en
consideracio a aquestes les
observacions.

Com s’ha descrit en apartats anteriors
d’aquesta Memoria Ambiental,
s’incorporen les dades de
desplacaments per mode de transport.

Direccio General
de Transports i
Mobilitat

Seria convenient detectar els principals pols d’atraccid
interns del municipi de cara a establir els principals
itineraris per a vianants i les possibilitats de la seva
adequacié i millora per a fer-los més atractius i
possibilitat aixi 1’increment d’aquest aspecte de la
distribucié modal.

Troben a faltar les mesures concretes per assolir els
objectius ambientals aixi com les fases d’aplicacio i la
valoraci6 economica de cada ambit de la mobilitat.

A la Memoria del PMU es fa una
descripci6 més detallada de la
Diagnosi. Gran part d’aquesta
informacié s’ha recopilat en 1’apartat
Diagnosi de I'ISA, millorant aixi la
informaci6  aportada en I'ISA
preliminar.

Com s’ha detallat en apartats anteriors
d’aquesta Memoria Ambientals, I’'ISA
recull els apartats esmentats.
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Organ

Col‘legi de
Geografs

Aportacions

No n’hi ha prou a reflectir les dades “objectives” de la
demanda, sin6 també el que es denomina com la
“dimensié subjectiva” de la mobilitat, és a dir, la
percepcid que té la poblacid sobre la mobilitat i que, per
tant, aproxima el procés técnic al procés participatiu.

Caldra evitar que les actuacions del PMU siguin
redundants, excloents o contradictories entre si i que la
combinacié de totes elles ofereixi el major efecte
multiplicador possible en matéria de sostenibilitat,
ambiental i cohesio social.

Caldra evitar efectes indesitjables fruit de les mesures
del Pla, com ara la induccié de desplagaments com a
conseqiiencia de la millora o ’increment de 1’oferta de
serveis o infraestructures o I’efecte de succid (o
transvasament) entre els modes de transport més
sostenibles (internament en el conjunt format pel
vianant, la bicicleta i el transport col-lectiu) de manera
que el transvasament no sigui del cotxe al transport
public o la bicicleta, sind del transport public a la
bicicleta, per exemple.

Caldra posar especial atencid en 1’analisi acurada del
possible efecte migratori al voltant de les actuacions de
pacificacio en el centre urba, a I’entorn del tomb de
ravals. Per aixo cal fer el balang acurat de tots els efectes
d’una actuacié o actuacions d’aquests tipus.

Els PMU han d’incloure indicadors de qualitat dels
serveis 1 infraestructures de mobilitat. Es troben a faltar
indicadors d’accidentalitat i seguretat viaria, tal i com
s’apunta en la guia L’avaluaci6 ambiental dels plans de
mobilitat (DMAiH, 2008), i més tenint en compte que un
dels referits objectius ambientals fixats en I'ISA
preliminar del PMU de Reus és reduir 1’accidentalitat
associada al transport.

Incorporacié en el Pla

El Procés d’elaboraci6 del PMU ha
inclos un procés participatiu amb
intervencié d’entitats del municipi que
han aportat la seva visio sobre la
mobilitat.

Les actuacions s’han prioritzat d’acord
als objectius ambientals plantejats.

La potenciacié del canvi modal vers a
modes més sostenibles representa el
punt de partida dels objectius tant
ambientals com generals del Pla.

La reestructuraci6 del transit al centre
historic ha estat replantejada amb
accions concretes en resposta a les
aportacions del procés d’Informacio
Publica.

L’ISA incorpora un ventall ampli
d’indicadors, a més dels establerts per
normativa.
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6 AVALUACIO DEL GRAU DE CONSIDERACIO DE
LES APORTACIONS A L’AVALUACIO
AMBIENTAL I A LA PROPOSTA DEL PLA

L’Ajuntament de Reus va trametre la documentacié del PMU aprovada inicialment (el 13
d’abril de 2012) conjuntament amb 1’Informe de Sostenibilitat Ambiental al Departament de
Territori 1 Sostenibilitat el 23 de maig de 2012. Els documents van ser sotmesos al procés
d’informaci6 publica. Las aportacions derivades d’aquest procés i1 els canvis que en
conseqiiencia han estat incorporats a I’ISA i1 al PMU, es recullen en el present capitol.

Hem estructurat els segiients subapartats per organismes/entitats que han emes els informes i
al-legacions rebuts. En cada cas, es fa mencio de les peticions (requadres de text) i s’explica a
continuacio el tractament que se n’ha donat al PMU i/o I'ISA.

6.1 APORTACIONS DE L’INFORME D’APROVACIO INICIAL DEL
PMU DE REUS EMES PER LA SUBDIRECCIO GENERAL DE
POLITIQUES AMBIENTALS

En general existeix una reduccio significativa de la concrecio de les propostes i de la seva
previsio pressupostaria, respecte a versions anteriors del Pla d’Accio.

En el replanteig del Pla (revisio de 2014 del Pla d’Accid), s’incorporen actuacions concretes
per tal d’aconseguir els objectius i la seva previsid pressupostaria. Un resum de les mesures
proposades es recull en I’apartat 2.6 d’aquesta Memoria Ambiental, i les taules resum amb
indicaci6 de pressupost i horitz6é d’implantacié pot consultar-se en 1’apartat 5.2.5 d’aquesta
Memoria Ambiental.

Es considera imprescindible que el Pla estableixi per als principals fluxos de mobilitat
intramunicipal i intermunicipals quins objectius de canvi modal es pretén assolir per a cada
un d'ells i quines son les actuacions que es portaran a terme per assolir-los, tal com
s'explicitava al DR. Sobre la necessitat de concrecio de mesures en els fluxos de mobilitat en
cotxe més importants: districtes 7,8,9,10 i fluxos de Tarragona i el pol Salou, Vila-Seca,
Salou, Cambrils que representen un 50% dels desplacaments interurbans. (ex. Refor¢ar
serveis de bus en franges horaries, hores punta)

S’ha revisat i ampliat la taula 27 de I'ISA Fluxos de mobilitat, on es quantifiquen els
diferents fluxos de mobilitat interns i externs. En I’ltima de les columnes, s’identifica per a
cadascun dels fluxos estudiats les oportunitats per a afavorir el canvi modal del transport.
Aquestes oportunitats de canvi, de fet, s’han utilitzat en la definici6 posterior de les accions
proposades en el PMU (veure descripcid de les mesures en ’apartat 2.6 d’aquesta Memoria
Ambiental), es a dir, en la definici6 de les mesures concretes per assolir cadascun dels
objectius ambientals plantejats. La taula Fluxos de mobilitat revisada es recull a continuacio.
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FLUXOS DE

Temps mitja de

Serveis en hora

Temps mitja de|

Temps mitja

Consum

Consum

MOBILITAT 2010 0 de:h:; aia) QU208 de:' 'I‘/" dia) Queta 0%, desplagament | de:' 'I';‘ dia) QU012 04) P:[“? | desplagament | de:"l‘; dia) QUOta(%)  desplagament (";:‘:I’s'; energétic  energaticper |Pesrelatiu Oportunitats de canvi modal
P P (min) P ‘"“s:n':t“’"s (min) & (min) (tep/dia) desplagament
14 mati Ampliar lazona destinada als vianants i als ciclistes
Districte 01 37,415 29,299 78.3% - - - 1,572 4.2% 1atarda 21.4 6,644 17.8% 132 5,598,077 1.04 0.00016 8.52 Millorar la velocitat comercial dels autobusos
Disminuir la preséncia del vehicle privat
20mati Creaci6 de zones 30 per a millorar la conneccié amb bicicleta i a peu.
Districte 02 51,476 38,729 75.2% 139 0.3% 26.6 1,09 2.1% 20tarda 185 11,360 22.1% 118 9,571,666 177 0.00016 14.56 Tramcamp
Creaci6 de zones 30 per a millorar la connexié amb bicicletai a peu.
Creacié de carril bici.
Districte 03 0606 | 27116 66.8% 9% 0.2% 50 1,088 2.7% 16 mati 192 12,181 30.0% 117 10,263,421 1.90 0.00016 1562 | Milorarlavelocitat comercial del bus
16 tarda Tramcamp
Ampliacié de la cobertura territorial de la xarxa de ferrocarril (baixador de
Bellissens)
Creaci6 de zones 30 per a millorar la connexié amb bicicleta i a peu.
. Creacié de carril bici.
Districte 04 28,089 23,091 82.2% 136 0.5% 10.0 453 16% 14 mati 275 4,576 16.3% 10.5 3,855,629 0.71 0.00016 5.87 Tramcamp
l4tarda e o " "
Ampliacié de la cobertura territorial de la xarxa de ferrocarril (baixador de
Bellissens)
18 mati Creaci6 de zones 30 per a millorar la connexié amb bicicletai a peu.
Districte 05 29,031 20,887 71.9% 299 1.0% 17.9 851 2.9% 18tarda 212 6,861 23.6% 12.8 5,780,916 1.07 0.00016 8.80 Creacio de carril bici.
Creaci6 de zones 30 per a millorar la connexié amb bicicleta i a peu.
Creacio de carril bici.
Millorar la mobilitat dels modes no motoritzats obrint nous punts de
Districte 06 s3046 | 34446 | 64.9% | 0% 153 1,036 2.0% 20mati 20 16892 | 3L8% 13 14,232,798 2.63 0.00016 2166 | Crevamentdelesviesde ferrocarrl .,
20tarda Creaci6 de places de park &ride i kiss & ride al voltant de I'estaci6 per
facilitar I'intercanvi modal, aixi com unan zona segura d'aparcament de
bicis i cotxes.
Tramcamp
Millorar la velocitat comercial del bus
Millora de la connexid, cobertura i freqiiéncia del transport public amb els
pols atractors i generadors de mobilitat
10 mati Donar continuitat a la xarxa de camins que connecten amb els municipis
Districte 07 14,416 7,735 53.7% 50 0.3% 10.0 430 3.0% 10tarda 13.6 6,280 43.6% 131 5,291,379 0.98 0.00016 8.05 confrontants
Creaci6 de places de park & ride per facilitar I'intercanvi modal
Tramcamp
Ampliacié de la cobertura territorial de la xarxa de ferrocarril (baixador de
Bellissens)
Millorar la velocitat comercial del bus
Donar continuitat a la xarxa de camins que connecten amb els municipis
7 mati confrontants
Districte 08 30,849 12,905 41.8% 221 0.7% 193 1,195 3.9% starda 22.5 16,846 54.6% 125 14,194,040 2.63 0.00016 21.60 Ampliacié de la cobertura territorial de la xarxa de ferrocarril (baixador de
Bellissens)
Promoure |'Gs del car-pooling
Promocié de plans de mobilitat en els poligons industrials existents
Creaci6 de carril bici en direcci6 d'unié amb centre de la ciutat.
2mati Donar continuitat a la xarxa de camins que connecten amb els municipis
Districte 09 4,625 1,506 32.6% - - - 197 4.3% 2tarda 18.6 2,858 61.8% 118 2,408,083 0.45 0.00016 3.66 confrontants
Tramcamp
Promocié de plans de mobilitat en els poligons industrials existents
Creaci6 de carril bici en direcci6 d'unié amb centre de la ciutat.
Districte 10 7,074 3,871 54.7% 299 2.2% 121 168 2.4% 2mati 208 2,872 20.6% 136 2,419,879 045 0.00016 368 | rameamp )
2tarda Promoure I'is del car-pooling
Promocié de plans de mobilitat en els poligons industrials existents
Total 296,629 199,583 67.3% 1,591 0.5% 14.0 8,085 2.7% 11:::;: 21.0 87,370 29.5% 121 73,615,904 13.62 0.00016 112.01
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0SD Hx A Temps mitja de e Bt Temps mitja de Temps mitja sehekm Consum Consum
OBILITAT 2010 .. Quota (%) _ Quota(%, desplagament . Quota desplagament . Quota(%) desplagament energétic  energéticper |Pesrelatiu Oportunitats de canvi modal
despl/dia) despl/dia) ' despl/dia ici despl/dia) anuals|
(despl/dia) (despl/dia) [ (despl/dia) (expedu'mns L i (despl/dia) i) (anuals) leplfy)  despzament
Tmati
Tarragona 28,369 356 1% 3915 13.6% 7:::1; 830 U598 8.2% 200 27,355,194 5.06 0.00021 21.09
S mat Senyalitzacio i millora de la connectivitat entre la zona urbana i la xarxa de
Salou 5,857 0 0.0% 4n 8.1% Starda 311 5319 918% 165 5,981,933 m 0.00021 461 camins que connecten Reus amb la resta de municipis
Vila-seca 4,857 632 13.0% 16) 9.5% Lt 163 376 77.5% 162 4183683 077 0.00021 323 Millora de lavelocitat el transport public amb la construccio de carrils bus a
Larda les entrades del municipi
Cambrils 3 2 1% 2 1% Amati 3157 9wB0% 9n7 3510869 065 00001 i Augmentant la oferta en hores punta autobusos intermunicipals (PDM Camp)
Harda de Tarragona)
1 matf
Selva del Camp, la 2,567 0 0.0% 0 0.0% 2567 | 100.0% 176 2,854,735 0.53 0.00021 220 . , )
b ! ’ ’ 1tarda ' Creaci6 de laxanka de rodalies de ferrocarril (PDM Camp de Tarragona) amb
’ 1 mati les expedicions segilents: Reus- Tarragona - 6 exp/hora punta; Reus- Les
Constanti 250 0 00% 0 00% Otarda 250 1000 B3 2826533 032 0.00021 28 Borges del Camp - 2exp/hora punta; Reus- La Plana - 2 exp/hora punta; Reus|
Tarragona-Cambrils - 2 exp/hora punta;
Borges del Camp, les 1 matf
A 751 0 0.0% 0 0.0% 757 000%  127/300 841,852 0.16 0.0002 0.64 . o )
i Falset 1tarda Creacid de Park & Ride i 500 places d'aparcament al voltant de les estacions
de ferrocarril, de busos, de l'estacid intermodal Central, Estacid de
Riudoms i 1 mati ['Aeroport, pertal de fer el canvi intermodal
» 2,200 0 0.0% 0 0.0% 220 1000%  116/150 2,446,598 045 0.00021 186
Monthrid del Camp 1tarda
Potenciar els sistemes de car-pooling
20mati
Total 67,801 1581  23% 740 10.7% Btarda 56.6 58974 81.0% 28 56,109,089 1038 0.00018 BB
35 mati
TOTAL 364430 | 201,170  552% | 1591  05% 155 1535 4% Bl 384 14630 40.2% 174 129,724,993 2,00 0.00016 10000
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El Pla determina, aixi mateix, els objectius de canvi modal pels fluxos de mobilitat
intramunicipal i1 intermunicipals (veure taula d’indicadors ambientals, més endavant).

A continuacié s’aporta, del propi Pla d’Accio del PMU (revisié 2014), unes taules amb el
llistat de totes les propostes aixi com la incidéncia que tenen sobre els fluxos urbans i/o
interurbans, els canvis modals que es pretenen afavorir i la prioritat de les actuacions per tal
d’incrementar els efectes positius o reduir els efectes negatius sobre el medi ambient.

Incidéncia sobre

Centre historic Intermodalitat Prioritat
els fluxos
Reestructuracio del transit al centre v. privat = vianant
1.1 . Urbans . . Alta
historic v. privat = bicicleta

Afavorir el transport public al Tomb de
1.2 | Ravals Urbans v. privat = bus urba Alta

Ordenances municipals de circulacio i us
1.3 | de les vies i espais publics: actualitzacio de Urbans v. privat = bicicleta Alta
la regulacio de circulaci6 de les bicicletes

Total Alta

Incidéncia sobre

Vianants i ciclistes Intermodalitat Prioritat
els fluxos
2.1 Millora de la xarxa de vianants Urbans v. privat = vianant
29 Mluora de la seguretat dels itineraris per Urbans )
a vianants
Millora de I’accessibilitat dels vianants:
2.3 | reordenaci6 del mobiliari urba, supressio Urbans -

de les BAU

Millora i potenciacio de la seguretat dels v. privat > vianant

2.4 | desplagaments no motoritzats als Centres Urbans . .. Alta
Educatius v. privat > bicicleta

2.5 | Senyalitzaci6 de la xarxa de vianants Urbans / -
Interurbans
Implantacié d’un pas per travessar les Urbans / v. privat > vianant
2.6 . N . . . Alta
vies de I’estacio de ferrocarril Interurbans v. privat = ferrocarril
27 Redactar el Pla Especific per a la Urbans )

Mobilitat en Bicicleta
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Millora de la xarxa de vies ciclistes en

v. privat = bicicleta

. Ly Urbans / o
2.8 quaqt a“seguretat, senyalitzacio i Interurbans trans. Pt.lbhc &S
continuitat bicicleta
. trans. public €—>
2.9 | Nous aparcaments segurs per a bicicletes Urbans ans pub 1
bicicleta
Assegurar la continuitat als camins i
2.10 | salvar les afeccions produides per la Interurbans -
construccié o remodelacié de noves vies
211 Aplicacio6 de 1.e‘s gctuacmns del Pla local Urbans ) Alta
de seguretat viaria
Total Alta/Mitja

Transport public

Incidéncia sobre

Intermodalitat Prioritat

Millora de la velocitat comercial dels

els fluxos

Urbans / . .

autobusos ]

3.1 Interurbans v. privat = trans. pablic
Augmentar la cobertura territorial de la

32 xarxa de ferrocarril Interurbans v. privat = trans. ptblic
Prolongaci6é de la linia urbana L10 per

33 donar servei al nou hospital Urbans v. privat > trans. public
Intercanvi modal entre les diferents v. privat = trans. pablic
xarxes de transport Urbans / ; o

3.4 p v. privat = bicicleta

Interurbans

ferrocarril €-> autobus

Total

Mitja

Aparcament i mercaderies

Incidéncia sobre

D DEKRA

Intermodalitat Prioritat
els fluxos
v. privat = trans. ptblic
4.1 | Aparcament periféric i intermodal Interurbans v. privat = vianant Alta
v. privat = bicicleta
Avaluaci6 de la oferta i la demanda Urbans/
4.2 R . ., - Alta
d’aparcament nocturn i de rotacio Interurbans
Control i regulaci6 horaria de les zones de
. . X Urbans /
4.3 | carrega 1 descarrega (control de la - Alta
.o Interurbans
disciplina)
4.4 | Aparcament projectat per a camions Interurbans -
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Estudi sobre la distribucio urbana de

4.5 ) _ Interurbans -
mercaderies al municipi
Estudi de la implantacié d’una plataforma

4.6 | de mercaderies per a la zona de vianants Urbans pesants = veh. eléctrics

Total

Mitja

Contaminacié ambiental Intermodalitat
Potenciar els sistemes de car-pooling per Urbans /
5.1 X L . - Alta
augmentar 1’ocupacio dels vehicles Interurbans
Redaccio d’estudis d’avaluacio de la Urbans /
5.2 . .
mobilitat generada Interurbans
Promoure i incentivar 1’us de v privat S v. privat
5.3 | vehicles/combustibles menys Urbans P b Alta
. menys contaminant
contaminants
Promoure 1’us de vehicles/combustibles v privat S v. privat
5.4 | menys contaminants en la flota de Urbans P b Alta
. . . ) . \ menys contaminant
vehicles municipals i de serveis al ciutada
Mesures de reduccié de I’impacte actistic Urbans /
5.5 o -
del transit Interurbans
Actualitzaci6é de I’ordenanga municipal Urbans /
5.6 L. . - Alta
reguladora de sorolls i vibracions Interurbans
57 Promoure 1’organitzacio de jornades de Urbans / )
’ conduccio eficient i segura en bicicleta Interurbans
Promoure 1’organitzacio de jornades de
. S . Urbans /
5.8 | conduccio eficient i segura en vehicle - Alta
. Interurbans
privat
Total Alta

Finalment, en les taules segiients es recull el grau de participacié de cada mesura a cadascun dels
objectius ambientals establerts.
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vianants
Millora de l'accessibilitat dels vianants:
2.3 reordenaci6 del mobiliari urba, supressio Baixa Baixa Baixa Alta
de les BAU
Millora i potenciaci6 de la seguretat dels
2.4  desplagaments no motoritzats als Centres | Alta Alta Alta
Educatius
2.5  Senyalitzacio de la xarxa de vianants Alta Baixa Baixa Baixa Alta
Implantaci6 d’un pas per travessar les vies
26 mpaniaciociun pas per Alta Alta
de l'estacio de ferrocarril
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2.11 o Alta Alta Alta
seguretat viaria
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4.1  Aparcament periféric i intermodal Alta Alta Alta Alta Alta
Avaluacio de la oferta i la demanda
4.2 , . ., Alta Alta Alta
d'aparcament nocturn i de rotacio
Control i regulaci6 horaria de les zones de
4.3  carregaidescarrega (control de la Alta Baixa Baixa Baixa Alta
indisciplina)
4.4  Aparcament projectat per a camions Baixa Baixa Alta
Estudi sobre la distribucié urbana de .
4.5 . S Baixa Alta
mercaderies al municipi
Estudi de la implantacié d'una plataforma ) .
4.6 . . Alta Baixa Alta Alta Baixa
de mercaderies per a la zona de vianants
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Potenciar els sistemes de car-pooling per
5.1 ) L . Alta Alta Alta Alta Alta
augmentar l'ocupacié dels vehicles
Redacci6 d’estudis d’avaluacio6 de la
5.2 o Alta Alta Alta
mobilitat generada
Promoure i incentivar I'ds de
5.3  vehicles/combustibles menys Alta Alta Alta Alta Alta Baixa
contaminants
Promoure 'Gs de vehicles/combustibles
5.4  menys contaminants en la flota de Alta Alta Alta Alta Alta Baixa
vehicles municipals i de serveis al ciutada
Mesures de reducci6 de limpacte acustic ) ) . .
5.5 . Baixa Baixa Baixa Alta Baixa
del transit
Actualitzaci6 de 'ordenanga municipal ) ) . .
5.6 Lo . Alta Baixa Baixa Baixa Alta Baixa
reguladora de sorolls i vibracions
Promoure l'organitzacio de jornades de
5.7 e . Alta Alta Alta Alta
conduccio eficient i segura en bicicleta
Promoure l'organitzacio de jornades de
5.8 conduccio eficient i segura en vehicle Alta Baixa Alta Alta
privat

S’observa una perdua de concrecio de les actuacions 4.2, 3.1 i 2.1 per a la desincentivacio
del vehicle privat (mesures de disminucio de places d'aparcament en superficie, gestio de
l'aparcament soterrat i actuacions sobre la xarxa viaria)

El Pla d’Accid (versio 2014) preveu la remodelacié de carrers en 4 fases, a finalitzar el 2019,
amb millores en les voreres i espai per a vianants i la pérdua de 356 places d’aparcament de
superficie. En I’actuacio 3.1, sobre la millora de la velocitat comercial dels autobusos, es
preveu que millori amb I’eliminacié d’aparcament en superficie, amb la gestio activa del
transit al Tomb de Ravals i amb la prioritzaci6 semaforica, entre d’altres. El Pla d’Accio
també detalla mesures de gestio dels aparcaments i de les zones de carrega i descarrega. Un
resum de les propostes d’actuacié pot consultar-se en 1’apartat 2.6 d’aquesta Memoria
Ambiental.
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El PMU ha de detallar recomanacions per al planejament urbanistic municipal des de
l'enfocament de la mobilitat sostenible. Ubicacio dels nous desenvolupaments en relacio amb
les linies de transport public ferroviari i tramviari o les determinacions per als estudis de
mobilitat generada per als principals plans parcials que es prevegin desenvolupar.

S’ha elaborat un planol amb les previsions de parades de transport public i creiexements
urbanistics representats en 1’Avang del POUM, 1 s’ha incorporat al Pla d’Acci6 un annex de
Caracteristiques del nou urbanisme a Reus, que inclou les directrius de mobilitat a considerar
en la planificacio futura.

L'apartat 3 de I'ISA ha d’'identificar les implicacions que tenen aquests plans i programes
sobre el Pla. Especialment en identificar els lligams amb el planejament urbanistic municipal
actualment en desenvolupament.

A continuacio es recullen les implicacions dels Plans 1 Programes connexos sobre el PMU de
Reus. Aquesta informacio s’incorpora a I’ISA.

Implicacions dels Plans i Programes connexos sobre el PMU de Reus

Actualment existeixen diverses figures del planejament territorial que definiran I’evolucio6 del
Camp de Tarragona i marcaran el futur del territori on es troba el municipi de Reus. Les linies
generals dels mateixos han estat descrites en 1’apartat 3 de ’'ISA del Pla de Mobilitat Urbana
de Reus. A continuacid, i d’acord a la informacié aportada en el propi PMU en 1’apartat
d’Analisi, s’identifiquen els principals lligams entre aquest plans i el planejament municipal
de Reus.

El Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya (PITC) vol aconseguir els objectius que
planteja mitjangant la definicié d’una xarxa integrada, multimodal i transversal, aixi com
assolir una mobilitat més sostenible i segura, equilibrada socialment i viable econdmicament.

En I’ambit de tot Catalunya, aquestes propostes es concreten amb una aposta decidida per la
infraestructura ferroviaria (amb 800 km de noves linies d’alta velocitat, més de 300 km de
noves linies convencionals, i1 la millora de 576 km de linies existents), una millora de la xarxa
viaria (amb uns 1.500 km d’autovies), i una inversié de 37.115 milions d’euros fins I’any
2026.

Les actuacions que contempla el PITC amb afectacidé a I’ambit territorial de Reus son les
seglients:
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Actuacions previstes al PITC

Rehabilitacio de la
linia Reus — Roda

Connexié Reus —Valls

=

Deedoblament dal
Cometion def =
Mediterrani: linia
exclusiva de viatgars i
linia de transit mied

430

b

B o
"j(8

Desafectacio del tram

i DY <
e

Modernitzacid | il directa -
ol "-.. $0FEES = Anpliacié de caparitat del
Reus —Méra | =15 nnu%‘ i
\-f e St Vicenc de C. -
Castellhishal

fr o,
afhanca
~de| Penadés

d’un Intercanviadar de
transport de viatgers per
al Camp de Tarragona
on canfluiran els serveis
d'alta velog |tat,
regionals, rodalies, tran
tramuvia i autobyus."

Vila-seca — Vandallds per %/w‘ /4 T I

meosts [N Aecafantacia del Cintard dp Tram Camp

Y S Fefro de Reus
. Administracié Pressupost Fase 1 Fase 2

ARIALIO Titular (ME) (2006-2015)  (2015-2030)
Linia Lieida-Barcelona-Frontera francesa AGE 3.950 en curs
Connexid Carredor Mediterrani amb linia
Lleida-Barcelona Mk ) ERCH
Desdoblament Corredor Mediterrani AGE 1.080 X
Rehabilitacid Reus-Roda AGE 180 ®
Yariant de Reus AGE G0 x
Connexio Reus-Valls AGE X
Modernitzacid | millora linia Reus-Casp AGE X
Desdoblament corredor St.Vicenc Calders- F
Castellbisbal 223 2 x
TramCamp (tren tramvia) Generalitat 200 X

Actuacions previstes al PITC.

Font de les dades: Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya 2006-2026.

Una de les mesures ¢és la connexio de les linies Reus- Lleida i Valls- Lleida a la Plana-
Picamoixons per tal de permetre la creacio de serveis directes entre Tarragona, Reus i Valls,
una de les principals mancances del sistema ferroviari actual del Camp de Tarragona en
optica local. Aixi mateix, es preveu la modernitzacio6 i millora de la linia Reus- Casp.

Finalment, el PITC preveu la construccié d’una variant ferroviaria per I’est de la ciutat de
Reus, tangencial a 1’aeroport, que elimini I’actual tragat per dins de la ciutat. La variant, per
on circularien tant els serveis de viatgers com els de mercaderies, connectaria amb la xarxa

actual per la linia Reus- Roda.
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Xarxa ferroviaria prevista pel Camp de Tarragona

Lleida / Saragossa

Montblanc
Barcelona
( via Vilafranca del P.

Camp de Tarragona
(la Secuita-Perafort)

Barcelona
( via Vilanova G, )

Falset
St Viceng
de Calders

Torredembarra
Casp / Saragassa

Hospitalet
de I'Infant

Torlosa / Vaiéncia

o FFCC alles prestacions
— FFCC comvencional

] Principals estacions

Font: MIFO, PITC

Actuacions en la xarxa ferroviaria previstes al PITC

Dr’altra banda, les principals actuacions que contempla el Pacte Nacional d’Infraestructures
amb influéncia en 1I’ambit territorial del municipi de Reus son:

Ferroviari Renovacio 1 millora de les linies de rodalies i de la xarxa convencional.
Renovacio de la linia Reus/Mora d’Ebre.
Connexio Valls-Reus. Ramal de Picamoixons.
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La introducci6 i extensiéo dels serveis ferroviaris de rodalies (comptant amb la
infraestructura actual i amb la que resultara dels punts segiients, tant en tren
convencional com en tren tramvia) entre les ciutats de Tarragona, Reus, Valls i el
Vendrell, construint noves estacions a les zones en que la poblacié servida ho justifiqui
i amb els horaris i freqiiéncies adequats per als usuaris potencials (1a fase del Pacte).

La reobertura de la linia del corredor Reus-Roda. Construcci6é de la connexi6 en
ample UIC del port de Tarragona, la variant de Reus i la rehabilitacié del corredor
Reus- Roda de Bara per a construir un by pass especialitzat en mercaderies a ’area de
Tarragona.

Estudiar la viabilitat de construccié de noves estacions sobre el tracat ferroviari
convencional existent, en punts on s’acrediti demanda suficient (1a fase del Pacte).

Tren Tramviari | Tramcamp de Tarragona: nou tren tramvia que aprofiti el corredor Cambrils-Salou-
Vilaseca, que s’integri a la xarxa urbana de les ciutats de Tarragona i Reus i doni
servei a ’estacié intermodal o estacio central del Camp; aquesta actuacid té caracter

prioritari.
Viari Accessos a ’aeroport de Reus: Creacid de vials de gran capacitat.
Aeroportuari Traspas a la Generalitat i millora de ’aeroport de Reus.
Transport Millorar I’accés dels autobusos a I’aeroport de Reus.
public
Intermodalitat Promoure la connexio ferroviaria, preferiblement en alta velocitat, entre els

aeroports de Barcelona, Girona i Reus.

Actuacions contemplades en el Pacte Nacional d’Infraestructures.

Font de les dades: Pacte Nacional d’Infraestructures.

En referéncia al Pla territorial parcial del Camp de Tarragona, el planol segiient representa les
actuacions en el sistema d’infraestructures de mobilitat i transport del territori on s’inscriu el
municipi reusenc.
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| SISTEMA D'INFRAESTRUCTURES DE MOBILITAT | TRANSPORT

[ XARXA VIARIA: CLASSIFICACIO

[ XARXA VIARIA: PROPOSTES |

0]

Autopista o autovia

Via estructurant primaria

Via estructurant secundaria
Via estructurant suburbana
Via integrada

Pista 0 cami principal

Tram en tlnel

Enllag amb autopista o autovia

Nou tragat indicatiu (proposta)
Condicionament

Nou tracat indicatiu (previsio)
Tragats en estudi

Nou enllag viar

Condicionament enllag vian

Reordenacid vidria

[ XARXA FERROVIARIA: CLASSIFICACIO

[ XARXA FERROVIARIA- PROPOSTES

—_—
—t—
A
[rmbonkad
[ ]
©

Linia d'altes prestacions
Linia convencional
Linia tren tramvia

Tram en tinel

Estacid

Estacid Intermodal

——

MNou tragat
Condicionament
Tracats en estudi
Desafectacio feroviaria
Nova estacid
Condicionament estacio

| ALTRES DETERMINACIONS

Comredor fermovian en estudi

Actuacions previstes al PTPCT.

Font de les dades: Pla Territorial Parcial del Camp de Tarragona.
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Les determinacions del Pla territorial en matéria viaria i ferroviaria tindran, segons els casos,
diferent valor vinculant. Les seccions i tragats de les vies basiques vindran finalment
determinats pels plans 1 projectes sectorials si bé 1’opcido del Pla Territorial ha de ser
obligadament una de les alternatives a avaluar en els estudis informatius.

Reflectir els objectius ambientals per als principals fluxos de mobilitat intra i intermunicipals
(taula 27 de I'ISA) i les mesures concretes per aconseguir-ho

El PMU estableix com 5 objectius ambientals, recollits a la taula segiient.

Objectius ambientals del PMU de Reus ordenats jerarquicament.
OBJECTIUS PRIORITARIS

Potenciar el canvi modal vers modes més sostenibles de transport

Reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle associades a la mobilitat

OBJECTIUS
PV UNP ] OBJECTIUS RELLEVANTS

DEL PMU DE

Reduir les emissions de contaminants associades al transport

REUS

Millorar la qualitat acustica del municipi

OBJECTIUS SECUNDARIS

Reduir ’accidentalitat associada al transport

D’aquests, el més destacat €s el de potenciar el canvi modal vers a modes més sostenibles de
transport. De fet, qualsevol de les accions definides per a assolir aquest objectiu té una
incideéncia immediata en els altres objectius prioritaris i rellevants. No es tracta, per tant,
d’objectius inconnexos, sind que presenten fortes vinculacions entre ells.

Sobre aquesta base, en la taula 27 de ’ISA (una versi6 millorada la qual s’ha recollit més
amunt en aquesta Memoria Ambiental), es quantifiquen els diferents fluxos de mobilitat i, en
la ultima de les columnes, s’identifica per a cadascun dels fluxos estudiats, les oportunitats
per a afavorir el canvi modal del transport (principals accions proposades). Més amunt, en
aquesta Memoria Ambiental, s’han presentat taules amb la incidéncia/prioritat de cada
mesura en cada objectiu fixat. Finalment, el Pla estableix els objectius de canvi modal pels
fluxos de mobilitat intramunicipal i intermunicipals (veure taula d’indicadors ambientals, més
endavant).

6.2 APORTACIONS DE L’INFORME DE L’AUTORITAT
TERRITORIAL DE LA MOBILITAT

Necessitat de plantejar un estudi que parteixi d'uns objectius més especifics de la zona que
sera analitzada, en referencia a [’actuacio 1.1 de reestructuracio del transit en el centre
historic.

En el replanteig de les actuacions en aquesta proposta (Pla d’accio, versio revisada de 2014),
a curt termini es proposa l’adequacidé mitjancant panells amb senyalitzacié variable de
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prohibicié de la circulaciéo en dos punts de les ravals: la raval Santa Anna a 1’al¢ada de
Salvador Espriu (actualment es fa amb una pilona) i la desviacié de circulacio de la raval de
Jesus a I’alcada del carrer Alt de Sant Salvador. Aquests dos punts es troben immediatament
abans dels passos més usats per vianants.

Per a la millora de la xarxa de vianants es proposa que s ’augmenti el detall de les millores a
realitzar a les voreres, on actuar i despesa maxima.

S’ha incorporat al Pla d’Accid els carrers que cal adaptar i s’estableixen quatre fases
d’actuacio pressupostades per aconseguir 1’any 2019 garantir 1’accessibilitat segons 1’Ordre
Ministerial VIV/561/2010, d’1 de febrer.

\ Millorar la definicio d’objectiu i limit de despesa de la creacio de zones 30.

En el Pla d’Accid s’incorpora ’elaboracié dels Plans Directors per barris de Reus i la despesa
de 400.000 € en actuacions unitaries per a la creacié d’aquestes zones.

Augmentar el nivell de detall de la proposta 4.2 sobre la supressio de places d’aparcament
en superficie.

El Pla d’Accid (versio 2014) preveu la remodelacié de carrers en 4 fases, a finalitzar el 2019,
amb millores en les voreres i espai per a vianants i la pérdua de 356 places d’aparcament de
superficie.

Per a la millora de la xarxa vies ciclistes en quant a seguretat, senyalitzacio i continuitat,
caldria fixar referencia basica de Km a construir o partida economica que seria possible

invertir. Minima construccio de 2 km de carri bici al voltant de les estacions marcat en el
PDM.

El Pla d’Acci6 incorpora la proposta d’interconnexié dels trams de carrils bici existents, que
comuniquin també amb les estacions de transport public (La proposta comporta la
construccid/ubicacio de gairebé 6.800 nous metres de carril bici); i la construcci6 de trams de
vies segures per mitjans no motoritzats d’unio del centre urba amb els camins rurals i els
poligons industrials que es troben allunyats de la trama urbana. També s’ha pressupostat la
seva creacio (Proposta 2.8).

Necessitat de precisar el nombre de places d'aparcament de bicicleta segurs a la via publica,
als aparcaments soterrats i en els edificis de nova construccio.

En el Pla d’Acci6 s’incorpora el nombre de places existents actualment a Reus i es precisa els
equipaments 1 punts d’interés on ubicar aparcaments per bicicleta. Pel que fa als aparcaments
en parquings municipals soterrats, es preveu que en el Pla General s’incorpori la necessitat de
construccio de 2 places de bicicleta per a cada plaga de parking. En un inici s’incorporaran
aparcaments amb capacitat per a 8§ bicicletes que s’ampliaran en funcié de la demanda.
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No s’ha considerat la creacio de carrils BUS-VAO com a possibilitat per a l’increment de la
velocitat comercial del transport public dins del nucli urba de Reus

Al llarg de I’estudi del Pla de Mobilitat es va estudiar la possibilitat d’incorporar un carril
BUS-VAO en la Riera Mir6 i en I’Av. General Moragues, perd ambdues propostes van ser
desestimades a favor d’altres mesures com I’eliminacié de places d’aparcament per alliberar
espai en les vies problematiques, 1’adequacidé de les voreres d’aquests carrers i tenir la
possibilitat d’incloure un carril de bicicleta, afavorint els mitjans no motoritzats. Per tant, la
millora de la velocitat comercial va lligada a una prioritzacié6 semaforica en les rotondes i
avingudes semaforitzades, en la no ocupacid de parades de transport public i en evitar
retencions degudes a les maniobres d’aparcament de superficie.

Hi ha una manca de 2 km de carril bici en [’estacio de ferrocarril per a millorar
[’intercanviador tren - no motoritzat.

S’ha incorporat en les actuacions de millora de la xarxa de carrils bici.

Sobre ['aparcament periferic i intermodal: El PDM estableix la xifra de 1500 noves places
en total situats en els principals fluxos d'entrada de la ciutat i a un maxim de 300m de la
parada de bus més propera.

En el Pla d’Accio (revisié 2014) es poden comptabilitzar més de 1.500 places d’aparcaments
gratuits a la periféria i que compleixen els requisits que es demana. Tot 1 aixi, Reus té una
estructura totalment compacta i amb una grandaria suficientment petita com per a creuar-la a
peu amb molta comoditat. Els aparcaments municipals soterrats es troben en els principals
fluxos d’entrada a la ciutat i molt propers al centre, €s per aixo que en hi ha mesures dirigides
a guiar els fluxos externs de transit als aparcaments soterrats municipals, apostant per una
senyalistica que dirigeixi els vehicles visitants a Reus cap a I’opcié més directa en funci6 de
la via d’entrada a la ciutat.

No es planteja cap politica de tarificacio creixent o de potenciacio de l'aparcament de
residents, que fomentin que els conductors estacionin en els aparcaments de dissuasio i
bosses d'aparcament més allunyades del centre, disminuint el volum de vehicles que es
mouen per l'esmentada zona.

Actualment ja existeix una tarificacid creixent tant en les zones blaves com en els
aparcaments soterrats municipals, en tres zones segons siguin aparcaments alternatius a la
periféria, se situin a la zona que s’ha denominat la 2° corona o a la zona que s’ha denominat
1* corona.

Sobre la planificacio de la mobilitat des del punt de vista urbanistic i dels principals centres
generadors de mobilitat, els poligons industrials de Agro-Reus, Cimalsa, Mas Sunyer i
poligon NIRSA tenen Estudi d'Avaluacio de la Mobilitat Generada. Caldria identificar les
zones que no en disposen. Es pot establir un topall de 5 ha, per a establir uns criteris basics i
exigir la redaccio d'un pla especific als que superin aquest llindar. Segons el PDM els pols
que necessiten un estudi d'Avaluacio de Mobilitat Generada son: Aeroport de Reus, les
concentracions laborals de meés de 1.500 treballadors, els centres educatius de més de 1.000
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estudiants, [’Hospital de Reus, les instal-lacions que l'any anterior hagin acollit concerts o
altres espectacles de tipus cultural als quals hagin assistit més de 5.000 persones. Justificar
convenientment que altres llocs generadors de mobilitat ja tenen les mesures adients.

S’ha elaborat un planol amb les previsions de parades de transport public 1 creiexements
urbanistics representats en 1’Avang del POUM, i s’ha incorporat al Pla d’Acci6 un annex de
Caracteristiques del nou urbanisme a Reus, que inclou les directrius de mobilitat a considerar
en la planificacio futura.

D’altra banda, en la Proposta 5.2 s’estableix la necessitat i criteris per a la redacci6 d’estudis
de mobilitat generada pels pols atractors/generadors de mobilitat.

Es mesuren els principals fluxos, el grau de prioritat per un canvi modal pero no es mesura
el grau d'impacte de les actuacions. Caldria incorporar l'analisi de la C-14 nord de la ciutat
i la N-420 (oest) i la T-310. S'haura d'avaluar com les actuacions del Pla contribueixen a
millorar l'absorcio d'aquests fluxos.

A la taula 27 d’analisi de fluxos de I'ISA es van tenir en compte els desplacaments de
connexid més importants amb Reus. Els desplacaments amb Tarragona, Salou, Vila-seca,
Cambrils, la Selva 1 Constanti corresponen al 70,7% del total de desplacaments interurbans.

Mitjangant I’explotaci6 de I’enquesta s’observa que afegint les Borges del Camp 1 Falset (N-
420) i Riudoms i Montbri6 (T-310) s’arriba al 75% dels desplagaments de connexio.

En la revisié de la taula 27 Analisi de Fluxos, recollida més amunt en aquesta Memoria
Ambiental, s’han afegit i quantificat aquests corredors.

Completar els indicadors segiients:

8. proporcio en camio del volum de mercaderies.

13b. Emissions Pm10.

18. Ocupacio de la xarxa interurbana.

21. Oferta transport public carretera.

27. Distancia de recorregut en els desplacaments quotidians
intermunicipals. 1G3. Ind.Global. Temps mitja dels desplacaments en
mobilitat quotidiana intramunicipal

En la mesura del possible, s’han quantificat i inclos els indicadors esmentats, amb 1’excepcid
del 8, al no disposar actualment de suficient informacio per a procedir al seu calcul. Recollim
a continuacio els valors obtinguts en cada cas:

13b. Emissions PM10.
Escenari base: 9,27 Tn/any de PM 10 (escapaments, desgast neumatics i frens)
Escenari tendencial 2017: 7,02 Tn/any de PM 10 (escapaments, desgast neumatics i frens).
Escenari objectiu 2017: 6,09 Tn/any de PM 10 (escapaments, desgast neumatics i frens).

18. Ocupacio de la xarxa interurbana.
Ocupaci6: 2007=2.926, objectiu 2017=2.991, tendencial 2017=4.097

D DEKRA



l PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS

AJUNTAMENT DE REUS MEMORIA AMBIENTAL

21. Oferta transport public carretera.
Oferta TP per carretera: 2010=8,22; objectiu 2017=9,74, tendencial 2017=9,61

27. Distancia de recorregut en els desplacaments quotidians intermunicipals. 1G3.
Ind.Global. Temps mitja dels desplagaments en mobilitat quotidiana intramunicipal.
Distancia: 2010=24,79; objectiu 2017=22,98, tendencial 2017=25,14
IG3. Temps mitja mob. Intramunicipal: 2009=28,27; objectiu 2017=23,58, tendencial
2017=31,10

Revisar el valor en l'any base dels indicadors segiients:
7. Consum de carburants automocio per habitant.
11. Emissions CO; i altres gasos d'efecte hivernacle.
13. Emissions atmosferiques dels transport NOx.

El consum global de carburant és proporcional a les emissions de CO, emeses. Les emissions
de CO; i NOx van associades al total de vehicles-km recorreguts (amb variacions segons
tipologia de vehicles, velocitat, etc.).

Per avaluar la coheréncia de les dades presentades, s’ha comparat les dades recollides en el
PDM del Camp de Tarragona i en el PMU de Reus. Hem utilitzat per a la comparacié els
parametres gr/vehicle-km emesos de contaminants 1 gr/vehicle-km de consum, que no haurien
de patir variacions significatives en diferents ambits territorials de Catalunya. Hem obtingut
diferéncies de només el 6-10 % entre PDM 1 PMU. Per tant els valors presentats en I’'ISA es
consideren coherents amb els del PDM.

Hi ha indicadors que estan lluny de [’evolucio marcada del PDM:
1. index de motoritzacio. (nombre de turismes per cada 1.000 habitants)
19. IMD dels vehicles pesants.
12. Emissions de soroll.

S’han revisat els indicadors 1 s’han incorporat les modificacions al PMU. A continuacid
s’indiquen, quan s’escau, els nous valors considerats:

1. index de motoritzacio
En la definicié d’aquest indicador s’havien tingut en compte tots els vehicles existents al
municipi, en canvi, al PDM només es tenen en compte els turismes. S’ha modificat
I’indicador i els valors obtinguts son:

PDM. index motoritzacid 2006 = 473, objectiu 2015= 473 i tendencial 2015= 570

PMU. index motoritzacié 2008 =458, objectiu 2017 =421 i tendencial 2017 =458

19. IMD dels vehicles pesants.

Amb la informacié que es va facilitat des de I’ATM es va tornat a calcular aquest indicador:
PDM. IMD vehicles pesants: 2006=447, objectiu 2015: 467 i tendencial 2015=711
PMU. IMD vehicles pesants: 2007=274, objectiu 2017=302 i tendencial 2017=384

12. Emissions de soroll.
El PDM basa la seva avaluacio de I’estat actual en referéncia a I’apartat sorolls en les analisis
fetes per a les carreteres de 1’Estat 1 les de la Generalitat de Catalunya existents al Camp de
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Tarragona. Segons el PDM, la interpretacié de la informacidé publicada dona com a resultat
que 8 dels 48 punts de mesura mostren valors per sobre els 65 LAR en dB(A), un 16,6%. La
propia memoria de la ISA del PDM explica que aquest indicador no inclou el soroll del
transit de les vies urbanes (només analitza les vies interurbanes a través d’estudis efectuats
pels gestors de les esmentades carreteres). En el PMU de Reus s’ha treballat sobre els
aforaments urbans 1 amb dades relatives a 1’estudi efectuat el 2007 per elaborar el mapa de
capacitat acustica del municipi. Les dades presentades en el PMU es refereixen
especificament a I’ambit urba, que com s’ha dit anteriorment no s’avalua en la ISA del PDM
del Camp de Tarragona. Les dades, per tant, no son directament comparables a les del PDM.

De cara al PMU, és de major interés I’estudi del soroll dins les vies urbanes, de competéncia
municipal, tant en la definicid d’objectius com d’accions. Les dades presentades en el PMU,
extretes del model Cadna A, corresponen a I’ambit urba, i s’han calibrat amb la informacié de
camp disponible de I’estudi de 2007 per elaborar el mapa de capacitat acustica del municipi.

Per tant, no s’ha considerat que I’indicador s’aparti de 1’evolucié marcada pel PDM, sin6 que
avalua aspectes propis de la gestid6 municipal que, possiblement per ser massa especifics de
cada poblaci6, no es van considerar en el PDM del Camp de Tarragona.

\ Manca reflectir d 'una manera més detallada el procés de participacio.

En I’apartat 3.2 d’aquesta Memoria Ambiental s’ha complementat la informacié referent al
procés de participacid, recollida en el document Fase I Analisi del PMU.

6.3 APORTACIONS DE L’INFORME DEL GRUP MUNICIPAL DE LA
CANDIDATURA D’UNITAT POPULAR A L’AJUNTAMENT DE
REUS

Restringir el transit al centre historic i als trams del Tomb de Ravals on sigui possible als
vehicles de motor d’explosio, amb [’excepcio dels vehicles de serveis i emergencies, el
transport public i els vehicles particulars del veinat, tot garantint [’accés als aparcaments
soterrats publics i privats.

Limitar [’accés dels vehicles industrials i de distribucio de mercaderies a [’horari comercial.

Permetre només el lliure accés de vehicles particulars que fossin bicicletes, vehicles adaptats
i vehicles amb combustible menys contaminants i electrics.

Refor¢ar el servei de transport public al Tomb de Ravals amb microbusos, trenets o
autobusos turistics.

La diferenciaci6 entre cotxes eléctrics o amb combustible menys contaminant i els de
combustibles convencionals és de dificil aplicaci6 practica, aixi com la de limitar I’accés dels
vehicles industrials i de distribucié de mercaderies. Tot i aixi per tal de reduir el transit en el
Tomb de Ravals s’ha incorporat una proposta de regulacié dinamica del transit que, en
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moments determinats, prohibira el pas a tots els vehicles a excepcid dels vehicles
d’emergencia, de transport public 1 de serveis en dos trams de les ravals amb més problemes.

Pel que fa a reforgar el servei de transport public, s’ha considerat que les accions proposades
(regulacio del transit, augment d’espai al eliminar places d’aparcament, augment de la
velocitat comercial...), permetran una millora d’aquest servei al centre.

Canviar la prioritat de les propostes 2.1 “millora de la xarxa de vianants” i 2.3 “millora de
[’accessibilitat dels vianants. reordenacio del mobiliari urba supressio de les BAU” de mitja a alta.

Les prioritats de les accions son un balang de com influeixen les actuacions en aconseguir els
objectius que es proposen en el PMU i recollits en I’Informe de Sostenibilitat Ambiental que
son:

1. Potenciar el canvi modal vers modes més sostenibles de transport

2. Reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle associades a la mobilitat
3. Reduir les emissions de contaminants associades a la mobilitat

4. Millorar la capacitat acustica del municipi

5. Reduir I’accidentalitat associada al transport

Aquestes dues propostes tenen un impacte alt en ’augment dels desplacaments a peu, pero el
seu impacte ¢és mig o baix a I’hora de reduir les emissions atmosfériques 1 acustiques. Per
aquest motiu s’ha preferit no modificar-ne la prioritzacio.

Afegir a la proposta 2.8 “Millorar la xarxa de vies ciclistes en quant a seguretat,
senyalitzacio i continuitat” les segiient actuacio: Mantenir i incrementar les vies 30 als
carrers on no es possible la creacio de carrils bici, com ara el Tomb de Ravals.

S’ha incorporat la proposta. Actualment el Tomb de Ravals esta senyalitzat com a via 30 amb
prioritat per a les bicicletes. En el desenvolupament de la proposta 2.2 sobre la millora de la
seguretat dels itineraris per a vianants es proposa fer uns plans de barris on s’incrementaran
les zones 30, per a millorar la convivéncia entre vehicles, bicicletes i1 vianants.

Sobre I’actuacio contemplada a la proposta 2.9 “nous aparcaments segurs per a bicicletes”
consistents en preveure aparcaments per a bicicletes dins dels aparcaments municipals,
estendre-la també al aparcament de superficie tot instal-lant cameres de vigilancia si fos
necessari, i realitzar una campanya de difusio i promocio entre la ciutadania del servei
d’aparcaments segurs als aparcaments municipals, i posar en funcionament un servei de
preéstec de bicicletes als aparcaments municipals per als usuaris que deixin el seu vehicle
privat.

S’ha incorporat al Pla d’Accid la instal-laci6 d’aparcaments de bicicletes i1 la seva promocid
en els parquings municipals soterrats que ja compten amb les mesures de seguretat
adequades. No s’han incorporat els altres suggeriments, de cost economic més elevat, a favor
d’altres mesures considerades més prioritaries de cara a assolir els objectius globals del PMU.
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Incorporar a la proposta 2.10 “Assegurar a continuitat als camins i salvar les afeccions
produides per la construccio o remodelacio de noves vies”, la planificacio del tracat dels
camins i [’adaptacio de les vies a les necessitats de la circulacio amb seguretat dels vehicles
agraris.

La proposta 2.10 esta dedicada exclusivament a millorar la mobilitat mitjangant modes no
motoritzats.

Afegir al document [’actuacio 2.11 “Revisio i actualitzacio urgent del Pla d’Accessibilitat de
Reus” incorporant els canvis legislatius i urbanistics des de que es va redactar l’any 2001,
tot contemplant [’accessibilitat universal i [’autonomia de totes les persones com a eix
principal de la planificacio urbanistica.

La recomanacio queda incorporada en les diferents propostes dedicades a “Augmentar la
superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants i ciclistes”.

Contemplar a la proposta “Millora del servei d’autobus i augment de la velocitat comercial”
la incorporacio de criteris de qualitat dels servei dels busos interurbans com ara puntualitat,
la comoditat i seguretat dels viatgers, el refor¢ de les freqiieéncies i expedicions en hores
puntes, etc, mitjangant el control de les empreses prestadores del servei i la inspeccio dels
vehicles.

S’incorpora al PMU. El servei d’autobusos interurbans depén de I’ATM (Autoritat Territorial
de la Mobilitat del Camp de Tarragona) i dins de les seves funcions s’hi contemplen la
programaci6 dels serveis, la qualitat i la seguretat. L’ Ajuntament de Reus hi és representat
dins del Consell.

Canviar la prioritat de la proposta 3.3 “Prolongacio de la linia urbana L10 per donar servei
al nou hospital*“ de MITJA a ALTA i del termini d’actuacio del 2017 a 2012, donat la vital
importancia de garantir l’accés amb transport public a aquest equipament.

Actualment hi ha 2 linies de transport public amb parada a I’hospital, per tant, el transport
public ja esta garantit. La prolongacio de la linia L10 depén de la construccié del pont del
carrer de la Universitat, que es contempla en el pla parcial G-14. Fins que no estigui executat
la urbanitzaci6 i construccié del pont, la connexi6 de L10 no sera possible.

En la proposta 3.4 “Intercanvi modal entre les diferents xarxes de transport” es contempla
que la placa de les Oques actui com a node d’intermodalitat. Aquest fet comporta afectacions
negatives en el transit de la ciutat, per la qual cosa es proposa desplagar les parades
d’autobusos interurbans i de serveis discrecionals i els taxis a [’estacio de ferrocarril, tot
preveient una parada de d’autobusos interurbans i taxis als antics terrenys de la RENFE
connectada amb un pas soterrat o elevat amb [’estacio de ferrocarril, la qual cosa
incrementaria i facilitaria la intermodalitat de [’actual estacio.

El Pla d’Acci6 (revisiéo 2014) preveu la creacid d’una nova estacié d’autobusos en la zona
propera a 1’estacio d’ADIF com a projecte a llarg termini i com a curt termini regular les
parades 1 estacionaments d’autobusos interurbans 1 discrecionals a la placa de les Oques per
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tal de millorar la ocupacio6 1 mobilitat de la plaga, evitant que els autobusos estiguin un temps
superior al necessari per a pujar i baixar els seus usuaris.

Incloure al preu d’aparcament diari previst en la proposta 4.1 “Aparcament periferic i
intermodal “ [’obtencio de dos bitllets senzills en autobus municipal, i que les targetes
d’abonaments donin dret a la gratuitat o descompte en el preu per a incentivar [’us d’aquest
aparcaments tot afavorint l’'intermodalitat.

La morfologia de Reus i la posicid dels aparcaments municipals soterrats i els alternatius de
la periféria fan que ’intercanvi modal es faci entre cotxe - peu, enlloc de cotxe - autobus
urba.

Afegir al document [’actuacio 4.7 “Targeta resident de descompte a la zona blava” que
contempli la creacio d’una targeta de resident o similar, que permeti descomptes en zones
blaves per a aquells ciutadans empadronats en habitatges propers a aquestes arees, d’acord
amb la mocio aprovada al Pla de |’Ajuntament de data 7 d’octubre de 2011, en relacio a la
creacio d’'una comissio per a l’obtencio de la targeta resident.

Un dels principis que promou el PMU ¢s alliberar espai public en superficie de vehicles.
S’opta per a I’adaptacio6 de la targeta per a residents en els aparcaments municipals soterrats
mitjancant abonaments amb costos avantatjosos i amb la seguretat i qualitat dels
aparcaments vigilats.

Incloure a la proposta 5.4 “Promoure [’'us de vehicles/combustibles menys contaminants en
la flota de vehicles municipals i de serveis al ciutada’ la promocio del desplagcament a peu o
en bicicleta (tricicle si s ’ha de transportar petites carregues) per motius de feina del personal
de I’Ajuntament, de la Guardia Urbana i de la resta de serveis urbans.

Aquest aspecte s’ha incorporat al Pla d’Accio.

Incorporar a la proposta 5.5 “Mesures de reduccio de l’'impacta acustic del transit” un
apartat d’objectius que contempli assolir per tot el terme municipal un nivell de pressio
sonora de 65 dB en periode diiirn i de 55 dB en periode nocturn. També afegir com a
actuacio concreta la implantacio de zones 30 i altres mesures de pacificacio del transit del
nucli antic, tomb de ravals i els carrer i places amb més activitat i habitants dels barris, tot
donant-li la consideracio de zones de sensibilitat acustica alta (immissio maxima ditirna de
65 dB i nocturna de 55 dB).

La zonificacié sonora esta regulada en el mapa de capacitat acustica i la seva regulacié no
depeén només del transit de la zona sin6 que hi ha altres factors determinants com ara les
activitats presents a la zona. Les zones 30 estan incloses dins dels plans de barris proposats en
la proposta 2.2 sobre "Millora de la seguretat dels itineraris de vianants".
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6.4 APORTACIONS DE L’INFORME DE L’ASSOCIACIO BICICAMP

Incorporacio en la proposta 1.1 d’evitar el transit circular per al vehicle privat en el Tomb
de Ravals i incorporar la millora de la seguretat dels ciclistes.

El Pla d’Acci6 preveu la millora de la circulacié al Tomb de Ravals mitjancant la regulacié
dinamica del pas de vehicles, prohibint-ne la circulaci6 motoritzada pels trams més
problematics en determinats moments, i derivant els vehicles de pas cap a altres vies. Per
raons de seguretat de vianants i ciclistes, el Tomb de Ravals esta senyalitzat com a via de
convivencia preferent amb velocitat maxima de 30 Km/h.

Afegir una nova proposta: Afavorir la circulacio segura amb bicicleta al centre historic
(ravals): minimitzant la circulacio de vehicles, augmentar la senyalitzacio preferent de la
bicicleta i incrementar els controls de velocitat

El Tomb de Ravals ja consta senyalitzat com a via de convivencia preferent amb velocitat
maxima de 30 Km/h.

Incorporacio de la pacificacio de la primera i segona corona i els interiors dels barris, tot
creant zones 30 i interconnectar-les entre elles i el centre de la ciutat.

Actualment en la primera corona esta permes una velocitat de 30 km/h 1 en la segona de 50
km/h. Per a una correcta mobilitat hi ha d’haver-hi diferenciacié de vies principals i
secundaries. En el cas de la mobilitat en bicicleta es plantegen les zones 30 d’interiors de
barris creant espais de conviveéncia veinal i en les grans avingudes segregar el transit.

Estudiar la millor solucio per generar places d’aparcament de bicis en els barris, tenint en
compte els edificis ja existents i els equipaments municipals de que es disposen.

El Pla d’Accié proposa ubicar places per a bicis en els aparcaments soterrats municipals,
promovent aparcaments per a bicicletes en la nova normativa urbanistica i1 estudiant alguna
tipologia per aparcaments comunitaris en els pols generadors de mobilitat.

Assegurar la connexio entre les sortides i arribades dels camins a la ciutat amb la xarxa
ciclable urbana.

El Pla d’Acci6é ho incorpora en la proposta 2.10 juntament amb 1’accés no motoritzat a
poligons industrials periurbans.

Garantir ’accés per vies ciclables a les estacions de ferrocarril proposades amb la correcta
senyalitzacio i ubicar els aparcaments de bicicletes en punts concorreguts de les estacions
per tal d’augmentar la seguretat i reduir els robatoris.

El Pla d’Acci6 ho incorpora en I’actuacio 2.8
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Sobre la promocio del transport de la bicicleta en la L10 per a la combinacio de transports
(bus-bici).

Actualment ja esta permes el transport de bicicletes a I’interior dels autobusos.

Incloure la proposta d’actuacio: Promoure la intermodalitat Bus Bicicleta.

Afegir com a nova proposta d’actuacio: Punts d’aparcament de Bicicleta en punts
d’intercanvi modal.

Afegir com a proposta d’actuacio: Incorporar servei de lloguer de bicicleta per als usuaris
de parquings municipals, inclos en la mateixa tarifa del parquing. Per tal de promoure la
intermodalitat de la bicicleta aixi com [’us dels parquings.

S’ha considerat que algunes de les suggeréncies ja estan incorporades en altres propostes
d’actuacions del Pla d’Accid. No s’ha contemplat el lloguer de bicicletes en els aparcaments
municipals pel cost de manteniment alt, a favor d’altres propostes que s’han considerat més
prioritaries de cara a assolir els objectius fixats.

Es demana incorporar la bicicleta com a vehicle poc contaminant, també com a vehicle
municipal i de servei als ciutadans i proposen dir que: “en primer lloc es reduira el transit
rodat de vehicles a motor mitjancant diverses alternatives mencionades en el pla: increment
de car-pooling, transport public, ['us de la bicicleta”.

El Pla d’Acci6 ho incorpora en les accions 5.1, 5.3 1 5.4.

\ Promocio de jornades per a conduccio eficient i segura tant de la bicicleta com amb cotxe

S’incorporen en el Pla.

6.5 APORTACIONS DE L INFORME DEL COL-LEGI DE GEOGRAFS
A CATALUNYA.

Es considera que el PMU no té cap proposta concreta al respecte a la reestructuracio del
transit al centre historic per a la disminucio de la congestio del transit al centre historic i
millora de la mobilitat dels altres modes de transport.

La revisi6 de 2014 del Pla d’Accid incorporar una proposta de regulacio del transit al centre
historic.

Existeix inconcrecio de quins son els carrers que incompleixen la normativa ni sobre planols
ni citant-los en la xarxa de millora dels vianants.

La revisio de 2014 del Pla d’Accid incorporar la proposta pressupostada.

Existeix divergencia entre el PMU (tramcamp pels passejos Prim i Sunyer) i el POUM
(soterrament del ferrocarril pel seu pas pel municipi, canviant el seu tra¢ actual i fent-lo
passar per sota l'Avinguda dels Paisos Catalans)
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El PMU s’ajusta, dins del seu horitzo, als plans i previsions d’ordre superior.

El PMU no té cap proposta concreta sobre la distribucio urbana de mercaderies al municipi,
sembla que l'estudi s'hagués pogut fer dins del PMU

En I’elaboracio del PMU es va estudiar la ubicacio de totes les arees actuals de carrega i
descarrega. S’ha incorporat com a proposta d’actuacié realitzar un estudi acurat sobre la
distribucié urbana de mercaderies al municipi que permeti gestionar adequadament les zones
de carrega i descarrega.

| El PMU ha d'incloure un pla d'accés als sectors industrials de llur ambit territorial.

El Pla d’accio estableix la necessitat que s’elaborin plans de mobilitat generada, i els
continguts minims que aquests han de tenir. D’altra banda, en la proposta d’actuacio 2.10,
s’explicita els itineraris a crear per tal de facilitar la mobilitat no motoritzada a aquests
poligons.

Com a altres aportacions del Col-legi de Geografs esmenten:

Que les linies d'actuacio no estan detallades ni economicament ni financerament

Que no es despren que hi hagi un quadre de comandament per a la implantacio del PMU
Que caldria que el PMU incorporés planols per a les xarxes de vehicles motoritzats, a peu i
en bicicleta i també planols de proposta de modificacio de les xarxes actuals que es
desprenguin de la realitzacio del PMU

Que un pla de serveis concret, un pla d'inversions, unes linies d'actuacio més finalistes i un
disseny d'un quadre de comandament i dels mecanismes de participacio i control son eines
que poden facilitar l'execucio del PMU en els propers anys per a fer-lo anar més enlla d'un
document estrategic sobre la mobilitat urbana del municipi que fixa objectius lloables pero
no concreta ni aproxima el cost economic dels seu assoliment ni els mitjans humans que cal
implicar de manera efectiva per a l'execucio de les mesures proposades.

S’han incorporat tot un seguit d’actuacions concretes en el Pla d’Accio, pressupostades i amb
horitzé d’execucio. Pel que fa a la participacid i seguiment esta previst que es faci a través de
la Taula de la Mobilitat i la Comissido Técnica d’Accessibilitat, formada per les regidories
implicades, técnics, entitats i col-lectius directament implicats en la mobilitat i millora de la
ciutat.

6.6 APORTACIONS DE L’INFORME DE L’ASSOCIACIO PER A LA
PROMOCIO DEL TRANSPORT PUBLIC.

Incorporacio en la proposta 2.1 sobre la millora de la xarxa de vianants marcar com a
objectiu un valor inferior al 10% de voreres amb amplades inferiors a 130 cm

D’acord a la normativa vigent, és obligacid que les voreres del 100 % dels carrers de la ciutat
tinguin unes dimensions minimes determinades el 2019. El Pla d’Accié ha programat les
actuacions de millora de les voreres en 4 fases, les tres primeres dins del periode de vigéncia
del PMU (fins 2017), i la darrera fora del seu any horitz6, per garantir el compliment de
normativa el 2019.
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Demana que tots els itineraris prioritaris de vianants estiguin lliures de barreres
arquitectoniques (BAU)

El Pla d’Acci6 incorpora la proposta, i preveu la constitucido de la Comissido Tecnica per
I’ Accessibilitat Fisica i Arquitectonica, que en fara el seguiment.

Demana que existeixi un itinerari de vianants raonable a totes les zones de recent desenvolupament
urbanistic, es cita el Tecnoparc, com a exemple.

El Pla d’Acci6 incorpora la proposta, fent-la extensiva a vianants i bicicletes.

Demana la connexio dels trams ja preexistents de carrils bici: proposen l'eliminacio
d'obstacles, trams segregats del transit en vies d'amplada superior a 15m; substitucio de
carrils bici en vorera per cal¢ada amb segregacio.

El Pla d’Acci6 incorpora la connexi6 dels trams ja preexistents de carril bici i la millora dels
carrils bici. Pel que fa a la proposta de substitucid de carrils bici en vorera per calgada, el
model de Reus, també en zones de creixement, opta per a ampliar suficientment les voreres i
integrar el carril bici a la vorera, tot 1 que en alguns casos quan s’incorpori el carril bici en la
ciutat construida, es pot optar pel carril segregat en calgada.

‘ Assegurar l'existencia d'aparcaments de bicicletes en llocs amb major freqiientacio.

El Pla d’Acci6 ha incorporat la proposta, per complementar les segiients ubicacions actuals
dels aparcaments:

- Estacions: Estacié d’ADIF , Estacio d’autobusos

- Parcs, places i carrers: Sant Jordi, Velodrom, Santuari de Misericordia, Mas Iglesias,
Plaga de la Pastoreta, carrer Sant Joan, Oques,Raval de Jesus, carrer Salvador Espriu,
plaga Llibertat, Carrilet,

- Equipaments esportius: Piscines municipals, Pavelld6 Municipal, Artis-Fraga, Reus
Ploms, Reus Deportiu,

- Altres equipaments: Biblioteca, La Palma, Correus, Hospital, Cines Lauren.

- Centres Educatius secundaria: IES Baix Camp, IES d’Horticultura, IES Gaudi, IES
Gabriel Ferrater, IES Vilaseca, IES Roseta Mauri, Escola-Institut Pi del Burgar (77,77
% de centres)

- Primaria: Escola-Institut Pi del Burgar, Escola Joan Rebull, Mowgli, Célia Artiga,
Isabel Besora, Pompeu Fabra, La Vitxeta, Alberich i Cases, Ciutat de Reus, Els
Ganxets, Rubi6 i Ors. (55%)

- Altres: Escola d’Art i Disseny de Reus, Escola Oficial d’Idiomes UOC, IMFE Mas
Carandell, Facultat d’Empresarials

- Centres Civics: Centre Civic Ponent, Centre Civic Carrilet, Centre Civic Llevant,
Centre Civic Mestral, Centre Civic Migjorn, Centre Civic Mas Abell6, Centre Civic
del Carme. (100%)
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Proposa canviar l'accio de la Redaccio del Pla Especific de la bicicleta per a "En paral-lel a
les actuacions en materia de millora d’infraestructures per a la circulacio urbana en
bicicleta, disposar si cal dels estudis complementaris per a una optima actuacio municipal en
la materia"

Es considera necessari la Redacci6 del Pla Especific, per resoldre de manera global la
inclusio la bicicleta a I’estructura i dinamica de Reus.

Millorar l'index d'utilitzacio del transport public mitjancant: una reduccio del nombre de
linies, increment de freqiiencia, generacio de intermodalitat entre linies urbanes i
interurbanes al nou hospital, reduint temps mitjancant prioritat semaforica i racionalitzant
els recorreguts evitant linies en S per dins de la ciutat.

L’analisi efectuat permet considerar que els recorreguts de les linies existents estan
racionalitzats per tal de cobrir totes aquells punts que tenen més demanda de passatgers i les
seves destinacions. El Pla d’Accié incorpora mesures especifiques de millora del servei
d’autobusos.

Es fa esment al baixador de Bellissens i a linia de transport public fins a la nova estacio
intermodal central.

El Pla d’Acci6 contempla aquestes actuacions.

Millora del transport public interurba. Es proposa la remodelacio de la Tl1, la creacio
d’una xarxa de transport metropolitana constituida per una xarxa urbana i interurbana
complementaries. La millora de la connectivitat interior amb un sistema de rodalies i millora
dels regionals. Execucio de la primera fase del tramcamp. La creacio d’un baixador a
Bellissens i la creacio d’un planol integrat dels transports publics d’abast metropolita.

En el PMU es contempla el baixador de Bellissens, el Tramcamp i ’estacié intermodal i
també s’incloura en la previsié d’espais del Pla General. El finangament d’aquests projectes
depen d’organs superiors.

Coordinacio de la politica d’aparcaments. Promocio del transport public per tal que anar i
tornar amb transport public sigui més economic que anar amb vehicle privat i aparcar.

El Pla d’Acci6 contempla aquests aspectes.

| El PMU ha d'incloure un pla d'accés als sectors industrials de llur ambit territorial.

El Pla d’acci6 estableix que la necessitat que s’elaborin plans de mobilitat generada, i els
continguts minims que aquests han de tenir. D’altra banda, en la proposta d’actuacié 2.10,
s’explicita els itineraris a crear per tal de facilitar la mobilitat no motoritzada a aquests
poligons.
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6.7 APORTACIONS D’ALTRES INFORMES
Les segiients associacions o autoritats també van ser consultats en el procés:

Consell Comarcal del Baix Camp

Associacio Catalana de Municipis

Consell Assessor per al Desenvolupament Sostenible
Ajuntament de Salou

Agencia de Residus de la Generalitat de Catalunya
Institut Catala de I'Energia. Generalitat de Catalunya
Diputacio de Tarragona

Els interessats anteriorment exposats han emes informe positiu o bé de no incumbeéncia dins
de les seves competencies 1 territori.
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7 DETERMINACIONS FINALS QUE HAURAN
D’INCORPORAR-SE A LA PROPOSTA DEL PLA

En el present apartat s’incorporen indicacions que caldra considerar en I’elaboracio dels
plans i estudis previstos en el PMU, aixi com les mesures de seguiment establertes pel
conjunt del Pla.

7.1 INDICACIONS PER A L’ELABORACIO DE PLANS I ESTUDIS
DERIVATS DEL PMU

Pla especific de la bicicleta:

El PMU proposa la realitzaci6 d’un Pla Especific per a la Mobilitat en Bicicleta que tingui
validesa durant 6 anys. Aquest Pla especific ha de contemplar el desenvolupament futur en
les segiients linies:

- Ha de definir la xarxa destinada a la bicicletes tant a nivell municipal com supramunicipal.
- Ha d’unificar els criteris constructius dels carrils bici, en la planificaci6 urbanistica.

- Ha de redactar una normativa especifica per la mobilitat en bicicleta.

- Ha de vetllar per la seguretat viaria.

- Ha de promoure I’intercanvi modal.

- Ha de promocionar 1’ts de la bicicleta.

Estudis mobilitat generada:

Els estudis de mobilitat generada als diferents pols de mobilitat, hauran de seguir I’esquema
recollit a continuacio:

- Caracteritzaci6é de I’ambit d’estudi
- Memoria descriptiva de les caracteristiques del pols objecte d’estudi:
- Descripci6 general del pols.
- Descripci6 de la xarxa viaria i dels seus accessos.
- Descripci6 de I’oferta actual de transport public.
- Descripci6 d’altres elements relacionats amb la mobilitat.
- Analisi de la demanda de cadascun dels modes.
- Elaboraci6 i1 explotaci6 de I’enquesta de mobilitat als usuaris i visitants habituals
- Sessions previes amb diferents agents implicats.
- Enquesta personalitzada als usuaris 1 visitants.
- Enquesta a les empreses o responsables de les instal-lacions.
- Explotaci6 de I’enquesta.
- Propostes de mesures viables a implantar
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Estudi sobre la distribucié urbana de mercaderies al municipi:
A continuacio es presenten les principals fases que haurien de constar en aquest estudi:

- Fase de diagnosi:
- Matrius origen/destinacid
- Aforaments de vehicles de distribucio
- Categoritzaci6 de tipus de vehicles i negocis
- Empreses de distribucid i les seves caracteristiques
- Pols generadors de fluxos de mercaderies
- Ubicacions de les zones urbanes de carrega i descarrega
- Temps i distancies mitjanes de les operacions
- Senyalitzaci6 existent, etc.
- Detecci6 de les deficiéncies i determinaci6 d’objectius.
- Fase de propostes: aportacid de propostes per I’optimitzaci6 de la xarxa.

Plans directors de barri:

En aquests plans s’analitzara la conveniéncia d’implantar sistemes de pacificaci6 de transit i
escollir el model més adequat en cada un dels barris.

Aquestes mesures han de permetre dirigir el transit a vies més adequades, amb més capacitat i
pacificar les zones veinals o illes internes.

S’hauran de redactar d’acord al previst a ’actuacié 2.2 del Pla d’Accio6. En tots els casos,
I’objectiu principal ha de ser aconseguir el canvi modal proposat per a I’escenari objectiu del
PMU, i ha de complir, en allo que li correspongui, el conjunt d’objectius fixats en 1’ambit del
PMU.

7.2 MESURES DE SEGUIMENT DEL PLA

Com s’ha posat de manifest en la present memoria, els objectius generals del Pla de Mobilitat
i els objectius ambientals del mateix s’estructuren entorn a un eix comd, el corresponent a
afavorir el canvi modal cap a modes més sostenibles. Aixi mateix, s’ha fet 1’esfor¢ de
treballar des de la concepcid d’acompliment d’aquests objectius, tant en la redaccid inicial
com en les modificacions i ampliacions incloses després del periode d’informacié publica.
Aquestes aportacions han estat detallades en la present Memoria Ambiental, indicant-se aixi
mateix com modifiquen el PMU i ’ISA.

El PMU s’ha dotat d’un seguit d’indicadors que permetran realitzar el seguiment dels
objectius fixats pel que fa referéncia a les variables ambientals, de la mobilitat i socials.
Aquests indicadors actualitzats, es recullen a continuaci6 en la present Memoria Ambiental.
Mitjangant aquests indicadors es podra verificar periodicament ’eficacia de 1’avaluacid
ambiental que s’ha portat a terme.
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Les mesures de seguiment de Pla de Mobilitat Urbana previstes s’estableixen en 1’apartat 10
de I’ISA, que després del procés d’Informacio Publica, ha estat modificat:

- Els indicadors hauran de ser actualitzats anualment a mesura que vagin passant els
anys de vigeéncia del pla de mobilitat, amb 1’objectiu de seguir una evolucié que
permeti avaluar I’impacte de les diferents actuacions.

- Els informes de seguiment (a realitzar cada 3 anys) caldra que constin com a minim:
- Estat d'execucio de les mesures en relacio amb el programa d'actuaci6 establert.
- Seguiment dels objectius ambientals, que ha de comportar, com a minim, el
calcul dels indicadors corresponents als objectius operatius per 1’horitz6 +3, 1 de
tots els indicadors de seguiment dels objectius ambientals per I’horitzo6 + 6.
- En cas necessari,directrius ambientals per tal de maximitzar I’assoliment dels
objectius ambientals del Pla.

L’Ajuntament haura d’enviar periodicament a 1’0rgan competent de 1’avaluaci6 ambiental
estratégica aquests informes de seguiment per tal que es puguin fer les valoracions oportunes.

A continuaci6 s’adjunta la llista d’indicadors de seguiment del PMU.
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Any de Escenari Escenari I
Nom de l'indicador Definicio Unitat y e . Tendencial
referéncia Objectiu (2017) )
(2017)
1 index de motoritzacié Nombre de vehicles per cada 1.000 habitants Vehicles/1.000 hab. IDESCAT 2008 458 421 458
Adaptacio a PMR del parc
2 mobil de transport piiblic | Vehicles adaptats * 100 / Total de vehicles % Reus Transport 2009 100% 100% 100%
de superficie
Adaptacié a PMR de les . «
3 | estacions de transport Lacions adaptades * 100 / Nombre total % PMU 2009 50% 100% 50%
P estacions
public
4 \,’elocltatt com?rclal de 1\/,Iltjana'de velocitat comercial de la xarxa km/hora Reus Transport 2009 13.03 16,83 1422
I’autobis urba d’autobus urbana
% de la poblaciéo amb Poblaci6 resident a les zones amb integracid o ATM Camp de o o o
6 integracié tarifaria tarifaria * 100 / Poblaci6 total del municipi & Tarragona 2010 100% 100% 100%
7 | Consum carburants Consum de benzina i gasoil en el transport kep/habitant anuals | Estudi ambiental 2009 86,00 83,50 88,29
automocié per habitant terrestre
| . . i Pla Local de
9 Victimes mortals N‘um.ero de \{}ctlmes mortals en accidents de Vlct{me.s mortals Seguretat Viaria de 2008 3 0 3
transit produits a la xarxa urbana transit / any Reus
Accidents amb victimes Nombre anual d'accidents de transit amb No. a?c1f;lents amb Pla Loca.l‘d.e
10 h.*k006D {ctimes / veh.*km total victimes / Seguretat Viaria de 2008 1,26 0,41 0,72
per veh. victimes / veh. otals veh.*km*10°¢ Reus, PMU
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Nom de l'indicador

Emissions contaminants:

Definicio

Tones de CO; equivalents emeses anualment pel

Unitat

Any de

referéncia

PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS
MEMORIA AMBIENTAL

Escenari

Escenari
Objectiu (2017)

Escenari
Tendencial

11 gasos d'efecte hivernacle | sector del transport. Tn/any Estudi ambiental 2009 30.027 28.365 32.726
- . o . - %
12 Emissions contaminants: % de punts d amldament acustic > a 65 DB o Estudi ambiental 2009 19.25% 17.45% 2121%
soroll 100 / total estacions
VOC= 170,22 VOC= 39,85 VOC= 46,34
Emissio de contaminants | Tones de contaminant atmosféric emeses . . NOx=113,27 NOx= 80,95 NOx=90,55
13 tmosforics del t ¢ lment pel sector del t ot Tn/any Estudi ambiental 2009
atmosfeérics del transpor anualment pel sector del transpo SO,=9.81 SO,=8.53 S0,=9.7
PM10=9,27 PM10= 6,09 PM10= 7,02
17 Generacm de residus Gene_rac1o de re§1c_lus assqcmts als ve:lrncles: olis, Veh,1,cles fora Estudi ambicntal 2009 2599 3628 3628
associats al transport bateries, pneumatics, vehicles fora d's. d’us/any
Ocupacié de la xarxa Nombre de vehicles*km efectuats en un dia per Vehicles*km per
18 | P a cada quildmetre de carril a la xarxa de . P PMU 2007 2.926 2.991 4.097
interurbana e . dia/km de carril
carreteres (IMD mitjana per carril)
19 IMD de vehicles pesants IMD de vehicles pesants a les carreteres Veh. - km per _d1a /| Ministeri de Eoment, 2007 274 302 384
km de carril Generalitat
21 Oferta de transport piblic Yehlcle§ km recorreguts pel transport public Vehlclc? km/ PMU 2010 8.22 9.74 9,61
per carretera interurba de superficie habitant
2 Xarxa ciclista Qul}ometres de carrils bici per cada 1.000 Km /. 1.000 PMU 2009 0.15 0,49 034
habitants habitants
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Nom de l'indicador

Definicio

Unitat

Any de

referéncia

Escenari

PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS

MEMORIA AMBIENTAL

Escenari
Objectiu (2017)

Escenari
Tendencial

D DEKRA

% de persones sense
23 connexié amb la capital de | Nombre d’habitants que no tenen accés a Reus % PMU 2010 0% 0% 0%
comarca
N . . R Nombre de
24 Zoneis de carrega i Nombre de places destinades a carrega - places/1.000 PMU 2009 6.09 6.09 6.09
descarrega descarrega per cada 1.000 habitants .
habitants
Distancia de recorregut en
27 els desplacaments Distancia mitjana de recorregut en els Km PMU 2010 24,79 22,98 25,14
quotidians desplagaments quotidians intermunicipals Min 28,27 23,58 31,10
intermunicipals
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= Indicadors del Pla de Mobilitat Urbana de Reus

Grup

d'indicadors

Codi

Nom de l'indicador

Definicio

PLA DE MOBILITAT URBANA DE REUS
MEMORIA AMBIENTAL

Escenari
Base

Escenari
Objectiu (2017)

Escenari
Tendencial
(2017)

Nombre de desplacaments urbans per 29,5% transport privat 27.0% 30,1%
0. |Repartiment modal | """ Vehiclg’* ‘1900 Nombre dé’ y Eng. Mobilitat | o | 2,7% transport public 2,9% 2,8%
' urba p 0 especifica, EMQ 67,8% despl. no 70,1% 67,1%
desplagaments totals .
motoritzats
. 87,0% transport privat 86,1% 88,4%
Repartiment modal Nombre de desplacaments interurbans Eng. Mobilitat 10,7% transport public 11,1% 9.4%
0.2 |. N per tipus de vehicle * 100 / Nombre de % . 2009
interurba especifica, EMQ 2,3% despl. no 2,8% 2,2%
desplagaments totals .
motoritzats
. 40,2% transport privat 39,3% 42,2%
. Nombre de desplagaments per tipus de .- i 1 > >
0. Global 0.3 Repartiment modal vehicle * 100 /II)\Tombre dep p o Enq.,Mobllltat 2009 4,2% transport public 4,6% 4,2%
total especifica, EMQ 55,6% despl. no 56,1% 53,6%
desplagaments totals .
motoritzats
., Desplagaments interns al municipi / o Eng. Mobilitat o o o
0.4 | Autocontenci6 desplacaments totals realitzats g especifica, EMQ 2009 80% 80% 80%
0.5 | Vehicles*km totals I\I’lﬁﬁiﬁ km totals realitzats dins del |y s 1o e PMU 2009 189.850.598 208.036.125 213.895.664
Victimes d’accident , L L . Victimes Pla Local de
L. C e‘nlire 1.1 | de transit al Tomb N}lmf:ro i anctlmes GRS accidents Seguretat Viaria | 2008 0 0 0
historic transit produits al Tomb de Ravals —
de Ravals transit / any de Reus
mati | tarda | mati tarda mati tarda
Intensitat de J;i‘f;ex' 400 = 300 450 | 340
Tl el LD it IMD per un dia feiner tipus als ravals Lty Roblglster -
1.2 | Ravals, amb el pe pus 2 (vehicles / PMU 2009 700 675 . 780 | 750
. . . durant I’hora punta del mati i de la tarda St. Pere Estudiar amb el
sistema accionat i hora) St aecion?
sense el sistema Pallol 670 660 750 740
S;Efz 300 285 335 320
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Gr Escenari Escenari B
o s up Codi Nom de l'indicador Definicio Unitat .. Tendencial
d'indicadors Base Objectiu (2017) 2017)
Temps de
recorregut de les Sentit B
s . i ) 193,4 129,7 239,5
[0 DO 2 GRS Temps de recorregut de I’'L10 entre les 5 Estudl‘;’)er Montserrat:
entre les parades del I’adequacio6 de la
1.3 parades del Tomb de Ravals, avaluat segons 2008
Tomb de Ravals, c c . xarxa de trans.
. pel trajecte de major durada del dia L
amb el sistema public
accionat i sense el Sentit B. Gaudi: 81,6 59,0 114,4
sistema
Velocitat comercial
gels ;u;ob;soslpel Velocitat de recorregut de I'L10 entre l’adlzstl:;igeée n Sentit B. Montserrat: 9,3 13,5 7,4
1.4 omb ¢e Ravals, les parades del Tomb de Ravals, avaluat km/h 4 2008
D ¢ [P pel trajecte de major durada del dia ) A s,
accionat i sense el public Sentit B. Gaudi: 12,6 15,7 10,4
sistema
2. Vianants i Espai public Espai public destinat a vianants i
- 2.1 | destinat a vianantsi | . % S % PMU 2009 40% 45% 41%
ciclistes . bicicletes * 100 / Espai viari total
bicicletes
Voreres amb Metres lineals de vorera amb una
2.2 | amplada superior a | amplada superior a 1,5 metres * 100 / % PMU 2009 73% 79% 74%
1,5 metres Total metres lineals de vorera
2.3 | Victimes vianants Iv\i‘c’g‘;; Zfrt;g;es vianants * 100/ Total % PLSV Reus | 2008 16% 10% 16%
E:gziig; :::Z;azlge Nombre de desplagaments interns en Ena. Mobilitat
2.4 despl " bicicleta * 100 / nombre de % os e%iﬁca EMQ 2009 0,5% 8,3% 2,5%
cesplacaments desplacaments interns totals P ?
interns
Pas. vianants del
o : 3 56 16
s | Aforamentsde |t rdapels | DO |y | g [ SR
| bicicletes nt L horap | 1tardap hora) Pg. Prim=5 94 27
carrils bici i zones de convivéncia
Voreres centre = 5 94 27
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Gri Escenari Escenari Escenari
e up Codi Nom de l'indicador Definicio Unitat .. Tendencial
d'indicadors Base Objectiu (2017) 2017)
Carrils bici amb Quilometres de carril bici senyalitzats * o 0 o 0
2.6 senyalitzacié 100 / Quilometres de carril bici totals % PMU 2009 32,5% 100,0% 67.3%
Nombre d’aparcaments segurs als
principals pols generadors de mobilitat o o o o
2.7 | Aparcaments segurs | . 100 / Nombre de pols atractors de % PMU 2010 0% 100% 0%
mobilitat
Autobusos Nombre de linies interurbanes amb
interurbans autobusos adaptats per al transport de
2.8 |adaptats per al i capas b e % PMU 2010 0,0% 8,8% 0,0%
bicicletes * 100 / Nombre de linies
transport de s .
. d’autobus interurbanes
bicicletes
Demanda anual del . .-
2l | oy | omeeemEl dontigmare it | NOTIREs | g e || A 2.021.249 2.346.809 2.272.653
urba el transport public urba viatgers
Demanda anual del | Nombre anual de viatgers que utilitzen Nombre de Reus Transport
3.2 | transport public el transport public urba en relacié amb viatgers / POTL 1 2009 18,9 20,2 19,5
5 x B s ., PMU
urba per habitants | la poblaci6 resident poblacio
3. Transport Cobertura del Poblacid coberta considerant 250
’ Giblic 3.3 | transport public metres de radi en parades d’autobus % PMU 2009 91,1% 91,1% 91,1%
P urba urbanes
Cobertura del Poblacio coberta considerant 1.000
3.4 | transport public metres de radi en I’estacié de ferrocarril % PMU 2009 73,9% 84,2% 73,9%
interurba i autobusos
(OIIFTE b AL Total viatgers de la xarxa anuals / total Viatgers / km
3.5 | transport public 2ns 2 Reus Transport | 2009 2,5 2,5 2,5
5 de km utils de la xarxa util
urba
Places s Nombre de
4. Aparcaments | |, 0 camenten | ombre de places d’aparcament en places PMU 2009 7.208 6.900 7.160
i mercaderies calgada lliures de pagament ,
calcada d'aparcament
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Gru Escenari Escenari Escenari
o s P Codi Nom de l'indicador Definicio Unitat seenart joscenart Tendencial
d'indicadors Base Objectiu (2017) 2017)
Places d'aparcament , Nombre de
4.2 |zonablava en Iljlzvmabre de places d'aparcament de zona places Amersam | 2009 1.715 1.610 1.805
superficie d'aparcament
Places d'aparcament | Nombre places en aparcaments Nombre de Amersam: 1.870 3.000 2.350
4.3 fora de cal¢cada alternatius places Amersam, PMU | 2009
¢ d'aparcament Privat: 1.250 2.250 2.250
Ocupaci6 mitjana S LG Ocupants / Eng. Mobilitat
5.1 dels automobils Nombre mitja d’ocupants per automobil vehicle e neoific ERO 2009 1,16 1,80 1,16
5.2 Usuaris (.ie Nombre d’usuaris que s han adherit a la Usuaris Compartir.org | 2009 831 usuaris
compartir cotxe proposta de compartir cotxe
5. Contz.tmmacw 53 Reduccio de.vehlcles Nombre de Vghlcles que han deixat de Reducc19 Compartir.org | 2009 115 cotxes/dia 348 cotxes/dia 174 cotxes/dia
ambiental per compartir cotxe | circular per dia cotxes / dia
Nombre de treballadors que accedeixen
DGR L ANe amb vehicle privat als poligons Projecte
i [ () [} [
>4 acc?delxen al industrials * 100 / Nombre total de 2 Gesmopoli 2008 AR ol A
poligon
treballadors
% de la flota
, . . . *
55 d autobuso.s urbans | Vehicles usant energies sostenibles % Reus Transport | 2009 0% 15% 0%
amb energies 100 / Total vehicles
sostenibles
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8 CONCLUSIONS DEL PROCES D’AVALUACIO

La present memoria Ambiental ha avaluat el procés d’avaluacié ambiental i ha valorat la
integraci6é dels aspectes ambientals en la proposta del Pla, tenint en consideracio tota la
documentacié generada en el procés d’avaluacio, entre la que cal destacar 1I’Informe de
Sostenibilitat Ambiental (ISA), el Document de Referéncia emeés per 1I’Administracié
Competent 1 les aportacions generades durant el periode d’informaci6 publica, especialment
les aportacions dels informes de I’ Autoritat Territorial de la Mobilitat, de la Direccié General
de Politiques Ambientals, del Grup Municipal de la Candidatura d’Unitat Popular, de
I’ Associacié Bicicamp, del Col-legi de Geografs a Catalunya, i de 1’Associacié per a la
Promocié del Transport Public.

Reus, capital de la comarca del Baix Camp, amb 106.790 habitants és un dels municipis més
importants del Camp de Tarragona. Es tracta d’un municipi forca planer, amb lleugera
pendent cap el mar, i amb una estructura urbana forga compacta que facilita els
desplacaments en modes no motoritzats. L’activitat economica se centre especialment en el
sector serveis, tot 1 disposar d’importants poligons industrials en la periféria de la trama
urbana.

L’analisi de la mobilitat al municipi posa de manifest que la major part dels desplagaments
que es produeixen son de caracter intern, realitzats sobretot a peu i en major part de caracter
no obligat (oci, compres,...). En general, els districtes més centrics son els que registren més
desplacaments a peu mentre que els més allunyats del nucli antic sén els que menys en
registren. Els desplacaments interns en modes motoritzats es realitzen majoritariament en
vehicle privat.

Aproximadament 1 de cada 5 desplagaments diaris dels habitants de Reus son de connexid
amb altres municipis (desplacaments externs), realitzats principalment amb vehicle privat i
sobretot per motiu de feina o estudis. La principal destinacid és Tarragona, pero també altres
municipis com Salou.

L’oferta de transport public urba i interurba és amplia. Des del propi municipi es pot fer
servir el transport public per carretera (autobus i1 autocars) i la xarxa de ferrocarril de la
Renfe. El transport public més utilitzat (major cota de mercat) és 1’autobuis urba. Per
localitzacid, I’inica estacié de ferrocarril actual no dona cobertura a les zones est i1 sud del
municipi.

La ciutat disposa d’un sistema d’aparcament regulat estructurat. En el casc antic es troba la
illa de vianants 1 diversos carrers on esta prohibit aparcar. Entorn al nucli antic, 1’aparcament
es regula a través de places de zona blava. D’altra banda, existeixen 5 arees d'aparcament de
pagament en superficie que es troben a prop dels eixos principals de circulacié. Finalment es
disposa de molt bona oferta d'aparcaments municipals i privats soterrats, distribuits per tota la
ciutat. El grau de d’ocupacié de I’aparcament en superficie a proximitat del centre supera el
90 %, amb algunes zones céntriques properes a la saturacio, mentre que els aparcaments soterrats
resten encara lluny de la seva maxima capacitat.
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Els treballs de camp realitzats en el marc del PMU, han permes constatar que el nucli urba té
una bona dotacid d’espais reservats per a les operacions de carrega i descarrega de
mercaderies en la via publica.

Els carrers que major intensitat de transit registren al municipi son les vies que conformen la
xarxa principal que rodeja el nucli urba: ’avinguda Maria Fortuny, 1’avinguda dels Jocs
Olimpics, 1’avinguda de Bernat Calbd, ’avinguda President Macia, I’avinguda dels Paisos
Catalans, I’avinguda Onze de Setembre i el pg. de Mata. Respecte la xarxa radial, les
carreteres amb més transit son la N-420a o carretera d’Alcolea del Pinar i la TV-3141 o
carretera de Cambrils.

En I’entorn més proper al nucli antic, el denominat Tomb de Ravals (ravals de Jesus, de Marti
Folguera, de Robuster, de Sant Pere, del Pallol i de Santa Anna, carrers que voregen el centre
historic) registren problemes de capacitat (congestio de transit). Aquesta situacid s’accentua
per la tarda degut a una preséncia elevada de vianants a la zona comercial.

El PMU de Reus s’ha fixat com a objectius ambientals prioritaris potenciar el canvi modal
vers a modes més sostenibles de transport 1 reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle
associades a la mobilitat. Dins dels objectius generals del Pla de Mobilitat a Reus, en
destaquen la disminucio de la congestio del transit al centre historic i millora de la mobilitat
dels altres modes de transport 1 augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria
dedicada als vianants i als ciclistes.

Partint de la diagnosi de I’estat actual, el PMU ha articulat un conjunt d’accions encaminades
a assolir els objectius establerts. Les mesures proposades inicialment han estat modificades i
millorades a conseqiiéncia del procés de tramitacid i exposicid publica. Les accions més
destacades del Pla d’Accio (revisio de 2014) son:

- Remodelacié de voreres, ampliacio de voreres o conversid a plataforma unica en més de 70
carrers del municipi, en 4 fases amb ’objectiu de millorar la xarxa per a vianants 1 garantir el
compliment de la dimensié minima de vorera que segons normativa caldra complir el 2019.

- Regulaci6 del transit al Tomb de Ravals a través dels panells de senyalitzacié variable,
prohibint el pas en determinats trams (desviacid cap a altres carrers) de forma periodica
segons necessitats, horari o ¢época de I’any.

- Eliminacié de places d’aparcament en superficie (riera Arago-Mird, raval Marti Folguera)
per reconvertir-les en arees de carrega i descarrega, en ampliacié de vorera per a vianants i
en espai que faciliti el pas dels autobusos.

- Senyalitzaci6 dels aparcaments més propers a les diferents entrades a Reus, per tal de reduir
la circulaci6 per dins del casc urba.

- Afegir a la senyalitzaci6 anterior, panells dinamics a les entrades a Reus per tal de guiar els
visitants cap als aparcaments més adients, i anunciar si les ravals del centre historic estan
tallades al transit.
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- Promoure un canvi d’habits a través de les tarifes i I’ampliacié de serveis per a fer més
atractiu els aparcaments soterrats que els de superficie.

- Projectar un aparcament alternatiu en el solar privat de 1’Avinguda de Falset proper a la
Plaga del Nucli (439 places).

- Impulsar de manera definitiva el projecte constructiu del nou aparcament de camions que
GISA va adjudicar a I’octubre de 2009.

- Implantar sistemes de prioritat semaforica per a la millora de la velocitat comercial dels
autobusos.

- Prolongacio de la linea d’autobus L10 del barri Montserrat fins al nou Hospital.

- Augment de la informacié i qualitat del servei d’autobusos interurbans, i millorar-ne
I’accessibilitat.

- Millores a curt termina a la intermodalitat de les parades de bus i taxi de la placa de les
Oques. A llarg termini, creacié d’una nova estacid6 d’autobusos al costat de 1’estacid de
ferrocarril, que funcionara com a un node intermodal del nord de la ciutat.

- Augmentar la cobertura territorial de la xarxa de ferrocarril: Preveure al planejament la
reserva de sol per al baixador de Bellissens (que donara cobertura ferroviaria al sud-est del
municipi); 1 preveure al planejament la reserva de sol per a la implantacid del sistema
tramviari del Camp de Tarragona (Tramcamp), amb sis parades al municipi de Reus.

- Ampliaci6 de la xarxa de carril bici (6.800 nous metres) i creacié d’aparcaments per a bicis.

- Construcci6 d’un pas per vianants a 1’entorn de I’estacié de tren, per connectar aquesta amb
I’avinguda del Comerg creuant les vies.

- Mantenir els actuals itineraris segurs per a escolars (Bus a peu) 1 impulsar-ne de nous.

- Dissenyar una senyalitzaci6 destinada a vianants, on s’indiqui el temps de recorregut a peu
fins els principals pols generadors de mobilitat.

- Remodelacié del mobiliari urba en aquells aspectes que afecten a la mobilitat a peu.

- Assegurar la continuitat dels camins, aixi com connectar o crear voreres 1 carrils bici a les
carreteres d’accés, com alternativa segura per desplacar-se a peu o bicicleta als
desenvolupaments urbanistics allunyats del centre (poligons, urbanitzacions...).

- Creaci6 d’una xarxa de punts de recarrega/abastiment per a vehicles eléctrics.

- Promoure el compartir cotxe en concentracions laborals, centres educatius i entitats
esportives.
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- Promoure els avantatges ambientals de la utilitzacié de combustibles menys contaminants, i
I0s de vehicles eléctrics o hibrids.

- Promoure que les noves adquisicions de la flota d’autobusos i d’automobils municipals
funcionin preferentment amb energies menys contaminants (hibrid, gas natural).

- Promoure entre els serveis municipals el moure’s en bicicleta o a peu.

- Utilitzar paviment sonoreductor quan s’executin obres de recondicionament de determinats
carrers del municipi.

- Revisio dels apantallaments acustics de les vies rapides del municipi.
- Organitzar jornades de conduccio eficient i segura en bicicleta i1 en vehicle privat.

- Elaborar plans directors de cada barri on s’analitzara la conveniéncia d’implantar sistemes
de pacificacio de transit, zones 30, etc.

- Elaborar un Pla Especific per a la Mobilitat en Bicicleta.

- Aplicar el Pla Local de Seguretat Viaria de Reus.

- Realitzar un estudi per reforcar els serveis d’autobus interurba en hora punta.

- Realitzar un estudi acurat sobre la distribuci6 urbana de mercaderies al municipi.

- Realitzar un estudi per a la viabilitat d’implantacié d’una microplataforma de distribucio de
mercaderies urbanes, per a la zona de vianants del nucli antic.

- Redaccié d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada als pols generadors/atractors de
mobilitat (nous equipaments, desenvolupaments industrials, etc).

D’acord al calculs dels indicadores efectuats, es pot concloure que el conjunt de mesures
proposades permet trencar amb la tendeéncia a I’al¢a de 1’is dels vehicles motoritzats privats,
a favor d’un augment de 1’us del transport public i dels desplacaments a peu i en bicicleta.
Garanteix, també, un menor impacte atmosferic i acustic derivat de la mobilitat. Per tant, la
revisio del Pla d’Accio efectuada com a conseqiiéncia del procés Informacié Publica,
representa una millora en 1’assoliment del conjunt d’objectius ambientals establerts.

Finalment, cal destacar 1’elevada incidéncia sobre 1’assoliment dels objectius ambientals a
nivell municipal d’actuacions contemplades en plans d’ordre superior (millores a la xarxa
ferroviaria 1 implantacié del Tramcamp, entre altres), recollides per tant també en el PMU.
Aquestes actuacions representen una oportunitat immillorable per afavorir el canvi modal del
transport vers modes més sostenibles.
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